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Jvadas

Sioje ataskaitoje pristatomas projekto ,Karaliaus Mindaugo
krantiniy studija” antrasis etapas - teritorijos vystymo
scenarijai.

Nagrinéjama teritorija

Karaliaus Mindaugo krantiniy Kaune iSvystymo studija apima 3 km
ilgio ir 26 hektary plotq centringje Kauno dalyje prie Nemuno kranty.
Tai itin svarbi miesto vieta su dideliais traukos objektais - prekybos
centru “Akropolis”, Zalgirio arena ir baseinu, Mokslo muziejumi. Cia
eina arteriné miesto gatvé - Karaliaus Mindaugo prospektas, greta
yra istorinés miesto dalys Senamiestis ir Naujamiestis, svarbuls
miesto gamtiniai elementai - Nemuno upé ir sala.

Projekto uzdavinys

Projekto uzdavinys yra parengti desiniosios Nemuno krantines
tarp MK. Ciurlionio ir Vytauto DidZiojo tilty ir besiribojanciy teritorijy
(Karaliaus Mindaugo pr,, Birstono g, Nemuno sala) ilgalaikés plétros
strategijg - vystymo koncepcijq ir kompleksines rekomendacijas.

Studijos tikslas

Detalizuojama teritorija yra miesto strategines reikSmes objektas,
todel studijos tikslas yra pasiulyti, kaip esmingai pagerinti Karaliaus
Mindaugo krantiniy urbanisting aplinkg ir bendrg miesto jvaizd;.
Studijos uzdaviniai:

- Pasidlyti ilgalaikes pletros koncepcijg, kurioje detalizuojama
teritorija tapty urbanistiskai ir architektdriskai integralia Kauno
miesto centro dalimi.

- Saugoti, pritaikyti ir naudoti esancias gamtines ir kultdrines
vertybés.

- Jveiklinti upe ir pakrante.

- Pasitlyti sprendinius, kad detalizuojama teritorija buty gyvybinga,
aktyviai naudojama miesto centro dalis, pritaikyta kultdros,
pramogy ir laisvalaikio funkcijoms.

- Kurti kokybiskas ir funkcionalias vieSgsias erdves, uzstatymg,
susisiekimo infrastruktdrg.

Bukleto turinys

Projektg sudaro trys dalys: teritorijos esamos bukles analize,
scenarijai ir rekomendacijos. Siame buklete yra pateikiama i
dalis ,Vystymo scenarijai’. Buklete pristatomi trys konceptualiqi
skirtingi nagrinéjamos teritorijos vystymo scenarijai, jie vertinami
ir palyginami.

Projekto rengéjai

Si projektq ir ataskaitq parengé urbanisty studija PUPA (MB ,Pupa
- strateginé urbanistika) ir transporto specialistai MB ,Citystreet”.



Teritorija mieste

Projekto teritorija

Detalizuojoma teritorija - tai deSiniosios Nemuno
krantines nuo M. K. Ciurlionio tilto iki Vytauto
Didziojo tilto ir besiribojancios teritorijos - Karaliaus
Mindaugo prospektas, Birstono gatve bei Nemuno
sala. Nagrinejoma teritorija apima gretimybes
- Kauno Senamiestj, Naujamiestj, naujg plétrg
kairiacjame Nemuno krante. Kontekstui suvokti
analizuojamas platesnis mastelis - Kauno miesto
centrinés dalies prieigos.

Krantinés ilgis: ~3.03 km.

Detalizuojamos teritorijos plotas: ~ 26 ha.

Analizuojama teritorija
Kauno miesto centriné dalis ir prieigos.

Nagrinéjama teritorija
Detalizuojamos teritorijos gretimybés
Kauno Senamiestyje, Naujamiestyje ir
kairiajame Nemuno krante.

Detalizuojama teritorija

Desinioji Nemuno krantiné nuo M. K.
Ciurlionio tilto iki Vytauto tilto su
besiribojan€iomis teritorijomis - Karaliaus 4
Mindaugo pr., BirStono g. ir Nemuno sala. ok X
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Analiziy

ISSTkiai

Dabar Karaliaus Mindaugo prospektas veikia
kaip barjeras tarp miesto centro ir Nemuno, Cia
dominuoja erdvés automobiliaoms, néra patogiy
pésciyjy jungcCiy link upés, Nemunas neturi istorinio
uosto charakterio, prie upés néra kokybisky viesyjy
erdviy.

Pagrindinis i8SUkis vystant Siqg teritorijg yra, kaip
sujungti Kauno centrg su Nemunu? Kaip kurti
miesto prie upés jvaizdj, gerinti vieSyjy erdviy prie
vandens kokybe, padidinti jy pasiekiomumaq, bet
ir tuo paciu atitikti miesto susisiekimo poreikius
Karaliaus Mindaugo prospekte?

Analizuotos temos

Pirmoje, analitinéje projekto dalyje buvo atliktos
iSsamios  analizes.  Tyrineéta  istoriné  raidag,
susisiekimas, erdviy charakteris, funkcijos,
uzstatymas, Zzeldiniai, krantiniy bdklé, planavimo
dokumentai, jtrauka visuomené ir suinteresuotos
Salys.

Analiziy iSvados pateikiaomos  apibendrinant
teritorijos  estetikg, urbanistinj  integralumag,
funkcijas, aplinkos kokybe ir paveldo iSsaugojima.

Estetika

Krantinés erdvés dizainas neatitinka miesto
centro strateginés reikSmés objektui keliamy
kokybes reikalavimy. Krantinés erdves dizainas
néra reprezentatyvus, daro neigiomqg jtakg
miesto centrinés dalies jvaizdziui. Krantinés erdve
monotoniska, neatliepia skirtingy miesto daliy
charakteriy, jy neisryskina.

Urbanistinis integralumas

Krantineserdve (tarp pastatyirupeés) Senamiescioir
Naujamiescio dalyje yra suformuota, taciau naujyjy

biury zonoje ir industrinéje dalyje - nesuformuota.
Visa krantiné yra atribota nuo miesto centro viesyjy

vados

erdviy sistemos. Krantiné nesujungta su miesto
centro dviraciy taky ir pésciyjy marsruty tinklu.
Plati gatve ir didelis automobiliy srautas Karaliaus
Mindaugo prospekte daro neigiomq jtakg greta
esanciam Senamiescio ir NaujamiesCio gatviy
tinklui, nukerta susiformavusj istorinj urbanistinj
audinj ir gatviy, kaip pagrindiniy centro viesyjy
erdviy tinklqg.

Funkcionalumas

Teritorijos gretimybése gausu traukos centry,
komercinj ir socialinj aktyvumg skatinanciy
funkcijy. Nemuno sala - besikurianti miesto traukos
objekty teritorija (Zalgirio arena, baseinas, Mokslo
muziejus). Kranting turi didziulj potencialg bdti
aktyviai naudojama ir sujungti Nemuno salg ir
miesto centrq.

Aplinkos kokybé

Teritorijos dizainas neiSnaudoja upés, miesto
centro potencialo. Krantiniy erdve moraliqi
pasenusi, neatliepia Siuolaikinio miesto poreikiy.
Krantinés dizainas neatliepia darnaus vystymosi
principy. Teritorijoje - didelé triukSmo ir vizualiné
tarsa, mazai zeldiniy.

Paveldo iS§saugojimas

Greta krantinés - daug miestovaizd] kurianciy
kultros paveldo objekty. Nors formaliai jie
neuzstojami, taciau néra sudaryta sglygy juos
apzvelgti, lankyti, iSnaudoti turizmui. Gatvés ir
krantinés dizainas neatskleidzia kultdros paveldo
teritorijosir joje esanciy objekty, neparodo krantines
istoriniy sluoksniy, formavusiy miesto ekonominj ir
socialinj gyvenimqg. Nemunas néra iSnaudojamas
kaip gamtine vertybeé.

ISsamios analizés pristatomos pirmoje projekto
dalyje ,Teritorijos esamos buklés analizé”.



Metodika

Siekiont  iSsiaiskinti, kokia yra  tinkamiausia
Karaliaus Mindaugo krantiniy vystymo urbanistiné
koncepcija, yra taikoma metodika - dizaino tyrimai
arba angliskai ,Research by design”, kuomet
modeliuojami skirtingi scenarijai.

Vadovaujantis esamos buklées analizés iSvadomis,
buvo parengti trys konceptualiai skirtingi teritorijos
ilgalaikio vystymo scenarijai. Jie suskirstyti pagal
principq - minimalus, optimalus ir maksimalus.

Modeliuojamuose vystymo scenarijuose

kombinuojami galimi susisiekimo infrastruktdros
ir teritorijy vystymo variantai, kai susisiekimo

Susisiekimo infrastruktdros vystymas
(gerinant pésgiyjy, dviratininky, vie$ojo transporto
judéjimo sqlygos bei mazinant transporto daromag
neigiamg poveikj)

infrastruktdros  vystymo, gerinant  judéjimo
pesdiomis, dviragiu irfar viesuoju transportu
ambicingumas tiesiogiai koreliuoja su krantinés
erdviy vystymo galimybémis. Kitaip tariant, kuo
labiau gerinsime krantinés pasiekiamumag bei
mazinsime gatvés neigiomq poveikj, tuo geriau
ir ambicingiau bus galima iSnaudoti Nemuno
krantine, laisvalaikiui, poilsiui, turizmui, bei kitoms
pageidaujomoms funkcijoms. Ir atvirksciai - kuo
labiau norésime iSnaudoti erdvés potencialg, tuo
didesni pokycCiai gatvés eismo organizavime turi
pati numatomi.

\

Nemuno krantinés vystymas

(isnaudojanti teritorijos rekreacin, turistinj, kultdrinj,
miesto plétros potencialg, gerinant miestieciy
gyvenimo kokybe bei miesto jvaizdj)



Scenarija

1scenarijus ,Poilsis prie upés”

Krantinés sutvarkymas su minimalia
intervencija

2 scenarijus ,Nemuno uostas”

Krantinés rekonstrukcija esminiai keiciant
nagrinéjamos teritorijos kokybe

3 scenarijus ,Upiy uostamiestis”
llgalaikés vizijos formavimas, jtraukiant
gretimybiy konversijq ir esminiai gerinant
miesto centro urbanistine kokybe



1 scenarijus

Poilsis prie upés

Teritorijos vystymo idéja

Siame scenarijuje svarstomas krantinés
sutvarkymas su minimalia intervencija.
Krastovaizdzio priemonéemis formuojoma atskira
linijiné rekreaciné zona - Nemuno krantine,
su keliomis iSskirtinémis zonomis. Krantinés
pasiekiomumaq ir vieSosios erdves patrauklumag
geriname tiek, kiek tai nepablogina Karaliaus
Mindaugo prospekto automobiliy eismo

pralaidumo.

Siame scenarijuje siekiama islaikyti  esamaq
Karalious Mindaugo prospekto funkcija, pagal
susiformavusius gyventojy judgjimo jprocius.
Pagrindinis demesys skiriamas  automobiliy
eismui. Gatve modernizuojamas gerinant eismo
saugumo lygj, bet tuo paciu iSlaikant pralaidumo
reikalavimus.

Naujamiescio aplinkoje formuojamas $esiy eismo
juosty vaziuojomosios dalies skersinis profilis su

centrine skiriamagja juosta. Papildomai numatomos
dvi eismo juostos lygiagreciam parkavimui.

VieSojo transporto eismas numatomas bendrame
sraute jrengiant stoteles jvazose. Dviraciy
takai jrengiami iS abiejy pusiy atkarpoje nuo
AJuozapaviCiaus prospekto iki lKanto gatves.
Toliau dviraciy takas lieka tik upeés puseje. Pesciujy
Saligatviai numatomi iS abiejy pusiy ne siauresni
nei 3.0 metry plocio.

SenamiesCio aplinkoje paliekamos trys eismo
juostos, taip kaip patenkama j Vytauto Didziojo
tiltq. IS abiejy gatves pusiy jrengiami Saligatviai ne
siauresni kaip 3.0 metry plocio. Dviraciy takas lieka
i§ vienos pusés (palei upe). Viesasis transportas
numatomas bendrame sraute su stotelémis
ivazose. Pozemines peréjos isSlaikomos, naujy vieno
lygio péscCiyjy peréjy nenumatoma.
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I-ojo vystymo scenarijaus planas

Sprendiniy sgrasas

1. Platinami pésciyjy Saligatviai prie istorinio 3. Atnaujinta pozeminé peréja
uzsiqt}c/mo fasady, perteklinés eismo juostos 4 Antzemine pésgiujy ir dviraciy pervaza
sqskaitd ties naujuoju pésciyjy ir dviraciy tiltu

t2. . Dviraciy takas krantinés virsutinéje 5 Naujoji prieplauka su mazujy laivy
erasoje uosteliu.



Zalgirio
arena

6. Krantinés atnaujinimas krastovaizdzio
priemonémis, integruojant j Nemuno salos parkg
7. Nemuno didesniy laivy prieplauka

8. Girstupio upelio pazymejimas

Y >
o
~Akropoli
% . 2

Prieplauka prie MK.Ciurlionio tilto



Senamiestis ties M.Dauksos
gatve

Numatoma laivy prieplauka,
platinamas apatinis takas Slaito
sqskaitg, jrengiamos poilsio
vietos. Gatves erdvéje platinamas
Saligatvis istoriniy pastaty
prieigose.

Naujamiesc¢io atkarpa

Sidloma antzeminé dviraciy ir
pésciyjy jungtis su pésciyjy tiltu.
Numatomos viesojo transporto
stoteles atvykimui j traukos
objektus. Formuojamas ,minkstas”,
natdralus krantas - priartejimas
prie vandens.




Erdvé prie M.K.Ciurlionio tilto

Sidloma prieplauka, placioje
krantinés dalyje numatoma vieta
naujoms funkcijoms.

Analogai

Upeés prieplaukos Lione, Prancazijoje

Vandens prieigos Vroclave, Lenkijoje

- =

ApZeldintos krantines pavyzdys Krantine su pavilionais Vilniuje Krantine su pavilionais Vilniuje
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Pésciyjy jungtys

Sidloma antzeminé dviraciy ir pésciyjy peréja
sklandziom  judéjimui  perspektyviniu  tiltu ir
patekimui j traukos objektus (1). Siekiant nemazinti

D Esama
D Sidloma

Dviratininky judéjimas

Abipus Karaliaus Mindaugo prospekto numatomi
dvipusiai dviraciy takai. Atkarpoje tarp Vytauto
Didziojo tilto ir LKanto gatves dviraciy takas telpa
tik vienoje gatves puséje (1), virsutingje Nemuno
krantinés terasoje. Ties Vytauto didziojo tiltu

tranzitinio  automobiliy  srauto, Senamiescio
atkarpoje bei ties Birstono gatve, paliekamos

esamos pozeminés peréjos, jas atnaujinant (2).

_ i

dviraciy takas nusileidzia j apatinio krantinés tako
lygi (2). Dviraciy taklai kuriami ir po daugiaaukste
aikstele (3) optimizuojant parkavimo aikstelés
viety iSdéstymaq.

—— Vienkryptis dviraciy takas

== Dvikryptis dviraciy takas



Laivyba
Sidloma vystyti laivy prieplaukg prie Zalgirio arenos,

bei mazyjy laivy uostelj Nemuno saloje prie Mokslo
muziejaus (1). SiaurojiNemuno atsaka tarp Nemuno

oy viety

Automobiliy parkavimas

Automobiliy parkavimas Karaliaus Mindaugo
prospekte i esmés nekeiCiamas, gatveéje lieka
lygiagretus parkavimas. Siekiant apzeldinti gatve,
tarp parkavimo viety numatomi medziai (kas tris
vietas).

Automobiliy parkavimo vietos

\ Ry

56

D Daugiaaukste automobiliy parkavimo aikstele

i7" Pozeminé automobiliy parkavimo aikstele

Il Antzemines automobiliy parkavimo aiksteles

= Automobiliy parkavimo vietos gatveje

s B

—_—

salos ir Karaliaus Mindaugo prospekto paliekama
kaip sekli atsaka, su galimybe praplaukti baidare

30 laivy \
viety

Papildomo parkavimo vietos galéty atsirasti
iSvyscius gretimas teritorijas (1) bei pastacius
Darnaus judumo plane numatytg peésciomis
pasiekiomq ,Statyk ir vaziuok” aikstele (2).

——
I —

/ Automobiliy parkavimo vietos
gretutinése gatvése

PC “Akropolis” /

daugiaaukste
aikstelé
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Zalgirio arenos [

aikstele \\

=\

b
\
Busimg konversinés
teritorijos parkavimo
viety poreikj tenkinancios
pozemines parkavimo
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numatyta “Statyk ir vaziuok”
aikstele



Transporto judéjimas

Gatves prioritetas - automobiliy eismui. Modalinis kelioniy pasiskirstymas mieste:
Pralaidumas islieka identiskas esamam. Eismo

Automobiliu - 57%, vieSuoju transportu - 29%,
intensyvumo lygis - 3000-3600 aut./h. ) P

pésciomis - 10%, dviraciu - 4%
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4+4

3+3

Gatveés skersiniai profiliai
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1 scenarijaus vertinimas

Kriterijus Vertinimas Balas*

VieSujy erdviy | Sis vystymo scenarijus n%lookonkomoi integruoty Nemuno krantine | 2

patrauklumas | j miesto centro vieSyjy eraviy tinklg, o tranzitinio eismo intensyvumo
keliamas triukSmas bei kita tarsa daryty neigiama poveikj sukurtoms
vieSosioms erdvems krantingje. Nemunas Siaome scenarijuje nebuty
pakankamai iShaudojamas laivybai, miesto identiteto formavimui,
neblty atskleista Nemuno istoriné semantiné ir funkciné reikSme
Kauno miestui.

PéscCiyjy Vystymo scenarijus nesukuria pakankamai gery saglygy krantinés | 2

judeéjimas pasiekiomumui pésciomis, nuo kity pagrindiniy miesto centro
vieSyjy erdviy. Nesukuriomos sqlygos upeés laivybos vystymui, naujy
funkcijy greta upés aktyviaom naudojimui.

Viesojo Sis vystymo scenarijus pagerina traukos objekty saloje ir kairiajome | 2

transporto krante pasiekiomumo viesuoju transportu ir kitomis alternatyviomis

judéjimas priemonémis, nes numatoma viesojo transporto linija prospekte su
stotelemis.

Dviraciy Sis scenarijus reikSmingai pagerina dviraciy judgjimo sqlygas | 2

judeéjimas teritorijoje, 18skyrus SenamiesCio zonoje, kur dviracCiy takas nuo
Senamiescio gatviy atribotas judraus Karaliaus Mindaugo prospekto,
be galimybeés jj kirsti.

Vystymo Sis  vystymo scenarijus nepakankamai sprendzia  triuksmo, oro | 2

poveikis bei vizualinés tarsos bei jos keliomo neigiamo poveikio aplinkai

aplinkai problemy.

Automobiliy Automobiliy eismo sklandumas Siame scenarijuje bty geras, taciau | 2

eismo iS dalies uztikrinamas kity teritorijos kokybés kriterijy sgskaita.

sklandumas Toks vystymas neatliepia kity mieste planuojamy  vystyti ir jau
vystomuy infrastruktlros projekty bei uzsibrézty kelioniy modalinio
pasiskirstymo pokycio tiksly.
Sis gatves pertvarkymo scenarijus neuztikrinty auksto eismo
saugumo lygio dél siy faktoriy:
« Automobiliy parkavimas labai aukdto eismo intensyvumo

gatveje

- Vaziuojamosios dalies plotis ties pésciyjy pereéjimo vietomis

* Vertinimas balais, kai I-Zemas, 2- vidutinis 3- aukstas.

ISvada

1 scenarijuje ,Poilsis prie upés” vieSosios
erdvés kokybé gerinama minimaliai, tiek kiek
tai nepablogina esamo automobiliy srauto
pralaidumo.

Scenarijus vertinamas labiau neigiomai, nes
teritorija  isSlikty iSskirtinai orientuota | didelio
automobiliy srauto tranzitg, kas neturéety bati

prioritetu miesto centro krantinés su C kategorijos
gatve vystyme. Toks scenarijus taip pat neatliepia
anksciau uzsibrézty miesto vystymo tiksly.

Siame vystymo scenarijuje nagrinétas teritorijos
pokyCiy priemones rekomenduojama jgyvendinti
tik kaip tarpinj teritorijos vystymo etapaq.



2 scendarijus

Nemuhno uostas

Teritorijos vystymo idéja

Siame vystymo scenarijuje  Nemuno krantiné
formuojama kaip stiprus traukos objektas. Krantinei
grazinama laivybos funkcija, o kartu su svarbiais
miesto traukos objektais (arena, muziejus, baseinas,
MK.Ciurlionio koncerty salé) kuriamas upiy uosto
charakteris. Geriname krantinés pasiekiamumag
skirtingais keliavimo budais. Didelis démesys
svarbiy miesto objekty pasiekiomumui vieSuoju
transportu. Sios priemoneés atveria kelig naujy
traukos objekty krantingje planavimui: prieplauka,
uosto kranting, kavines, jachtklubas, lauko vandens
pramogy zona Nemuno saloje, vieSosios erdves
Zalgirio arenos prieigose.

Magistraliné vieSojo transporto linija kuricma
atsizvelgiont j didziulius traukos  objektus
esancius Sioje gatvéje: Akropolj, Zalgirio arenq ir
baseing, Mokslo muziejy, biury kompleksus ir t.t. Ji
planuojama nuo A. Juozapaviciaus prospekto iki
Birstono gatves. Siame vystymo variante svarstomi
du skirtingi vieSojo transporto linijos organizavimo

budai: autobusy juostos gatvés krastuose ir vieSojo
transporto linija gatvés centre.

NaujamiesCio aplinkoje gatvé siaurinama ki
SeSiy eismo juosty, iS kuriy dvi skiriamos vieSojo
transporto eismui. DviraCiy takai numatomi
abiejuose Karaliaus Mindaugo prospekto pusese
iki I. Kanto gatves. Véliau paliekamas dviraciy takas
tik palei upe. Saligatviai jrengiami i§ abiejy pusiy
ne siauresni kaip 3.0 metry ploc¢io. Formuojamos
centriné ir Soninés skiriamosios juostas jas
apzeldinant medziais.

Senamiescio aplinkoje gatvé numatoma trijy eismo
juosty. VieSojo transporto eismas planuojamas
misraus eismo juostose. Dviraciy takas jrengiamas
i§ vienos pusés (palei upe). Saligatviai numatomi
i5 abiejy pusiy ne siauresni kaip 3.0 metry.
Numatomos vieno lygio pesciyjy peréjos Birstono
g. - Karaliaus Mindaugo pr. sankryzoje, bei prie
Vytauto Didziojo tilto.
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2-ojo vystymo scenarijaus planas (su autobusy juostomis gatveés krastuose)

Sprendiniy sgrasas

1. Naujas dviraciy tiltas greta Vytauto 3. Prieplauka Senamiestyje su aktyvia
Didziojo tilto kaviniy zona

2. Platinami pésciyjy Saligatviai prie istorinio 4. Birstono gatvés sankryza pritaikoma
uzstatymo fasady, SenamiescCio gatves sklandziai saugiam ir patogiom pésciyjy, dviraciy judéjimui
sujungiamos su krantinés erdve antzeminémis 5. Lauko baseiny ir vandens pramogy zona

perejomis 6. Antzeminé pésciyjy ir dviraciy pervaza
ties naujuoju pésciyjy ir dviraciy tiltu
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Zalgirio
arena

7. Atskiros vieSojo transporto eismo juostos 10. Nemuno didesniy laivy prieplauka

su kokybiskais, patraukliais laukimo paviljonais - n. Humanizuotos ir laisvalaikiui pritaikytos
stoteléemis ties pagrindiniais traukos centrais Zalgirio arenos prieigos

8. Nemuno laivybinis kanalas su 12. Girstupio upelio pazymejimas
prieplaukomis 13. Prieplauka prie M.K.Ciurlionio tilto

9. Marina-prieplauka. Mazyjy laiveliy uosto

su jachtklubo pastatu zona.
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Senamiestis ties M.Dauks$os
gatve

Numatoma laivy prieplauka,
platinamas apatinis takas Slaito
sqskaitq, jrengiamos poilsio,
atsisedimo vietos. Gatves erdveéje
platinamas Saligatvis istoriniy
pastaty prieigose, numatomi
zeldiniai.

Naujamiesc¢io atkarpa

Sitloma antzeminé dviraciy
ir pésciyjy peréja sklandziam
judéjimui per sankryzq bei jungtis
su vystoma kairigja Nemuno puse.
Numatomos viesojo transporto
stotelés patekimui, turistinio
autobuso vieta patekimui j
Mokslo muziejy. Krantinés erdvéje
numatomos turisty susibdrimo
erdves, papildomos funkcijos
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Biury zona

Atkuriamas mazy laiveliy uostas,
Nemuno salos virSutinéje terasoje
numatomas jachtklubas.

Analogai

Vandens prieigos Niujorke Vandens prieigos Lubecke, Vokietijoje

'l
- A . ' G R N e
Ugniagesiy pastato privaziavimas Amsterdame Vandens pramogy zona Orhuse, Danijoje

Mazyjy laivy uostelis Londone
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1 %b infrastruktdra,_- ;

Sprendiniy sgrasas

1. Naujas dviraciy tiltas greta Vytauto
Didziojo tilto
2. Platinami pésciyjy Saligatviai prie istorinio

uzstatymo fasady, SenamiescCio gatves sklandziai
sujungiamos su krantinés erdve antzeminémis
peréjomis
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3. Prieplauka Senamiestyje su aktyvia
kaviniy zona

4. Birstono gatvés sankryza pritaikoma
saugiam ir patogiom pésciyjy, dviraciy judéjimui
5. Lauko baseiny ir vandens pramogy zona
6. Antzeminé pésciyjy ir dviraciy pervaza

ties naujuoju pésciyjy ir dviraciy tiltu



Zalgirio
arena

7. Greito viesojo transporto linija su 10. Nemuno didesniy laivy prieplauka
kokybiskais, patraukliais laukimo paviljonais- . Humanizuotos ir laisvalaikiui pritaikytos
stoteléemis ties pagrindiniais traukos centrais Zalgirio arenos prieigos

8. Nemuno laivybinis kanalas su 12. Girstupio upelio pazymejimas
prieplaukomis 13. Prieplauka prie M.K.Ciurlionio tilto

9. Marina-prieplauka. Mazyjy laiveliy uosto
su jachtklubo pastatu zona.
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Naujamiesc¢io atkarpa

Sidloma antzeminé dviraciy
ir pesciyjy pereja sklandziam
judéjimui per sankryzq bei jungtis
su vystoma kairigja Nemuno puse.
Numatomos viesojo transporto
stoteles patekimui, turistinio
autobuso vieta patekimui j
Mokslo muziejy. Krantines erdvéje
numatomos turisty susibdrimo
erdveés, papildomos funkcijos:

Biury zona

Atkuriamas mazy laiveliy uostas,
Nemuno salos virSutinéje terasoje
numatomas Jachtklubas.
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Konversiné teritorija

Sidloma svarstyti naujo
uzstatymo formavimag
industringje teritorijoje. VieSojo
transporto eismqg organizuoti
gatves centre, tam skirtose
eismo juostose.

Analogai

Upeées prieigos Vilniuje Viesojo transporto linija Eindhovene Krantiné su pavilionais Varsuvoje

“I"' blll l|||||

i
| D 4
’“IM
I “"“III I
Iy
"ll T jlllup

Laivybai pritaikytas kanalas Berlyne Vandens pramogy zona Osle Mazyjy laivy uostelis Kopenhagoje
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Pésciyjy jungtys

Krantine su SenamiescCiu sujungiama
papildomomis antzeminemis péscCiyjy perejomis
(1) Birstono g. Maironio g, Vytauto Didziojo tilto
sankryzos pritaikomos sklandziaom, saugiam ir
patraukliom judéjimui antzeminémis peréjomis.

D Esama
D Sidloma

Dviratininky judéjimas

Atkarpoje tarp IKanto gatves ir MK.Ciurlionio tilto,
numatomidvikrypciaidviraciy takaiabejose gatves
pusése. SenamiesCio atkarpoje dviraciy takas
telpa tik vienoje gatvés puséje. Geresniom kitos
Nemuno pusés pasiekiamumui, projektuojamas

Sankryzos pritaikomos patogiam viesojo transporto
stoteliy pasiekimui. Siulomas Bendrajome plane
numatomo tilto vietos keitimas, tiltg nukreipiant
pro Nemuno salq (2)

_ i

i

.
Zz

Vytauto Didziojo tilto dviraciy tako ,priestatas” (1).
Dviraciy takas sujungiamas su Senamiescio gatviy
tinklu. DviracCiy takai kuriomi ir po daugiaaukste
aikstele (2) optimizuojant parkavimo aikstelés viety
isdéestyma.

—— Vienkryptis dviraciy takas

== Dvikryptis dviraciy takas
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Laivyba

Zenkliai pagerintas  upés  pasiekiomumas  i§
miesto centro vieSyjy erdviy atveria keliqg uostisko
charakterio grgzinimui. Siame scenarijuje sitilomos
didesniy laivy prieplaukos ties Senamiesciu, Zalgirio
arena, MKCiurlionio tiltu (1). Siaurgja Nemuno

atsakq sidloma pritaikyti laivybai (2), o tarpukariu
buvusio zZiemos uosto vietoje jrengti mazyjy laiveliy
uostq ir jachtklubg (3). Sios laivybos funkcijos
atverty kelig ir kitoms kranting aktyvuojancioms
funkcijoms: keltams, kavineéms, renginiy zonoms.

Automobiliy parkavimas (kai vieSasis transportas organizuojamas A juostose)

Gatvés krastines eismo juostas perorganizuojant
j vieSo transporto eismo juostas, buty reikalinga
panaikinti esamas parkavimo vietas gatvéje.
Papildomo parkavimo vietos galéty atsirasti

Automobiliy parkavimo vietos

\ R RSy

D Daugiaaukste automobiliy parkavimo aikstele

| PoZzeminé automobiliy parkavimo aikstele

Il Antzemines automobiliy parkavimo aiksteles

= Automobiliy parkavimo vietos gatveje

iSvysCius gretimas teritorijas (1) bei pastagius
Darnaus judumo plane numatytg pésciomis
pasiekiomq ,Statyk ir vaziuok” aikstele (2).

T L [ ey
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50 Automobiliy parkavimo vietos
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N
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PC “Akropolis”
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Zalgirio arenos(  \
aikstele LAY
8
\ ~
Sy (/ \

Busimg konversinés

>
\\ //A\ teritorijos parkavimo

\ /// viety poreikj tenkinancios
V44 \\ pozeminés parkavimo

aiksteles
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== W\ N
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Darnaus judumo plane ’
numatyta “Statyk ir vaziuok” 38
aikstele
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Transporto judéjimas (kai vieSasis transportas organizuojamas A juostose)

Gatvés prioritetas - vieSajam  transportui.  Modalinis kelioniy pasiskirstymas mieste:
Eralmdumos sumazeja apie 20%. Eismo Automobiliu - 46%, vieSuoju transportu -35%,
intensyvumo lygis - 2400-2900 aut./h.

pésciomis - 13%, dviraciu - 6%

A+2+2+A

A+2+2+A

Centro atkarpa tarp A. Juozapaviciaus pr. ir . Kanto g.

Centro atkarpa tarp ir I. Kanto g. ir BirStono g.

350 2300
(A jvosta)’

. 200
(2a%)’ [

Senamiescio atkarpa

! /,;_@\ . -

2300 300 100 325

300 325 =300

718
(36%)

21008
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Transporto judéjimas (kai vieSasis transportas organizuojamas gatvés viduryje)

Gatveés prioritetas - vieSajam transportui. Modalinis kelioniy pasiskirstymas mieste:
Pralaidumas sumazéja apie 20%. Eismo

. . Automobiliu - 46%, vieSuoju transportu -35%,
intensyvumo lygis - 2400-2900 aut./h. : P

pésciomis - 13%, dviraciu - 6%

2+2A+2

A\ ¥

2+2A+2

Gatvés su BRT ir lygiagre€iu parkavimu skersinis profilis ties stotele

Gatvés su BRT ir lygiagre€iu parkavimu skersinis profilis

,7,-\%; o /‘m_ﬁ '%1\
il — ==
[,
20 30 100 225 300 325 300
e ey —

21008
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Automobiliy parkavimas (kai vieasis transportas organizuojamas gatvés viduryje)

VieSojo transporto linijg organizuojant centrinéje
gatvés dalyje, parkavimo vietas gatvéje buty
galima palikti, taciau vertinant transporto srauty
intensyvuma@ - nerekomenduojama.

Automobiliy parkavimo vietos

Papildomo parkavimo vietos galéty atsirasti
iSvysCius gretimas teritorijas (1) bei pastacius
Darnaus judumo plane numatytg pésciomis
pasiekiomq ,Statyk ir vaziuok” aikstele (2).

/ \ gretutinése gatvése == e
Tl P s e e
../ \ St T e 30
e \A Automobiliy parkavimo vietos
e 8l 7 gretutinése gatvése
61 96 R e

PR A .

PC “Akropolis”
daugiaaukste

D Daugiaaukste automobiliy parkavimo aikstele

1 Pozeminé automobiliy parkavimo aikstele

Il ~ntzemines automobiliy parkavimo aiksteles

= Automobiliy parkavimo vietos gatvéje

aikstele

Paliekama dengtag-\-- -
Zalgirio arenos (
aikstele e

3

S BUsimq konversinés
\ 7"\  teritorijos parkavimo
7 N\ viety poreikj tenkinancios
v/ R pozeminés parkavimo
< o /\ ) aiksteles
—
N\ =
~ / \
AR\ N
< \ AN
\

W\ 22
¥

P‘,l’/R \‘//

DJMP numatyta “Statyk ir
vaziuok” aikstele %8

Daugiaaukstés automobiliy parkavimo aikstelés pavyzdziai

Kauno darnaus judumo plane numatyta ,Statyk ir
vaziuok” aikstelé kairiajame Nemuno krante galéty
bati iSvystyta kaip j miesto kvartaly struktdrg
integruota daugiaaukste automobiliy parkavimo
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aiksStele. Toks sprendinys sukurty papildomas
parkavimo vietas atvykstantiems j traukos centrus,
vietoje dabar esamy parkavimo viety Karaliaus
Mindaugo prospekte.




2 scenadrijaus vertinimas

Kriterijus

Vertinimas

Balas*

VieSyjy erdviy
patrauklumas

Krantineé Senamiescio atkarpoje tiketing, tapty patrauklia viesgja erdve su prieplauka
ir kavinémis. Platesni Saligatviai sukurty galimybe geriau iSnaudoti esamg uzstatymq
vieSosios erdvés aktyvavimui. Papildomos peréjos integruoty krantine j Senamiescio
viedyjy erdviy ir istoriniy gatviy sistemaq.

Naujamiescio atkarpoje krantinés erdvés kokybé pageréty, vieSojo transporto atsiradimas
ir automobiliy srauty mazéjimas sukurty patrauklesnes sglygas zmonéms buti krantinéje.
Viedojo transporto linija papildomai aktyvuoty kranting, ypac ties sustojimo paviljonais
prie traukos centry.

Taciau $is vystymo scenarijus atkarpoje tarp MKCiurlionio tilto ir S.Daukanto tilto
nesukurty kokybiskos ir patrauklios urbanistinés aplinkos, tiketina i atkarpa likty tranzitine.

Pésciyjy

judéjimas

Scenarijus sukuria pakankamai gery sqlygy pésciyjy judéjimui, pritaiko sankryzas
oriam ir patraukliaom gatvés kirtimui. Sukuriomos papildomos peréjos Senamiescio
atkarpoje, integruoja krantinés erdves j miesto centro vieSyjy erdviy sistemq, ypatingai
su SenamiescCio gatviy tinklu. Didesnius pésciyjy srautus sglygoty ne tik sutvarkytos
vieSosios erdveés, bet ir vieSojo transporto linija.

VieSojo
transporto

judéjimas

VieSojo transporto linija pagerinty traukos centry pasiekiomumagq, padidinty teritorijos
vaikstomumaq ir patrauklumg péstiesiems. VieSojo transporto linija sudaryty sqlygas
teigiamam  kelioniy jproc¢iy pokyciui, taip mazindoma automobiliy  transporto
intensyvumaq ir teritorijoi daromg neigiamag poveikj.

Dviraciy

judéjimas

Sis scenarijus reiksmingai pagerina dviraciy judéjimo sglygas teritorijoje. Papildomos
pervazos Senamiescio atkarpoje sujungia kranting su Senamiescio gatviy tinklu.

Vystymo poveikis

aplinkai

Senamiescio atkarpoje sitlomi pokyciai padaryty teigiamg poveikj istorinio uzstatymo
greta gatvés panaudojimui, apzvelgiamumui. Aktyvuota kranting ir papildomos peréjos
aktyvuoty SenamiescCio gatveliy tinklg, sukurty zieding miesto centro vieSyjy erdviy
sistemq. Nemuno saloje bei kitapus upés esantys ir planuojami traukos centrai tapty
integruota miesto centro dalimi.

Taciau Sis vystymo scenarijus neiSnaudoty konversineés zonos tarp Akropolio ir
MK.Ciurlionio tilto potencialo. 18laikomas gan didelis tranzitinio eismo srautas daryty
neigiamgq poveikj planuojamoms Zemosios Fredos viesosioms erdvems kitapus Nemuno,
bei basimoms funkcijoms teritorijose, greta gatvés.

Automobiliy
eismo
sklandumas

Sis gatves pertvarkymo scenarijus susijes su svarbiais kelioniy modalinio pasiskirstymo
pokyciais ir Zenkliu automobiliy intensyvumo lygio sumazejimu. Siems pokyciams
realizuoti reikalingas ne tik Karaliaus Mindaugo prospekto rekonstravimas, bet ir kity
susisiekimo infrastruktdros projekty jgyvendinimas:

«  Keédainiy tilto statyba.

- P+R aikStelés Nemuno kairiajame krante ir Senamiescio prieigose.

. Papildomi pésciyjy dviraciy tiltai j Nemuno salq.

. Mazy emisijy zonos jgyvendinimas.

ISvada
2 scenarijuje ,Nemuno uostas” krantiné
formuojama  kaip  stiprus  traukos  objektas.

Grgzinama laivybos funkcija, krantinés potencialas
iSnaudojamas turizmo, poilsio, vandens pramogy
reikmems. Tuo paciu sprendiniai apjungty Nemuno
kranting, saloje bei kairiajame krante planuojamus
traukos objektus, Senamiescio ir Naujamiescio
viesgsias erdves, gatviy tinklg. Viesojo transporto
organizavimas gatveje kurty patogiq alternatyvag
traukos objekty pasiekiamumui, o transporto srauty

* Vertinimas balais, kai I-Zzemas, 2- vidutinis 3- aukstas.

daromas neigiamas poveikis buty reikSmingai
sumazintas.

TacCiau Sis vystymo scenarijus atkarpoje tarp
M.K.Ciurlionio ir S.Daukanto tilty vertinamas kaip
nepakankamai  ambicingas.  Siame  vystymo
scenarijuje néra sprendzioma miesto centrui
nebudingos, nereprezentatyvios ir péstiesiems itin
nepatrauklios aplinkos problema.
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3 scenarijus

Upiy uostamiestis

Teritorijos vystymo idéja

Siame vystymo scenarijuje kurioma kompleksiné
teritorijos ir gretimybiy konversijos vizija: Kaunas
- upiy uostamiestis. Susiformavusio uzstatymo
teritorijose - SenamiesCio ir Naujomiescio
atkarpose numatomas krantiniy  pritaikymas
laivybai, rekreacijai, turizmui. Konversingje zonoje,
atkarpoje tarp S.Daukanto ir MK.Ciurlionio tilty,
vystant naujus pastatus, kvartalus, viesyjy
erdviy tinklg ir vandens infrastruktdrg, kuriama
integrali ir uostamiestiska Kauno centro dalis su

gyvenamosios, biury, vieSbuciy, visuomenines
paskirties uzstatymu.
Siame scenarijuje siekiama maksimaliai

humanizuoti gatve, prioritetq skiriant dviraciy
ir pésciyjy eismui, gatves estetiniam vaizdui,
gyvybingumui, jaukumui.

Naujamiescio aplinkoje i$ abiejy pusiy formuojami
dviraCiy takai palei visqg Karaliaus Mindaugo
prospektq. Pésciyjy Saligatviai numatomi ne
siauresni kaip 3.0 metry plocio i abiejy gatves
pusiy. VieSasis transportas numatomas misraus
eismo juostose su stotelémis jvazose. Formuojamos
centrinés ir Soninés skiriamosios juostos, jos
apzeldinamos medziais.

Senamiescio aplinkoje gatve siaurinama iki dviejy
eismo juosty, kartu siaurinamas ir Vytauto didziojo
tiltas iki dviejy eismo juosty, vietoj vienos juostos
jrengiant atskirg dviraCiy takqg. Palei Karaliaus
Mindaugo prospektq dviraciy takai jrengiami is
abiejy pusiy. Saligatviai numatomi abiejose gatves
pusése, ne siauresni kaip 3.0 metry plocio.
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lll-ojo vystymo scenarijaus planas

Sprendiniy sgrasas

1. Vytauto Didziojo tiltas pritaikomas
saugiam peésciyjy ir dviraciy judéjimui
2. Platinami pésciyjy Saligatviai prie istorinio

uzstatymo fasady, SenamiescCio gatves sklandziai
sujungiamos su krantinés erdve, pésciyjy ir
dviraciy takais

3. Prieplauka Senamiestyje su aktyvia
kaviniy zona
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4. Birstono gatvés sankryza pritaikoma
saugiam ir patogiom pésciyjy, dviraciy judéjimui
5. Lauko baseiny ir vandens pramogy zona
6. Antzeminé pésciyjy ir dviraciy pervaza
ties naujuoju pésciyjy ir dviraciy tiltu

7. Nemuno laivybinis kanalas su
prieplaukomis

8. VieSosios erdveés su iSskirtinés

architekttros vieSosios paskirties pastatais



9. Marina-prieplauka. Mazyjy laiveliy uosto
su jachtklubo pastatu zona.

10. Nemuno didesniy laivy prieplauka

1. Humanizuotos ir laisvalaikiui pritaikytos
Zalgirio arenos prieigos

12. MiestietiSkas Nemuno kanalas su

gyvenamosios, biury, vieSbuciy ir kitos paskirties
uzstatymu

13. MiestietiSka gatve su abipusiu uzstatymu
ir gyvybingais pirmaisiais aukstais

N \
S ‘.‘

14. Aiksteé ir Karmelity baznycCios prieigos.

15. MiestietiSka gatve su abipusiu uzstatymu
ir gyvybingais pirmaisiais aukstais

16. Urbanizuota Nemuno krantiné su
uzstatymu abipus Nemuno.

17. Prieplauka naujai iSvystytoje teritorijoje su
aktyvia kaviniy zona

18. Prieplauka prie MK.Ciurlionio tilto
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Senamiestis ties M.Dauksos
gatve

Numatoma laivy prieplauka,
platinamas apatinis takas Slaito
sqskaitg, jrengiamos poilsio,
atsisedimo vietos. Gatves erdveéje
platinamas Saligatvis istoriniy
pastaty prieigose, numatomi
zeldiniai, dviraciy takas Nemuno
abiejuose puseése..

Akropolio teritorija

Siuloma teritorijos konversija,
mazinant Akropolio automobiliy
garazo tdrj, numatyti uzstatymaq
Salia kanalo, taip sukuriant
miestietiskq krantinés erdve.
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Konversiné teritorija

Svarstyti naujq uzstatymaq industrinéje
teritorijoje. Taip yra sukuriama jauki gatvés
erdve. Uzstatymas prie Nemuno upeés kartu
Su numatomu uzstatymu kitame Nemuno
krante formuoja miestietiskq upés erdve,
Kauno, kaip upiy miesto, identitetq.

Analogai

Urbanizuota krantine Berlyne

Kanalas Utrechte Kanalas UHamburge Gatveé Roterdame
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Pésciyjy jungtys

Krantine su SenamiescCiu sujungiama
papildomomis antzeminémis pésciyjy peréjomis.
Birstono gatveées sankryza pritaikoma sklandziom
judéjimui antzeminemis pergjomis (1). Sankryzos

pritaikomas  patogiom  vieSojo  transporto
DEsqmc

Dsiulomq

Dviratininky judéjimas

Vytauto Didziojo tiltas pritaikomas saugiam

dviraciy judéjimui, vienoje eismo juostoje jrengiant
dviraciy takg (1). Dviraciy takai numatomi abiejose

stoteliy pasiekimui. Siulomas Bendrajome plane
numatomo tilto vietos keitimas, tiltg nukreipiant
pro Nemuno salg (2). Siloma papildoma pésciyjy
peréja, sujungianti krantinés ir konversines zonos
viesgsias erdves (3)

_ i

i

Karalious Mindaugo prospekto pusése visoje
atkarpoje. Dviraciy takai jungiami su Senamiescio,
Naujamiescio ir konversinés teritorijos gatviy tinklu.

—— Vienkryptis dviraciy takas

== Dvikryptis dviragiy takas
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Laivyba

Siame scenarijuje sidloma kurti upiy uostamiescio
charakterj. Numatomos didesniy laivy prieplaukos
ties Senamiesciu, Zalgirio arena, MK.Ciurlionio tiltu
(1). siaurgja Nemuno atsakq siGloma pritaikyti
laivybai (2), o tarpukariu buvusio Ziemos uosto

vietoje jrengti mazyjy laiveliy uostq ir jachtklubg
(3). Ties Zalgirio arena sidloma vystyti urbanizuotq
kanalg su gyvybingomis krantinemis (4) o
konversinéje zonoje - uostiskq krantine (5).

Automobiliy parkavimas

Lygiagretaus automobiliy parkavimo Karaliaus
Mindaugo prospekte nebelieka. Dalis Akropolio
daugioaukstes automobiliy stovéjimo aikstelées
naikinama ir vietoj jos numatoma pozemineé

Automobiliy parkavimo vietos
gretutinése gatvese

e e
By zs, / /\,/

D Daugiaaukste automobiliy parkavimo aikstelé

1 Pozeminé automobiliy parkavimo aikstele

Il Antzemines automobiliy parkavimo aiksteles

= Automobiliy parkavimo vietos gatvéje

Bl T |

dviejy auksty aikstele (1). Papildoma antzeminé
daugioaukste automobiliy stovéjimo  aikstelé
numatoma Zemosios Fredos teritorijoje (2).

——

Automobiliy parkavimo vietos
gretutinése gatvese
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DJMP numatyta “Statyk ir@
vaziuok” aikstele
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Transporto judéjimas

Gatveés prioritetas - vieSajam transportui. Modalinis kelioniy pasiskirstymas mieste:
Gatveés pralaidumo lygis — apie 30 % mazesnis; ’;‘.Jt?.mob""j ]_5101/0 [/;; y|ev§uo_JLJ]£r3nsportu ~35%;
Eismo intensyvumo lygis — 2100 — 2500 aut./h; esclomis o bviracid -

Gatveés skersiniai profiliai

Centro atkarpa

2300 1.50 200 300 328 300 250 300 325 300 30 2300

050 250 05
(0% (16%) ) (15%)

23547

2300 250 1.00 325 325 100 250 23,00

668
(33%)

680
(33%) (%)

220,12
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Naujo uzstatymo galimybé

Teritorijoje tarp S.Daukanto ir MK.Ciurlionio tilty néra
susiformaves miesto centrui badingas uzstatymas,
todél Sios krantinés atkarpos ilgalaikio vystymo
vizijg reikéty rengti kartu su gretimy teritorijy
vystymo ir konversijos vizijomis bei planavimo
dokumentais. Kokybiskos urbanistinés aplinkos
isvystymas $ioje zonoje, kartu su Zemojoje Fredoje
planuojamais vystyti lg\gtolo{s,_vieéomis_e lvémis

UZstatymo charakterio analogai

Siuo metu teritorijoje  tarp  S.Daukanto ir
MK.Ciurlionio tilty vyrauja uZmiescio teritorijai
budinga, itin j automobilius orientuota urbanistine
aplinka. Siektina, kad $§i aplinka palaipsniui

keistysi j gyvybingq, miesty centrams budingg

R s ol
— o il i 1 — LC

Krantiné Hamburge, Vokietijoje

b - -.{ﬂ"‘ ’\v 2

bei ateityje besikeiCianCia gelezinkelio stoties
teritorija, galéty esmingai prisidéti prie Kauno, kaip
Siuolaikinio upiy uostamiescio jvaizdzio formavimo,
patraukliy ~ miesto  panoramy  formavimo,
kokybiskos gyvenamosios, darbo ir laisvalaikio
urbanistinés aplinkos kdrimo miesto centre prie
Nemuno krantiniy.

urbanizuotg aplinkg su gyvybingomis krantinémis,
miestietiskomis gatvéemis, kokybiskos architektlros
uzstatymu ir vieSosiomis erdvemis. Siektina
didelius traukos objektus Sioje teritorijoje integruoti

i kokybiskq ir ilgaamze miesto urbanisting aplinka.

Gyvenamieji kvartalai prie arenos Kopenagoje, Danijoje
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UZstatymo galimybés
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3 scenarijaus vertinimas

Kriterijus

Vertinimas

Balas*

VieSyjy erdviy
patrauklumas

Sis scenarijus esmingai pakeisty viedyjy erdviy kokybe atkarpoje tarp MK.Ciurlionio ir
S.Daukanto tilty. Kompleksiskai vystant krantinés ir gatvés erdve su gretimy teritorijy vystymu/
konversija, teritorija tapty unikalia vietove, badty sukurtos skirtingo charakterio patrauklios
miesto erdvés poilsiui, gyvenimui, darbui: urbanizuota kanalo kranting, Karmelity baznycios
skveras, urbanizuota Nemuno kranting, miestietiska Karaliaus Mindaugo gatvé. Toks vystymo
scenarijus iSnaudoty teritorijos potencialg, sukurty galimybes gyvenamuyjy bdasty, biury,
vieSbuciy, vieSosios paskirties pastaty miesto centre vystymui, kas, savo ruoztu, gerinty viso
miesto centro bei Nemuno prieigy patraukluma.

Krantiné Senamiescio ir Naujamiescio atkarpose tapty patrauklia, patogia ir integralia Kauno
miesto centro viesyjy erdviy dalimi. Sis vystymo scenarijus, lyginant su antruoju, dar labiau
pagerinty krantinés mikroklimatg (mazesneé triuksmo ir vizualing tarsa). Nors automobiliy
srauty mazéjimas Senamiescio ir NaujamiesCio atkarpose sukurty dar patrauklesnes
sqlygas Zmonéms buati krantingje, taciau vieSos erdvés kokybé, jos funkcionalumas ir
reprezentatyvumas esmingai nesiskirty nuo antrojo vystymo scenarijumi pasiekty rezultaty.

Pésciyjy
judeéjimas

Vystymo scenarijus sukuria geras sqlygas pésciyjy judeéjimui, pritaiko sankryzas oriam ir
patraukliom gatvés kirtimui. Sukuriomos papildomos peréjos SenamiesCio atkarpoje ir
konversinéje zonoje, integruoja krantinés erdves | miesto centro vieSyjy erdviy sistemgq,
ypatingai su Senamies¢io gatviy tinklu. Atkarpoje tarp MK.Ciurlionio tilto ir S.Daukanto
tilto, teritorijos vaikSstomumas esmingai pageréty, nes bty sukurta miestietiSka gatvé su
uzstatymu, komerciniais pirmaisiais aukstais, krantinés erdve. Itin péstiesiems nepatraukli ir
nepritaikyta gatves erdve po daugiaaukste automobiliy parkavimo aikstele buty konvertuota
i miesto centrui budingg gatveés erdve.

Viesojo
transporto
judéjimas

Siame scenarijuje viesojo transporto judéjimas vykty bendrame sraute, o jo sklandumas
priklausyty nuo transporto intensyvumo. Todel Siame vystymo scenarijuje viesasis transportas
baty funkcionalus tik prie pakankamai sumazéjusiy automobiliy srauty ir pasikeitusiy
keliavimo jprociy. Siame scenarijuje traukos objekty Nemuno saloje pasiekiomumas viesuoju
transportuy, lyginant su antruoju vystymo variantu, baty is dalies prastesnis.

Dviraciy
judeéjimas

Siame scenarijuje gatve pritaikoma patogiam ir saugiom judéjimui dviraciu. Dviraciy takai
sujungiami su gretimy teritorijy dviraciy takais, dviraciy eismo juostomis, gatvelemis, tiltais.

Vystymo poveikis
aplinkai

Senamiescio atkarpoje sitalomi pokyciai padaryty teigiamag poveikj istorinio uzstatymo greta
gatvés panaudojimui, apzvelgiomumui. Aktyvuota kranting ir papildomos peréjos aktyvuoty
Senamiescio gatveliy tinklg, sukurty ziedine miesto centro viesyjy erdviy sistemq. Nemuno
saloje bei kitapus upés esantys ir planuojami traukos centrai tapty integruota miesto centro
dalimi.

Sis vystymo scenarijus isnaudoty teritorijos potencialg, ypa¢ atkarpoje tarp MK.Ciurlionio ir
S.Daukanto tilty. Sukurty galimybes gyvenamuyjy basty, biury, vieSbuciy, vieSosios paskirties
pastaty miesto centre vystymui, kas, savo ruoztu, gerinty viso miesto centro bei Nemuno
prieigy patraukluma.

Toks vystymo scenarijus teigiamai paveikty ir planuojamuy kairiosios Nemuno krantines erdviy
kokybe, sumazinty triukSmo tarsq sklindanciq per Nemungq, bei pagerinty miesto panorama.
BUty sukurta patraukli miestietiska aplinka abipus upés.

Automobiliy
eismo
sklandumas

Sis gatves pertvarkymo scenarijus susijes su svarbiais kelioniy modalinio pasiskirstymo
poky&iais ir zenkliu automobiliy intensyvumo lygio sumazgjimu. Siems pokyc¢iams realizuoti
reikalingas ne tik Karaliaus Mindaugo prospekto rekonstravimas, bet ir kity susisiekimo
infrastruktdros projekty jgyvendinimas:

+  Kédainiy tilto statyba.

«  P+R aikstelés Nemuno kairiajame krante ir Senamiescio prieigose.

«  Papildomi pésciyjy dviraciy tiltai j Nemuno salg.

+  Mazy emisijy zonos jgyvendinimas.

ISvada

3 scenarijus ,Upiy uostamiestis” esmingai pakeisty
viesyjy erdviy kokybe atkarpoje tarp MK.Ciurlionio tilto
ir S.Daukanto tilto. Kompleksiskai vystant krantines ir
gatvés erdve su gretimy teritorijy vystymu ir konversija,
teritorija tapty unikalia vietove. Toks vystymo scenarijus
iSnaudoty teritorijos potencialg, sukurty galimybes
gyvenamuyjy basty, biury, vieSbuciy, vieSosios paskirties
pastaty miesto centre vystymui, kas, savo ruoztu, gerinty
viso miesto centro bei Nemuno prieigy patraukluma.

Taciau Sis scenarijus jtraukia itin laikui imlias priemones,

* Vertinimas balais, kai I-Zemas, 2- vidutinis 3- aukstas.

todélnemaza dalis vystymo sprendiniy néra tinkami kaip
netolimos ateities vizija. Sis scenarijus taip pat reikalauja
didelio kasdieniy kelioniy modalinio pasiskirstymo
pokycio, todél yra priklausomas nuo bendro miesto
infrastruktdros  vystymo, gretimy infrastruktlros ir
teritorijy vystymo projektu.

Senamiescio ir NaujamiescCio atkarpose vieSos erdvés
kokybé, jos funkcionalumas ir reprezentatyvumas
esmingai nesiskirty Nnuo antrojo vystymo scenarijumi
pasiekty rezultaty.
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Scenarijy palyginimas

Teritorijos vystymo scenarijy palyginimas

Kriterijus Vertinimas
1scenarijus 2 scenarijus | 3 scenarijus
1 Viesujy erdviy patrauklumas Vidutinis Vidutinis Aukstas
2 PéscCiyjy judejimas Vidutinis Vidutinis Aukstas
3 VieSojo transporto judéjimas Vidutinis Aukstas Vidutinis
4 Dviraciy judéjimas Vidutinis Aukstas Aukstas
5 Vystymo poveikis aplinkai Vidutinis Vidutinis Aukstas
6 Automobiliy eismo sklandumas Vidutinis Vidutinis Vidutinis
7 Eismo saugumas Zemas Vidutinis Vidutinis

Pagrindiniai eismo saugumo lygj mazZinantys
faktoriai:

+ Automobiliy parkavimas labai auksto eismo
intensyvumo gatveje

+ Vaziuojamosios dalies plotis ties pescCiyjy
peréjimo vietomis

2 ir 3 vystymo scenarijai susije su svarbiais kelioniy
modalinio  pasiskirstymo  pokycCiais ir  zenkliu
automobiliy intensyvumo lygio sumazéjimu. Siems
pokyCiams realizuoti reikalingas ne tik Karaliaus
Mindaugo prospekto rekonstravimas, bet ir kity
susisiekimo infrastruktdros projekty ngvendmlmos

+ Kédainiy tilto statyba. Sis tiltas galety veikti
kaip Senamiescio aplinkkelis, nukreipiantis dalj
transporto srauty per H. ir M. Minkovskiy gatve,
taip iSvengiant judejimo Gertrados, Birstono ir
Karaliaus Mindaugo gatvemis

P+R aikStelés Nemuno kairiajame krante
ir SenamiesCio  prieigose. Parkavimo
infrastruktlros — plétra leisty  svarbiausius
traukos objektus pasiekti viesuoju transportu,
pesciomis arba mikromobilumo priemonémis

Papildomi  pés€iyjy dviraéiy tiltai |
Nemuno salqg. Si priemone leisty intensyviai
urbanizuojamai H. ir M. Minkovskiy gatva
pasiekti sglq ir kitg upés krantq nesinaudojant
automobiliais

Mazy emisijy zonos jgyvendinimas. Kauno
miesto darnaus judumo plane numatyta mazy
emISEQ zona Senamiescio ir Naujamiescio
thn oje galety veikti kaip papildomas
elementas mazinantis transporto srauty dydj.



Gatveés pertvarkymo scenarijy palyginimas

Nr.

10.

11.

12.

Aspektas

Eismo intensyvumo lygis, aut./h

Kelioniy modalinis pasiskirstymas
- Automobiliu
- VieSuoju transportu
- Pésciomis
- Dviraciais
Gatves skersinio profilio dalis skirta
automobiliy eismui:
Eismo juosty skaiCius centro atkarpoje
- MiSraus eismo juostos
- Ajuostos
Eismo juosty skaiCius senamiescio
atkarpoje
- MiSraus eismo juostos
- Ajuostos

Automobiliy parkavimas
- Centro atkarpoje
- Senamiescio atkarpoje

VieSojo transporto eismas

- Centro atkarpoje

- Senamiescio atkarpoje
Dviraciy takai

- Centro atkarpoje

- Senamiescio atkarpoje
Pésciyjy Saligatviai

- Centro atkarpoje

- Senamiescio atkarpoje
Centriné skiriamoji juosta (apzeldinta)

- Centro atkarpoje

- Senamiescio atkarpoje
Sonineé skiriamoji juosta (apzeldinta)

- Centro atkarpoje

- Senamiescio atkarpoje
Pésciyjy peréjos

- Tiltas

- Pozeminés

- Reguliuojamos

Nr. 1.

Automobiliy eismo
prioritetas

3000 - 3600

57 %
29 %
10 %
4 %
49 - 66 %

6
6

Lygiagretus

Bendrame sraute
Bendrame sraute

IS abiejy pusiy
IS vienos pusés

IS abiejy pusiy
IS abiejy pusiy

Yra

Variantas

Nr. 2

VieSojo transporto
eismo prioritetas

2400 - 2900

46 %
35 %
13 %
6 %

49 - 58 %

6
4
2

Lygiagretus
Néra

A juostos
Bendrame sraute

IS abiejy pusiy
IS vienos pusés

IS abiejy pusiy
IS abiejy pusiy

Yra

Yra

Nr. 3

eismo prioritetas
2100 - 2500

40 %
35%
15 %
10 %

34 -36 %

4
4

Bendrame sraute
Bendrame sraute

IS abiejy pusiy
IS abiejy pusiy

IS abiejy pusiy
IS abiejy pusiy

Yra

Yra

14

12

Pésciujy ir dvira€iy
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Projektq uzsaké
Kauno miesto savivaldybés administracija
Laisves al. 96, Kaunas

info@kaunas.It
www.kaunas.It

Projektq parengé

PUPA M Citystreet

Life over

space

MB PUPA - STRATEGINE URBANISTIKA MB CITYSTREET

T. Sev&enkos g. 16F, Vilnius Verkiy g. 23-5], Vilnius
+370 687 90935 +370 610 12895
WwWwW.pu-pa.eu

info@pu-pa.eu Prie Sio projekto dirbo:

Marius Noreika
Prie Sio projekto dirbo:
Justina Muliuolyté
Tadas Jonauskis
Gytis Aglinskas
Lukas Kulikauskas

PUPA - tarptautiné urbanisty komanda, Vir§elio nuotrauka
daugiau nei 10 mety profesionaliai ir Vilmantas Raupelis
strategiskai formuojanti miesty erdves https:/ /youpic.com/rauvis

Lietuvoje ir uzsienyje.
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