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Bendrasis planas

Darnaus judumo miesto planas (angl. sustainable urban mobility plan, trumpiau SUMP)
Europos Sagjunga

Europos statistikos duomeny bazé

Keliy transporto infrastruktdros pralaidumo uztikrinimo vadovas (angl. Highway capacity

manual)

Intelektiné transporto sistema

Specialiai pazenklintos automobiliy stovéjimo vietos, skirtos trumpai stabteléti ir paimti

arba paleisti keleivius (angl. Kiss&Ride)

Kelioniy paklausos modelis
Modalinis kelioniy pasiskirstymas (kelioniy pasiskirstymas pagal transporto riisis)
Teritorija, kurioje siekiama sumazinti emisijas:

e Ribojant transporto priemoniy srautg;

e Ribojant emisijg iSmetanciy transporto priemoniy srautg;

e Skatinant maZesniy emisijy transporta.

Salyginai nedidelio ploto vieSosios erdvés tankiai apgyvendintose ar daug darbo viety
turiniose teritorijose, skirtingy transporto rasiy susikirtimo vietose

Priemonés, kurioms reikia panaudoti fizine jéga, kad jos vaZiuoty arba lengvosios
elektrinés transporto priemonés (dviradiai, triraciai, nejgaliyjy véziméliai, riedudiai,
paspirtukai, riedlentés ir jy elektrinés alternatyvos)

Stiprybés, silpnybés, galimybés, grésmés

Automobiliy stovéjimo aikstelés skirtos palikti automobilj ir toliau keliauti vieSuoju
transportu (angl. Park&Ride)

Transporto priemonés

Viesasis transportas



Turinys

SAVOKOS IR SANTRUMPOS ..eetettrereresesesesesesesssesesssssesesssssesssssesesesessststeeeteeseeeettettetteeeeeettttetmetetesetesesesesssesees 2
V7.V o 4
2 DARNAUS JUDUMO KAUNO MIESTE VIZUA oiiiiiiiiinnnensnsssssssssssssssssssssesssssssssssssssesesssssesesesesssesesssesesesssssssees 6
2.1 Darnaus judumo varianty rengimo metodika ir pasirinktas darnaus judumo variantas........cc.cccceeeuvee. 6
3 VEIKSMUY PLANAS IKI 2020 IVl c.ceeieiiiiiiiiiiisisisssssssssssssssssssssssssssssssssessseseseseseseseseseeeseseseseeeeeseseseeeeeeeeenne 10
3.1 Veiksmy plano veiKIos iKi 2020 M. ...coiuiiiiiiirieeiiieeriee et esieesieeesieeesteessraessseessseeessseesnsesesssessnseeessnes 10
3.2 Veiksmy plano sprendiniy poveikio VErtinimas........ccccecveerieeiiieinieesseeereeesree e sreeseeeeseseesveeesanes 12

3.2.1 Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra Mieste.......ccccceueieviiieiiiiiieee e 12

I AV I o) (<Y - I T ] & 14 1] o = R 13

3.2.3 Bevariklio transporto plétra ir Skatinimas.........ccccuiiiieiiiiiccceececee e e 13
3.3 Sprendiniy atitiktis numatytiems planavimo tikslams jgyvendinti........ccccccevveriiiiinciniiie e 15
O 12 ) S 17
4.1 Darnaus judumo plano rysys su kitais Kauno mieste galiojanciais planavimo dokumentais............... 17
4.2 Pagrindiniy DJIMP priemoniy jkainiai ir pinigy Srautai.....cccceecveeiieiiere e e csree e 20



1 Jvadas

Kauno miesto darnaus judumo planas — tai strateginis dokumentas, kurio tikslas uztikrinti darny mobiluma
kaunieciams. Miesto transportas turi patenkinti gyventojy poreikius, taciau taip pat turi uztikrinti saugia,
sveika aplinkg, socialinj ir ekonominj darnuma.

Darnaus judumo planai Lietuvoje rengiami atsizvelgiant j Nacionaline susisiekimo plétros programg 2014-
2022 m. bei 2013 m. gruodZio 23 d. Komisijos komunikatg Europos Parlamentui, Tarybai, Europos
ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,Konkurencingos efektyviu iStekliy
naudojimu grindZiamos judumo sistemos mieste kdrimas“ Nr. 18136/13 (KOM (2013) 913 galutinis).
Darnaus judumo plano struktlra bei procesas apibréZiami Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015
m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) patvirtintomis gairémis.

Pagal Sias gaires, darnaus judumo plang sudaro keturi etapai: esamos situacijos analizé, teminiy daliy
analizé, judumo mieste variantai (iki 2030 m.) ir veiksmy planas (iki 2020 m.).

Pav. 1: 1, I, Il ir IV darnaus judumo tomy parengimo metodika

| ETAPAS — ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE

1. Keleiviy ir transporto srauty tyrimai — jvertinami esami ir atliekami
papildomi keleiviy, transporto srauty, péséiyjy, dviratininky
skaiciavimai

2. Statistikos ir esamos informacijos analizé

3. Renginiai ir diskusijos su visuomene, suinteresuotomis $alimis

Il ETAPAS — TEMINIUY DALIY ANALIZE

Viesojo transporto skatinimas

1. |vertinama esama ir surenkama trakstama informacija reikalinga
kelioniy paklausos modeliui parengti ir patikrinti

2. Surenkami kokybiniai ir kiekybiniai duomenys apie su darniu judumu
susijusias sritis Kauno mieste

Bevariklio transporto integracija

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Eismo sauga ir saugumas

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 1. |vertinama geroji praktika, sprendiniai kiekvienoje srityje ir galimybés
Miesto logistika taikyti 3iuos sprendinius Kauno mieste

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinéiy 2. Parengti sprendiniai tampa alternatyvy komponentais lll etape

Zmoniy jtrauktis

SUN ORIV W

8. Alternatyviy degaly ir aplinkg maZiau tersianéio transporto
skatinimas
9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas

AUS JUDUMO MIESTE ALTERNATYVOS IKI 2030

i keleiviy ir transporto srautai Kauno mieste — parengtas jrankis, skirtas jvertinti siilomy darnaus judumo sprendiniy poveikiui ir

naudai

Atliekami darbai Rezultatas ir reikSmé projekte

1. Remiantis esamos situacijos analizés radiniais bei teminiy daliy
analizés sprendiniais, formuojamos darnaus judumo mieste

alternatyvos 1. Suformuojamos ir visuomenei pristatomos darnaus judumo mieste
2. Baigiamas rengti ir alternatyvy vertinimui naudojamas kelioniy alternatyvos
paklausos modelis 2. Pasirenkama patraukliausia darnaus judumo mieste alternatyva

3. Atliekamas parengty alternatyvy finansinis ir ekonominis vertinimas

IV ETAPAS — VEIKSMU PLANAS IKI 2020

1. Parengiamas veiksmy planas iki 2020 jgyvendinti pasirinktai 1. Numatomi jgyvendinami projektai, finansavimo 3altiniai,
alternatyvai igyvendinimo prioritetai

Saltinis: sudaryta autoriy



ISsami esamos situacijos ir teminiy daliy analizé buvo atlikta 2017 m. ir 2018 m., analizé pristatoma Kauno
miesto darnaus judumo plano I ir Il tomuose. Il tome pristatomi judumo mieste variantai. Sis dokumentas
—veiksmy plano ataskaita —yra IV etapo rezultatas, jame pristatomas pasirinktas darnaus judumo variantas
bei veiksmy planas.

Rengiant judumo variantus buvo vadovautasi uZsienio miestuose taikoma darnaus planavimo metodika,
kai lyginamos skirtingos miesty darnaus judumo strategijos. Esamos situacijos ir teminiy daliy analiziy
pagrindu buvo sumodeliuotas scenarijus, kas baty nejgyvendinus darnaus judumo priemoniy Kaune. Sis
scenarijus parodé, kad mieste dar labiau didéty automobilizacijos lygis ir mazéty VT naudojimas, judéjimas
bemodalinisiu transportu (pésciomis ir dviraciais).

Pav. 2: Modalinis kelioniy pasiskirstymas: esama situacija ir 2030 m. modalinis pasiskirstymas pagal scenarijy
,nhesiimame esminiy pokyciy“

2018 m. modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 m. nesiimant esminiy pokyciy

5%

B Automobiliu m VieSuoju transportu B Automobiliu H VieSuoju transportu

Dviraciu Pésciomis Dviraciu Pésciomis
Saltinis: sudaryta autoriy

Darniam judumui skatinti Kauno mieste buvo parengti du skirtingi variantai A ir B, sudaryti i$ projekty,
gerinanciy judéjima VT, bevarikliu transportu bei ribojanciy judéjimg asmeniniais automobiliais. Varianty
tikslas yra parodyti galimas miesto vystymosi koncepcijas, atskleisti skirtingy transporto risiy plétros
galimybes ir jtakg gyventojy mobilumui bei miesto aplinkai. Variantai buvo palyginti tarpusavyje: jvertinti
kiekvieno i jy privalumai ir trikumai, atliktas kokybinis bei ekonominis varianty vertinimas. Pladiau su
atlikta analize galima susipazinti Kauno miesto darnaus judumo mieste varianty ataskaitoje (lll tomas).

Atlikus varianty analize bei pristaius variantus visuomenei, darnaus judumo komitetui, parengtas
apibendrintas darnaus judumo variantas, apimantis patraukliausius skirtingy varianty projektus. Variante
iki 2030 mety numatomos priemonés, kaip didinti VT patraukluma ir greitj, skatinti judéjima pésciomis ir
dviraciais, gerinti eismo saugg, kurti gyventojams patrauklias miesto erdves.

Remiantis suformuota darnaus judumo vizija ir viso projekto metu atliktos analizés rezultatais, sudarytas
detalus veiksmy planas iki 2020 m. bei gairés projektams jgyvendinamiems iki 2030 m. Darnaus judumo
priemoniy veiksmy planas buvo rengiamas atsizvelgiant tiek j Kauno miesto esamos situacijos ir teminiy
daliy analizése iSrySkintas problemas, tiek j Europos Sajungos Baltosios knygos rekomendacijas, uZsienio
geraja patirtj, grjztamajj Kauno gyventojy rysj.



2 Darnaus judumo Kauno mieste vizija

2.1 Darnaus judumo varianty rengimo metodika ir pasirinktas darnaus judumo
variantas

Kauno miesto darnaus judumo vizija — tai apibendrintas darnaus judumo variantas, apimantis Ill tome
nagrinéty varianty privalumus. Apibendrintas variantas pasirinktas atlikus sitlomy varianty A ir B analize
bei jvertinus visuomenés ir darnaus judumo plano komiteto nuomone. Varianto pasirinkimo metodika
pavaizduota paveiksle Zemiau.

Pav. 3: Darnaus judumo varianty rengimo eiga

2030 m. darnaus
judumo variantas A

Unikalas projektai

2030 m. bazinis DDOD
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas

jei nesiimame L . darnaus judumo
esminiy pokygiy Pagrindiniai projektai

2030 m. darnaus variantas
DDDD judumo variantas B
Unikalas projektai

aaan

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano Judumo mieste varianty ataskaita (Il tomas)

Esama situacija
2018 m.

Nustatant miesto transporto sistemos raidos tendencija, jei nebity imtasi darnaus judumo skatinimo, buvo
parengtas 2030 m. scenarijus, jei nesiimame esminiy pokyciy. Sis scenarijus rodo, kaip keisis miesto
judumo situacija, jei nebus jgyvendinama jokiy esminiy darny juduma skatinanéiy projekty. Siame
scenarijuje yra vertinamos Kauno demografinés ir urbanistinés raidos tendencijos bei savivaldybés ar jai
pavaldZiy jstaigy suplanuoti vykdyti arba vykdomi projektai.

Remiantis 2030 m. scenarijumi, jei nesiimame esminiy pokyciy, suformuotas 2030 m. bazinis variantas,
apimantis batinuosius (arba kitaip vadinamus — pagrindinius) darny juduma skatinancius projektus. Sis
variantas papildytas skirtingais projektais, kad ant to paties pagrindo, bty sukurti du skirtingi darnaus
judumo variantai, kuriy kiekvienas formuoja skirtingas strategijas. Variantuose A ir B integruotas 2030 m.
bazinis variantas bei variantams skirti, unikalGs projektai.

Unikaliais projektais vadinami dideliy investicijy reikalaujantys, ilgai trunkantys ir transporto sistemg is
esmés keiciantys projektai. Siems projektams parengtas atskiras vertinimas, kad bty galima geriau
suprasti kiekvieno iS projekty jtaka. Unikalls projektai paskirstomi tarp varianty, vienam variantui
priskiriant tik keletg unikaliy projekty. Projektai skirstomi j tris kategorijas:

e Variantams A ir B bendri unikalls projektai — projektai jgyvendinami nepriklausomai nuo to,
kuris variantas pasirenkamas;

e Varianto A unikalls projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j VT
pajégumy didinimg ir paslaugy kokybés gerinimg;

e Varianto B unikalls projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j
bemotorio transporto infrastruktdros gerinima.

Naudojant kelioniy paklausos modelj, apskaiciuotas kiekvieno is varianty poveikis:
e VT efektyvumo pageréjimas;
e Bevariklio transporto plétra;

e VT dalies augimas modaliniame kelioniy pasiskirstyme;



e  Eismo jvykiy skaiciaus mazéjimas;
e Eismo srauto j miesto centrg mazéjimas;
e Eismo srauto i$ priemiesciy mazéjimas;
e laiko sutaupymas (finansinis jvertis);
e Priemiestinio VT keleiviy skaiCiaus augimas;
e Emisijos mazZéjimas;
e  TriukSmo mazéjimas.
Pilnas varianty palyginimas bei kiekvieno projekto rodikliai pateikiami Ill tome.

Pav. 4: UnikalGs projektai variantams

VARIANTAS PROJEKTO TIPAS PROJEKTAS, 2030 M.

2030 M. e - .
BAZINIS Pl preide SZﬁQ:iI,n;EI ::L?éektal, kaip nurodoma 2030 m. bazinio
VARIANTAS Wil
Variantams A ir B bendri Mazy emisijy zona
unikalls projektai Naujas tiltas per Nemuna
Nauja VT linija, mélyna (schemoje visos linijos Zymimos
raudonai)
Nauja VT linija, Zalia (schemoje visos linijos Zymimos raudonai)
VARIANTO A Nauja VT linija, raudona (schemoje visos linijos Zymimos
UNIKALOS Varianto A unikalds projektai  raudonai)
PROJEKTAI VT prioritetas sankryZzose
Automobiliy stovéjimo apmokestinimas gyvenamuosiuose
rajonuose
Lokaliy centry plétra
Varianto A vertinimas (balais) 65,72
Bendras varianto A vertinimas su 2030 m. baziniu variantu 95,02
Variantams A ir B bendri Mazy emisijy zona
unikals projektai Naujas tiltas per Nemuna
VAR|ANTO B VT juosty tinklas
UNIKALUS Varianto B unikalls projektai
PROJEKTAI Mikro centrai
Varianto B vertinimas (balais) 47,78
Bendras varianto B vertinimas su 2030 m. baziniu variantu 77,08

Saltinis: sudaryta autoriy

Darnaus judumo varianto A 2030 m. tikslas yra mazinti spdastis ir gerinti pasiekiamuma Kauno mieste
didinant VT patrauklumg bei uztikrinant saugy ir patogy nuo dury iki dury (kitaip vadinamos ,,paskutinés
mylios“) judéjima. Siuo variantu siekiama kelioniy automobiliu skai¢iy Kaune sumazinti 10 proc.



Pav. 5: Darnaus judumo varianto A schema
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[P] DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE
SVARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI

1. TILTAS PER NEMUNA
2. A1GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

o VIESAJAM TRANSPORTUI PRIORETIZUOTOS SANKRYZOS
mmOmen V/IES0)JO TRANSPORTO KOORIDORIUS

Saltinis: sudaryta autoriy

Darnaus judumo varianto B 2030 m. tikslas yra sukurti patogig bevariklio transporto infrastruktiirg visame
mieste, kuri dél Kauno miesto kompaktiskumo galéty konkuruoti su automobiliu. Vystomos pagrindinés
dviratininky bei pésciyjy trasos, kurios sujungia tankiai apgyvendintus miesto rajonus su pagrindinémis
darbo zonomis, pagrindiniais traukos centrais. VT tinklas yra pertvarkomas, sukuriama hierarchizuota
marsruty sistema bei numatomos pagrindinés investicijos j A juosty plétrg. Varianto schema pateikiama
paveiksle Zemiau. Pav. 6: Darnaus judumo varianto B schema
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Saltinis: sudaryta autoriy
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3 Veiksmy planas iki 2020 m.

Kauno miesto darnaus judumo plano veiksmy planas iki 2020 m. yra iSskirstytas j tris pagrindines kryptis:
e Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra mieste;
e VT plétra ir skatinimas;
e Bevariklio transporto skatinimas ir eismo sauga;

Veiksmy plane iki 2020 m. atrinkti veiksmai, kuriuos yra jmanoma ir tikslinga realizuoti iki 2020 m. Taip pat
veiksmy plane iki 2020 m. pateikiami pagrindiniai lésy Saltiniai, kurie veiksmy plano lenteléje iSdéstomi
prioriteto tvarka. Veiksmy plano finansavimas galimas ir i$ kity Saltiniy, kurie néra nurodyti veiksmy plane.
Pagrindiniai finansavimo Saltiniai, kurie pateikiami veiksmy plane, yra Sie:

e ES-—Europos sgjungos lésos;
e SB - Savivaldybés biudzeto léSos;
e Veiksmy plane jvertinti ES struktdriniai fondai ir jy finansuojamos priemonés:

e Darnaus judumo priemoniy diegimas Nr. 04.5.1-TID-R-514;

Veiksmy plane pateiktas lésy poreikis yra preliminarus ir suskaiciuotas vertémis, informacija, kurig pateiké rangovai,
partneriai ir t.t., todél, rengiant investicinius projektus, vykdant projektavimo darbus ir nustacius tikslias darby
apimtis, lésy poreikis turi bati tikslinamas pagal tuo metu galiojancias kainas

3.1 Veiksmy plano veiklos iki 2020 m.

Pav. 94: Veiksmy planas iki 2020 m.

VEIKSMAI JGYVEN-
DINIMO

RODIKLIS

SIEKTINA | VYKDYMO
RODIKLIO | TERMINAS
REIKSME (M.)

PRELIMINARUS
LESY POREIKIS
(EUR)

GALIMI LESY
SALTINIAI

1. Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra mieste

Eismo valdymo |diegty 7 2019-2020 750 takst. ES (priemonés Nr.
platforma moduliy 514), SB

skaicius, vnt.
ISmani automobiliy Automobiliy 4 350 2019-2020 650 takst. ES (priemonés Nr.
statymo sistema statymo 514), SB

vienety

skaicius, vnt.
TarSos kontrolés ir Jvaziavimy j 11 2019-2020 110 takst. ES (priemonés Nr.
sumatzintos tarsos mazy emisijy 514), SB
emisijos kontrolés zong ir
sistema kamery

skaicius, vnt.
Eismo valdymo sistema  Neprioritetin 30 2019-2020 120 takst. ES (priemonés Nr.

— VT prioriteto iy 514), SB
sankryZos Sviesoforiniy

sankryzy ir

pésciyjy

peréjy

skaicius, vnt.

10



Sektoriniai greicio
matuokliai

2. VT plétra ir skatinimas

Realaus laiko
informacijos
Svieslentés stotelése

Naujy ekologisky

Kauno miesto viesSojo
transporto priemoniy
(troleibusy) jsigijimas

Kontroliuoja
my ruozy
skaicius, vnt.

Jrengiamy
Svieslenciy
skaicius, vnt.

Troleibusy
skaicius, vnt.

3. Bevariklio transporto skatinimas

Mikro centry
infrastruktdros
atnaujinimas

Dviraciy saugyklos

Sestoky 1-osios g. ir
Alyvy 1-osios g. Kaune
statyba

Aleksoto gatviy
rekonstravimas
(Kalvarijos g., Vycio
Kryziaus g., K.
Sprangausko g., J.
Petruicio g., J. Capliko
g., ). Pabrézos g.,
Vilties g.)

4. Eismo sauga

Sviesoforinés jrangos
jrengimas Eiveniy g. ir
Sukiléliy pr. sankryZoje

Eismo saugos jrenginiy
rekonstrukcija
Savanoriy prospekte

Sviesoforinés jrangos J.
LukSos-Daumanto g. ir
Sukiléliy pr. sankryZoje
jrengimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Pertvarkyty
Saligatviy,
pésciyjy
taky ilgis,
km.

Saugykly
skaicius, vnt.

Pertvarkyty
gatviy ilgis,
km.

Pertvarkyty
gatviy ilgis,
km.

Jrengty
Sviesoforiniy
jrangy
skaicius, vnt.

Eismo
saugos
jrenginiy
skaicius, vnt.
Jrengty
Sviesoforiniy
jrangy
skaicius, vnt.

30

100

28

10,7

12

0,63

9,68

2019-2020

2019-2020

2018-2021

2019-2020

2019-2020

2019-2021

2018-2021

2018-2019

2018-2019

2018-2019

300 tukst.

750 takst.

8,1 min.

1,6 min.

370 tukst.

1,47 min.

12,7 min.

77,6 tukst.

740 tikst.

70,2 tokst.

ES (priemonés Nr.
514), SB

ES (priemonés Nr.
514), SB

Nr. 04.5.1-TID-V-517-
01

ES (priemonés Nr.
514), SB

ES (priemonés Nr.
514), SB

06.2.1-TID-R-511

06.2.1-TID-R-511

06.2.1-TID-R-511

06.2.1-TID-R-511

06.2.1-TID-R-511
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3.2 Veiksmy plano sprendiniy poveikio vertinimas

3.2.1 Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra mieste

3.2.1.1 Status quo situacija

Kaunas yra nemazai pazenges ITS srityje, todél turéty bati siekiama egzistuojancias ir esamas priemones
integruoti tarpusavyje. Tam batina ne tik pasidlyti alternatyvius transportavimosi biidus, bet ir jvairiomis
priemonémis uztikrinti, kad Kaune kelioné kitomis transporto rasimis bty greitesné ir/ar patogesné nei
automobiliu. Atitinkamai batinas bendradarbiavimas tarp savivaldybés ir privaciy transporto paslaugy
tiekéjy, siekiant sukurti patraukly produktg kasdienéms kelionéms mieste. Dél to plétojant miesto
transporto sistemg vienas didziausiy prioritety turi bati skiriamas efektyvesnéms VT paslaugoms kurti.

Intelektualiy transporto sistemy priemoniy spektras yra labai platus. Visos priemonés orientuotos j Kauno
gyventojy patogumg ir laiko taupymg, siekiant, kad j centrine miesto dalj jie vykty ne lengvaisiais
automobiliais.

Didelé problema Kauno miesto centre ir Senamiestyje — rasti laisvg vietg automobiliams pastatyti. Todél
prie pagrindiniy jvaziavimy j Sias ypa€ jautrias Kauno miesto teritorijas reikia jrengti ITS stendus,
nurodancius, kuriose automobiliy stovéjimo aikitelése ir stovéjimo vietose yra laisvy viety. Siemet
pirmuoju tokios technologijos pavyzdziu tapo centre esanti Gedimino gatvé, kurioje buvo jrengtas 21
Sveicariskas daviklis, rodantis, kiek yra laisvy stovéjimo viety. Tokiu bludu automobiliai maziau tersty
aplinka, kelty maziau triukSmo ieSkodami vietos sustoti.

2017 m. Kaune Kovo 11-osios gatvéje, astuoniose nereguliuojamose pésCiyjy peréjose buvo jrengta
interaktyvi eismo saugg didinanti jranga. Interaktyviy eismo saugg didinanciy priemoniy diegimas Kovo 11-
osios gatvéje buvo tikslingas ir sumazino eismo jvykiy su pésciaisiais iki nulio.

3.2.1.2 ITS grupés priemoneés ir jy poveikis

Europos Komisija teigia, kad intelektiné transporto sistema (ITS) yra labai svarbi, siekiant padaryti miesto
eisma saugesnj, sumazinti spusciy kiekj ir uztikrinti visos transporto sistemos tvaruma. Miestuose, kurie
nenaudoja ITS sistemos, eismas yra neefektyvus. PavyzdZiui, vairuojant JAV, 10 proc. laiko yra praleidZiama
eismo splstyse, 17 proc. kuro yra isSvaistoma stovint prie raudono Sviesoforo signalo, kai kryZzminéje
gatvéje nevaZiuoja nei vienas automobilis. Sistemos pagrindinis tikslas yra paskirstyti eismo srautus taip,
kad mieste blty kuo maziau eismo spisciy. ITS sistema automatiskai gali koreguoti Zalios spalvos signhalo
laikg susidarius eismo grustims, rinkti automobiliy srauty duomenis miesto gatvése, kurie véliau gali bati
panaudojami tobulinant miesto transporto infrastruktlrg ir eismo planavima. Taip pat eismo stebéjimo
kameros gali automatiskai fiksuoti transporto priemoniy valstybinius numerius ir atpaZinti eismo jvykiy
situacijas. Nustacius, kad jvyko eismo jvykis, sistema gali nukreipti eismo srautus aplinkiniu marsrutu,
siekiant iSvengti gristies.

ISmanaus miesto judumo valdymo platforma. Koordinuoto eismo valdymo nauda Kauno miestui yra
efektyvesnis esamo transporto valdymas, maZesnis triukSmas ir sumazinta oro tarsa. Centralizuotas eismo
valdymas padidina VT greitj ir kelionés kokybe (maZiau stabciojimo, supimo), mazy emisijy zona sukuria
patrauklig erdve miesto gyventojams ir sveciams, su svetingumu susijusiam verslui, transporto sistema
tampa saugesné, miesto gyventojams yra patraukliau vaikscioti pésCiomis, vaziuoti dviraciu.

ISmani automobiliy statymo sistema. Tai yra inovacija, kuri padeda sutaupyti laiko ir kuro, kadangi
iSvengiama tuscios ridos ieskant stovéjimo vietos. Taip pat sistema padeda efektyviau iSnaudoti miesto
erdves, kadangi optimizuojamas esamy stovéjimo viety panaudojimas, t.y. sistema padeda rasti laisvas
stovéjimo vietas ten, kur jos néra matomos vairuotojui. Be to $i sistema skatina ir padidina patoguma
naudotis automobiliu mieste, todél neturéty biti didinamas stovéjimo viety skaicius.

Eismo valdymo sistema — VT prioriteto sankryZos. Projekto jgyvendinimas prisidéty prie trumpesnés
kelioniy VT trukmés, kadangi VT priemonés negaisty laiko sankryZose, stabtelint ir vél pajudant. Taip pat
pageréty kelionés kokybé, kadangi transporto priemoné maziau stabcioty.
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Tarsos kontrolés ir transporto oro tarSos kontrolés sistema. SumaZinamas lengvyjy transporto priemoniy
naudojimas bei skatinamas VT ir bevarikliy transporto priemoniy naudojimas. SumazZéjes transporto
priemoniy srautas maZina iSmetamy tersaly kiekj j org. Blty sukuriama zona péstiesiems ir jgyvendinami
Baltosios Knygos reikalavimai.

Sektoriniai greiio matuokliai. Apie 20 proc. sumazéjes susidirimy skaicius bei sumazéjes eismo jvykiy su
pésciaisiais skaicius.

3.2.2 VT plétrair skatinimas

3.2.2.1 Status quo situacija

VT pasiekiamumas dideléje miesto gyvenamujy teritorijy dalyje yra geras: 89 proc. Kauno miesto teritorijos
gyventojy nejaucia VT pasiekiamumo problemy. Tai atitinka Lietuvos reglamentuose numatyta 500 m
spindulj, o taip pat tenkinamas reikalavimas pagal Siuo metu galiojancius visuomeninio transporto
aptarnavima reglamentuojancius dokumentus, kad VT aptarnavimo teritorija turi bati ne mazesné nei 80
proc. uistatytos miesto teritorijos. Siuo spinduliu nepasiekiamose teritorijose mieste néra gyvenamujy
namy arba jy uzstatymas labai retas, todél galima daryti iSvadg, kad VT pasiekiamumas Kauno mieste
geografiSkai atitinka gyventojy poreikius.

Taciau per paskutinj deSimtmetj Kauno miesto VT keleiviy srautai sumazéjo 10 proc., nuo 89,4 min. keleiviy
per metus 2006 metais iki 80,6 min. keleiviy per metus 2016 m. DidZiausi keleiviy srautai uzfiksuoti 2008
m., tada per metus buvo pervezta virs Simto milijono keleiviy. Po to kelerius metus matoma, kad smarkiai
mazéjo VT keleiviy, po 10-15 proc. kasmet. Tai rodo, kad Kauno mieste atsispindi bendros Lietuvai
tendencijos, kai keleiviai iS VT perséda j privacius automobilius. Paskutiniais metais miesto keleiviy srautai
stabilizavosi ir nuo 2013 m. kinta neZzymiai +2,5-3 proc. per metus. Kauno miesto savivaldybé su VT
jmonémis nuolat populiarina vaziavima VT, kaip tai numatyta strateginiy dokumenty tiksluose ir planuose
(t. y. VT baklé geréja, VT infrastruktdros baklé geréja, tinklas keiciasi; tiesa, statistika rodo nezymy keleiviy
srauto mazéjima, bet, jei nebity dirbama ta kryptimi, mazéjimo apimtis bty dar didesné).

Elektroniné keleiviy informavimo infrastruktira papildé esamg tradicine keleiviy informavimo
infrastruktlirg dinaminiu ir interaktyviu turiniu. Dinaminj turinj sudaro informacija apie VT priemonés
geografine padétj esamu momentu. Tokig informacijg galima gauti internetu, mobiliojo rySio priemonémis.
Taip pat jdiegta informaciniy dinaminio turinio Svieslenciy sistema (40 Svieslenciy) ir labiausiai keleiviy
lankomose transporto stotelése jrengtos Svieslentés, kuriose rodomas laikas iki artimiausiy transporto
priemoniy atvykimo.

3.2.2.2 VT plétros priemonés ir jy poveikis

Realaus laiko informacijos Svieslentés stotelése. Padidéjes VT keleiviy pasitenkinimas, patogesni
persédimai, aktyvesnis VT naudojimas, patogus informacijos pateikimas apie VT marsrutus ir atvykimo
laikus. Taip pat uztikrinamas sistemos diegimo nuoseklumas (Siuo metu jrengta 40 Svieslenciy).

3.2.3 Bevariklio transporto plétra ir skatinimas

3.2.3.1 Status quo situacija

Kauno miesto gyventojy ir gatviy tinklo tankis yra gana didelis. Pésciyjy takai mieste Siuo metu yra labai
intensyviai atnaujinami ir beveik sutampa su gatviy tinklu. Be to pésciyjy taky tinklas turi papildomas
jungtis su Naujamiescio rajonu per Slaituose jrengtus laiptus (laiptai i$ Vienybés aikstés, Putvinskio g.
Zaliakalnj, Vaistinés skg., Putvinskio — Ausros g. funikulierius, ,,Kauko laiptai Zaliakalnyje i$ Zemaiciy g. j
Kauko aléjg, Parodos kalno laiptai, Vytauto parko laiptai j Laisvés aléjg ir daugelis kity). Be to apklausos
duomenimis gyventojai svarbiausiomis klititimis, apribojan¢iomis dviraciy naudojimg, laiko prastg orga,
nuovargj, viety dviraciui laikyti nebuvima.

Pasiekiamumo analizé parodé, kad visi pagrindiniai miesto traukos centrai automobiliu yra pasiekiami
vidutiniSkai per 9 min, tuo tarpu juos pasiekti pésciomis vidutiniskai uztrunka apie 60 min.
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Gan svarbis centrai — Urmo bazés zona, Veiveriy centras ir Mega prekybos — turi labai prastg pésciyjy taky
infrastruktiirg ir juos pasiekti vidutinidkai trunka 81 minute. Taip pat juos sunku pasiekti ir VT. Sios
infrastruktiiros nebuvimas skatina vaziavimus automobiliais, nes jais kelionés yra kelis kartus greitesnés.

Atliekant pasiekiamumo analize dviradiams, buvo daroma prielaida, kad dviraciai gali judéti optimaliu
marsrutu visa infrastruktdra, ne vien dviraciy takais. Dél Sios priezasties, jei Kauno mieste bity gerai
iSvystyta dviraciy susisiekimo infrastruktdra, judéjimas dviraciu tarp miesto pagrindiniy traukos centry
vidutiniSkai uztrukty iki 20 min.

3.2.3.2 Bevariklio transporto plétros priemoneés ir jy poveikis

Mikro centry infrastruktiros atnaujinimas. Pagerinta trumpy bemotoriy kelioniy kokybé, kelioniy
saugumas (ypac vaikams j mokyklg), pagerintos judéjimo sglygos vyresniems ir specialiy poreikiy turintiems
Zmonéms. Taip pat skatinamas fizinis gyventojy aktyvumas, sukuriant saugesne ir patogesne aplinka.
Teikiamas prioritetas toms vietoms, kuriose gyvena daugiausiai Zmoniy. Rekonstruojamy, remontuojamy
ar jrengiamy Saligatviy vietos parenkamos pagal pirmosios mylios principg (nuo tankiai gyvenamy rajony
iki prekybos centry / mokykly / VT stoteliy / kity vieduyjy jstaigy ar traukos centry). Si infrastruktira pagerins
kelioniy pesciomis j traukos centrus patoguma.

Pav. 95: Saligatviy ir dviraciy taky jrengimo mikro centruose planas

Nr. Pavadinimas Prelimenarus  plotas, | Preliminari kaina kai 1
kv.m. kv.m.—40 eur*

Pésciyjy takai gyvenamuosiuose kvartaluose

1 Sl!a|n|q k‘vartalas prie 3000 120000
Vétrungés g.

5 Damayos k\{artala§ prie 3000 120000
Bermudy trikampio

3 Da.mzfnvos k.vart:':llas tarp 3000 120000
Krévés pr. ir Taikos pr.

4 Eiguliy If\v/.artalas prie 2800 112000
Plechaviciaus g.

5 Eiguliy kyartalas prie 3300 132000
Ukmergés g.

6. Elgu.h.q.kvartalas prie 2800 112000
Sukiléliy g.

VISO 17900 716000

Saligatviai prie gatviy

1 Basanaviciaus g. 2600 104000

2. Baranausko g. 3600 144000

3. Pramonés pr. 10000 400000

4 Ukmergeés g. 3600 144000

5 Zukausko g. 3200 128000

6 Luksio g. 3400 140000

7 Kovo 11-osios g. 14000 560000

VISO 40400 1620000

* preliminari kaina, kai vertinami pagrindai ir asfaltas arba trinkelés, be gatvés borto.

Dviraciy saugyklos. Kad dviraciai tapty visaverte transporto sistemos dalimi, dviraciy stovéjimo vietos
turéty buti jrengtos ne tik prie naujai statomy, bet ir prie esamy gyvenamuyjy pastaty. Saugyklos skirtos
uztikrinti dviraciy saugumui ir suteikti galimybe laikyti dviratj daugiabuciy rajonuose ir prie Svietimo jstaigy.
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Si priemoné skirta maZinti miesto gyventojy nerimui, kur patogiai laikyti dviratj, palikti dviratj atvykus j
darbg, ugdymo jstaiga, ir skatinti dviraciy naudojima.

3.3 Sprendiniy atitiktis numatytiems planavimo tikslams jgyvendinti

Veiksmy plano pateikti sprendiniai prisideda prie strateginiy dokumenty plétros krypciy, kurios remia
darny juduma mieste.

Strateginiai dokumentai, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:
Europos Komisijos Zalioji knyga
Dokumento remiamos kryptys, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:
e Miestai be spusciy;
e TarSos mazinimas;
e PaZangesnis miesto transportas;
e Transporto paslaugy prieinamumo didinimas;
e Saugos ir saugumo gerinimas.
Europos Komisijos Baltoji knyga
Dokumento remiamos kryptys, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:

e |ki 2030 m. dvigubai sumatzinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojimg miestuose,
iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty
logistikos veiklg CO2 iS esmés nebity iSmetama;

e 1ki 2020 m. sukurti daugiartsio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistemg;

e |ki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik visiskg
keliy sauga;

e Placiai taikyti principus ,, naudotojas moka“ (t. y. uz infrastruktlirg moka tie, kas ja naudojasi) ir
terséjas moka“ (t. y. moka tie, kas tersia).

Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programa
Dokumento remiamos kryptys, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:

e Treciasis programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos
darnumg;

e Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvumq ir sumazinti
neigiamgq transporto poveikj aplinkai;

e Penktasis programos tikslas — didinti eismo saugq ir saugumag.
Kauno miesto savivaldybés strateginis veiklos planas iki 2022 mety
Dokumento remiamos kryptys, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:

e Numatoma darnaus susisiekimo transporto risiy — VT, dviraciy, pésciyjy — plétra, ITS diegimas,
poveikio aplinkai maZinimas.

Kauno miesto triukSmo prevencijos veiksmy planas 2019-2023 m.
Dokumento remiamos kryptys, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:
e MazZinamas transporto priemoniy sukeliamas triukSmo poveikis.

Teritorijy planavimo dokumentai, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:
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Kauno miesto savivaldybés teritorijos Bendrasis Planas 2013—2023 m, patvirtintas 2014 m. balandZio 10 d.
sprendimu Nr. T-209;

Dokumento remiami tikslai, prie kuriy jgyvendinimo prisideda veiksmy planas:
e Tankinti VT marsrutus jau susiformavusiame VT marsrutiniame tinkle, jrengti A juostas;

e Darnus susisiekimo sistemos vystymas reikalauja koordinuoti teritorijy uZstatymq kartu su
susisiekimo infrastruktiros plétra, formuoti kompaktiskqg miesto modelj, subalansuoti darbo ir
gyvenamagsias vietas, plétoti VT prioritetq ir aptarnavimo kokybe bei pésciyjy ir dviraciy taky
tinklg.

Sitilymai Bendrojo plano sprendiniy keitimui:

ISnagrinéjus Kauno miesto Bendrojo Plano sprendinius pastebima, kad jj jgyvendinant daznai akcentuojama
urbanistiné plétra, neatsizvelgiant j darnumo principus, pvz., nenumatytos teritorijos tankiam uzstatymui,
nenumatytos priemonés valdyti suburbanizacijai (gyventojy kélimasis j priemiesCius), planuojami
pramonés rajonai, tac¢iau neplanuojamas darnus susisiekimas su jais. Planavimo dokumentuose per mazai
démesio skiriama pésciyjy salygy gerinimui, susisiekimo sistemos visuotinimui, specialiyjy poreikiy turinciy
Zmoniy jtraukimui, eismo saugos ir saugumo didinimui, visuomenés informavimo Svietimo klausimams, VT.
Siekiant jgyvendinti DJMP tikslus, pagrindinis démesys turi bdti skirtas universalaus dizaino principy
jgyvendinimui, péstiesiems eismo dalyviams, dviratininkams bei VT. Sprendiniy atitiktis institucijy
iSduotoms planavimo sglygoms.

Dél institucijy iSduoty planavimo salygy:

Kadangi mikro centruose tvarkomi jau esami Saligatviai ir pésciyjy takai, todél nereikia iSduoti naujy
planavimo salygy.
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4 Priedai

4.1 Darnaus judumo plano rySys su kitais Kauno mieste galiojanciais planavimo
dokumentais

Apibendrinus Kauno miesto savivaldybéje galiojancius strateginius ir teritorijy planavimo dokumentus
nustatyta, kad Kauno mieste yra gana iSsamiai iSanalizuota susisiekimo sistema.

Susisiekimo sistemos plétra numatyta:
e Darnaus susisiekimo transporto rasiy — VT, dviradiy, pésciyjy;
e Intelektiniy transporto sistemuy;
e Universalaus dizaino taikymo.
Darny juduma remiancios kryptys yra:
e Miestai be spisciy;
e TarSos mazinimas;
e PaZangesnis miesto transportas;
e Transporto paslaugy prieinamumo didinimas;
e Saugos ir saugumo gerinimas.

Siy dokumenty sprendiniai turi biti naudojami kaip pamatas DJMP rengimui. Dauguma planavimo
dokumenty yra skirti susisiekimo infrastrukttros plétrai, taCiau pabréztina, kad juose néra numatytas
gyventojy keliavimo jprociy keitimas.

ISnagrinéjus Kauno miesto BP sprendinius pastebima, kad jj jgyvendinant daznai akcentuojama urbanistiné
plétra, neatsiZvelgiant j darnumo principus, pvz., nenumatytos teritorijos tankiam uZstatymui,
nenumatytos priemonés valdyti suburbanizacijai (gyventojy kélimasis j priemiescius), planuojami
pramonés rajonai, taciau neplanuojamas darnus susisiekimas su jais.
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Pav. 105: Kauno miesto bendrojo plano sprendiniai

‘ DOKUMENTAS ‘ SPRENDINIAI

Kauno miesto savivaldybés

teritorijos BP 2013-2023 m,

patvirtintas 2014 m. balandzio 10 d.

sprendimu Nr. T-209 e Humanizuoti greta esancias teritorijas, mazinti pernelyg
dideliy gatviy techninius parametrus, pritaikyti upiy
krantines miestieciy poreikiams;

e Sumazinti transporto srautus SenamiesCio ir NaujamiesCio
aplinkoje;

e Tankinti VT marSrutus jau susiformavusiame VT
marsrutiniame tinkle, jrengti A juostas;

e Darnus susisiekimo sistemos vystymas reikalauja koordinuoti
teritorijy uzstatyma kartu su susisiekimo infrastrukttros
plétra, formuoti kompaktiskg miesto modelj, subalansuoti
darbo ir gyvenamasias vietas, plétoti VT prioritetg ir
aptarnavimo kokybe bei pésciyjy ir dviraciy taky tinkla.

Jrengti ,Statyk ir vaziuok”.

Saltinis: sudaryta autoriy

Planavimo dokumentuose per mazai démesio skiriama pésciyjy salygy gerinimui, susisiekimo sistemos
visuotinimui, specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtraukimui, eismo saugos ir saugumo didinimui,
visuomenés informavimo Svietimo klausimames, VT. Siekiant jgyvendinti DJMP tikslus, pagrindinis démesys
turi bati skirtas universalaus dizaino principy jgyvendinimui, péstiesiems eismo dalyviams, dviratininkams
bei VT.

Europos Sajungos (ES) politika juda link tvariy ir novatorisky transporto priemoniy jgyvendinimo, kuris
svarbus, siekiant ES energetikos ir klimato tiksly ir sprendZiant pagrindinius transporto sistemy uzdavinius,
kurie yra:?

e Spusciy mazinimas — jos paralyZiuoja keliy ir oro eismg;

e Tvarumas — kad bity patenkinta didzioji dalis transporto sektoriaus energijos poreikiy,
sektorius vis dar priklauso nuo naftos, o tai nepriimtina nei aplinkos, nei ekonomikos pozidriu;

e Oro kokybé — iki 2050 m. ES Salys narés privalo sumaZinti transporto sektoriuje iSmetamy
tersaly kiekj 60 proc., palyginus su 1990 m., ir toliau maZinti transporto priemoniy keliamg
tarsg;

e Infrastruktlira —transporto infrastrukttros kokybé ES yra nevienoda;

e Konkurencija — ES transporto sektoriui tenka vis labiau konkuruoti su sparciai besivystanciomis
kity regiony transporto rinkomis.

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija iSleido Baltajg knygg ,,Bendros Europos transporto erdvés kirimo
planas. Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindZziamos transporto sistemos kirimas“. Baltosios
knygos vizija — konkurencinga ir darni transporto sistema.

Plane yra nustatyta 40 konkreciy veiksmy ir iSvardyta 131 konkreti iniciatyva, kuriy tikslas — kitg deSimtmetj
sukurti konkurencingg transporto sistemg, pasalinsiancig didZiausius trukdZzius ir leisian¢ig Zmonéms bei
prekéms veiksmingai ir saugiai judéti ES. Pasitlymai turéty padéti sumazinti ES priklausomybe nuo

! https://europa.eu/european-union/topics/transport_en
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importuojamos naftos, iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose
urbanistiniuose centruose CO; iS esmés nebty iSmetamas, ir iki 2050 m. sumatzinti transporto iSmetamg
anglies dioksido kiekj 60 proc.

Plane nustatomi Sie pagrindiniai politikos veiksmy tikslai:

Iki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojima miestuose, iki
2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos
veiklg CO2 i esmés nebity iSmetama;

Iki 2050 m. padidinti oro transporto naudojamy tvariy ir mazai anglies dioksido isskirianciy degaly
dalj iki 40 proc.;

Iki 2050 m. 40 proc. sumazinti ES laivy iSmetamg CO2 kiekj;

Iki 2030 m. pasiekti, kad 30 proc. daugiau kaip 300 km keliais vezamy kroviniy bity gabenami
gelezinkeliy arba vandens transportu, o iki 2050 m. Si dalis virsyty 50 proc.;

Iki 2030 m. tris kartus padidinti esamo greityjy traukiniy tinklo ilgj. Iki 2050 m. didZioji keleiviy
vezimo vidutiniais nuotoliais dalis turéty bati vykdoma traukiniais;

Siekti, kad iki 2030 m. TEN-T pagrindinis daugiarasio transporto tinklas sklandziai veikty visoje ES;
Iki 2050 m. sujungti visus pagrindinius oro uostus su pagrindinio tinklo jiry uostais ir vandens
keliais;

|diegti jvairiy transporto rasiy, tokiy kaip geleZinkeliy ir keliy, eismo valdymo sistemas;

Iki 2020 m. sukurti daugiartsio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistemg;

Iki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy
sauga;

Placiai taikyti principus ,naudotojas moka“ (t. y. uZ infrastruktirg moka tie, kas ja naudojasi) ir
terséjas moka“ (t. y. moka tie, kas tersia).

Sia i§samia transporto strategija siekiama iki 2050 m. sukurti konkurencingg transporto sistema, kuri
padidinty mobilumg, pasalinty didZiausias kliltis pagrindinése srityse ir skatinty ekonomikos augima bei
uzimtuma.
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4.2 Pagrindiniy DJMP priemoniy jkainiai ir pinigy srautai

2021 2022 2024 2025 2026

Pinigy srautai, tiikst. Eur

Intelektiniy transporto vnt. iki Vnt. Matavimo
sistemy diegimas ir plétra Kaina, Eur ; kasmet po Suma, Eur 2676 2 040 1022 1022 1022
. 2020 vnt.
mieste 2020
Eismo valdymo platforma 107 143 7 Moduliy sk. 763 125 763
el el IS i 149 4350 Davikliysk. 661375 661
sistema
Mazy emisijy zonos 10000 1 Kamerysk. 111925 112
jvaziavimai
. . Sankryzy
VT prioritetas sankryZose 4 000 30 15 sk 772 600 122 61 61 61 61 61 61 61 61 61 61
Skaitmeniné informacijos bazé 2 000 000 1 Sistemy sk. 2 035 000 1018 1018
Mazy emisijy zonos "
e Transakcijy
apmokestinimo 0,3 10 000 or dien 7 830 000 783 783 783 783 783 783 783 783 783 783
administravimas P a
Realaus laiko sistema 1750000 1 Sistemy 1780625 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178

VT plétra ir skatinimas

Svieslenciy

763 125 763
sk.

Svieslentés 7500 100



Miesto ir rajono VT integracija 500 000 1 Sistemy sk. 508 759 509

VT juosty tinklas 6 800 40 Km 273301 137 137

D_awkllq keleiviams skaiciuoti 25 000 1 Friual 25 000 25

sistema

Davikliai keleiviams skaiciuoti 1500 1206 Davikliy sk. 2454210 2454

o Autobusy

Autobusy atnaujinimas 230000 100 Pagal sk 70 207 500 23403 1170 2340 4681 3510 2340 4681 4681 7021 7021 9361
prielaidose
pateikta

Troleibusy atnaujinimas 386 000 85 ECl ;:"'e'busq 68732125 33384 0 3928 1964 1964 1964 3928 5891 3928 5891 5891

VT priemoniy vairtuotojy 550 86 43 Vairuotojy 4 150 47 24 24 24 24 24 24 24 24 24 24

mokymo programos skaicius

Bevariklio transporto

skatinimas
Mikro centry infrastruktdros ., 5 11 5,4 Km 9798525 1633 817 817 817 817 817 817 817 817 817 817
atnaujinimas

— Saugykly
Dviratiy saugyklos 30833 12 6 " 2258850 376 188 188 188 188 188 188 188 188 188 188
Dviratiy takai 150 000 13 13 Km 21949001 1995 1995 1995 1995 1995 1995 1995 1995 1995 1995 1995
!)wragq infrastruktdra 3000 2 P.OIV|SI0. 73 260 73
ikalnése aikstelés
Keltuvas jkalnéje 2500 430 m 1093 813 1094

21



Eismo saugos didinimas

Sektoriniai grei¢io matuokliai

Eismo saugos didinimas
(sistemingas tvarkymas)

Eismo organizavimo
sankryZose tvarkymas

Greiio matavimo prietaisai

Turto valdymo sistema

Gatviy pertvarkymas,
pritaikant jas pagal
atitinkamas kategorijas

Greicio ribojimo priemonés
(kalneliai, salelés, gatviy
elementai)

Apsvietimo paréjose, pésciyjy
takuose atnaujinimas

Pésciyjy Sviesofory jrengimas,
gatviy Sviesofory atnaujinimas

Pésciyjy peréjy atnaujinimas

Pésciyjy ir dviraciy taky
sistemingas atnaujinimas

80 000 000

10 000 000

2 000 000

3000 000

20 000 000

10 000 000

10 000 000

10 000 000

5000 000

10 000 000

pagal poreikj

10

pagal poreikj

pagal poreikj

pagal poreikj

pagal poreikj

pagal poreikj

pagal poreikj

Matuokliy
sk.

Snakryzy
sk.

Matuokliy
sk.

Sistemy sk.

Gatviy sk.

Gatveés
elementy
sk.

Apsvietimo
priemoniy
sk.

Sviesofory
sk.

Peréjy sk.

Km

305 250

81 400 000

10 175 000

2 035 000

3052 500

20350 000

10 175 000

10 175 000

10 175 000

5087 500

10 175 000

1018

204

3053

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018

1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018
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1018

204

2035

1018

1018

1018

509

1018




Kédainiy tiltas 30 000 000

Projekto pajamos

Mazy emisijy zonos jvaziavimo rinkliava

1

Vnt.

30525 000

52 200 000

7631

7631

7631

7631

5220

7631

7631

7631

7631

5220 5220 5220 5220 5220 5220 5220 5220

Saltinis: sudaryta autoriy
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Prielaidos:
e \Vienetinés priemoniy kainos yra numatytos remiantis panasiy projekty patirtimi ir dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu.

e Vidutiniai metiniai iSlaikymo kastai lygts 1,75 proc. nuo atlikty priemoniy investicijy.

e Autobusai ir troleibusai atnaujinami pagal pateiktg grafikg Zemiau, norint pasiekti 5 mety VT priemoniy amzZziaus vidurkj 2030 m.:

2023 2024 2025 2026
Naujy
autobusy
skaiius 100 5 10 20 15 10 20 20 30 30 40
Naujy
troleibusy
skaiius 85 0 10 5 5 5) 10 15 10 15 15




