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15.9

Susisiekimo sistemos atitikimo techniniams reglamentams pavyzdziai



Savokos ir santrumpos

ASV

Automobiliy
dalijimosi paslauga

BP
CAGR
DIJMP
DLK
EBPO
ES

ITS
KPM
KTTI
LAKD

Like bike

MKP

NAV

SSGG

,Statyk ir vaZiuok”
Suburbanizacija
TP

TPNK

VT

Automobiliy stovéjimo vieta

Paslauga suteikianti galimybe naudotis automobiliu jo neturint (angl. car-sharing)

Bendrasis planas

Sudétiné metiné augimo norma
Darnaus judumo miesto planas (angl. sustainable urban mobility plan, trumpiau SUMP)
Didziausia leidziama tersaly koncentracija (pagal Lietuvos higienos normas)
Tarptautiné ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija

Europos Sgjunga

Intelektiné transporto sistema

Kelioniy paklausos modelis

Keliy ir transporto tyrimo institutas

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

skatinanti daZniau naudotis dviradiu kaip susisiekimo

Iniciatyva, priemone

Modalinis kelioniy pasiskirstymas (kelioniy pasiskirstymas pagal transporto rasis)
NuvaZiuotas atstumas valandomis

Stiprybés, silpnybés, galimybés, grésmés

Netoli VT stoteliy jrengiamas ASV, kad toliau bity keliaujama VT (angl. Park & Ride)
Gyventojy kélimasis j priemiescius

Transporto priemoneés

Transporto priemonés nuvaziuoti kilometrai

Viesasis transportas



Jvadas

Moderniy darnaus judumo priemoniy miestuose bei priemies¢iuose poreikj lemia tiek besikeiCiantys susisiekimo
poreikiai, tiek spaudimas prisidéti prie tarSos kontrolés ir globalinio atSilimo efekto maZinimo. Esant gausiam
kelionés blidy pasirinkimui sudétinga nuspresti, kuris variantas arba kokia jy kombinacija padéty uztikrinti, kad
miesto gyventojai galéty judéti darniai.

Priimti sprendimus ir optimizuoti juduma mieste padeda i§samis tyrimai. Siems tikslams pasiekti yra rengiami
darnaus judumo miesto planai (angl. sustainable urban mobility plan, toliau DIMP). Sie planai jgalina miestus
planuoti transportg atsizvelgiant tiek j poveikj aplinkai, tiek j gyventojy poreikius.

Daugybé sékmingy pavyzdziy kituose pasaulio miestuose patvirtina, jog sistemingas darnaus judumo planavimas,
igyvendinamas pasitelkiant visuomene, duoda ilgalaikiy rezultaty, kuria gyventojy gerove, didina miesto
patraukluma.

Kauno miesto DIMP — strateginio planavimo dokumentas, kurio tikslas yra spresti Kauno miestui kylancius
susisiekimo isStkius, jgyvendinti tarptautinés transporto politikos nuostatas bei padaryti miestg patogesniu tiek
vietos gyventojams, tiek miesto sveCiams. DIMP jgyvendinimas padés sukurti infrastruktiirg, skatinancig sveika
gyvenimo blda, ir didins aplinkos patrauklumg Kauno mieste. Planas yra rengiamas remiantis 2015 m. Europos
Komisijos gairémis dél DJIMP rengimo ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu ,,Dél
darnaus judumo mieste plano rengimo gairiy patvirtinimo". Kauno miesto DJMP sudaro keturios pagrindinés dalys
(tomai)

I TOMAS -
Il TOMAS - JUDUMO

| TOMAS —
ESAMOS

IV TOMAS —
VEIKSMU

TEMINIY MIESTE
DALIY ANALIZE VARIANTAI (IKI
2030 M.)

SITUACIOS
ANALIZE

PLANAS (IKI
2020 M.)

KELIONIY PAKLAUSOS
MODELIS (KPM)

Su Il tomu pateikiamas kelioniy paklausos modelis atvaizduoja transporto priemoniy ir keleiviy srautus visame
mieste bei kaip Sie srautai keiciasi jgyvendinus transporto politikos ar infrastruktdros pokycius. Naudojantis Siuo
jrankiu bus atliekamas sitlomy darnaus judumo alternatyvy vertinimas.

Sis dokumentas skirtas | plano tomui — esamos situacijos analizei. Paraleliai buvo rengiamas antras tomas , Teminiy
daliy analizé”, kuriame analizuojami galimi transporto sistemos sprendiniai Kauno mieste pagal DIJMP gairése
numatytas temines dalis. Remiantis Siais darbais bus parengtas Il projekto tomas — , Judumo mieste variantai (iki
2030 m.) ir veiksmy planas (iki 2020 m.)“.

ISsami esamos situacijos analizé rengiama 2017 mety antrg pusmetj ir 2018 mety pirmg pusmetj. Jai parengti buvo
atlikta projektui svarbiy strateginiy dokumenty analizé, gyventojy nuomonés apklausa, transporto srauty analizé,
rajony centry ir traukos objekty pasiekiamumo, juodyjy démiy, miesto demografinés padéties tyrimas ir prognoze,
triukSmo ir oro uzterstumo bei automobiliy stovéjimo viety (toliau ASV) sistemos analiziy rengimas.

Plano rengimui buvo suformuota tarpdisciplininé komanda, kurig sudaro ,,ROM Transportation Engineering, Ltd.“,
Vilniaus Gedimino technikos universiteto (VGTU), MB ,,PUPA — strateginé urbanistika“ bei UAB ,,Civitta“ specialistai.



1 Projekto jgyvendinimo eiga ir metodika

Skyrelyje pateikiama informacija apie Kauno miesto darnaus judumo veiksmy plano parengimo eiga. Projektg
sudaro keturi nuosekliai, vienas po kito vykdomi etapai. Etapy tikslai ir metodika pateikiami Sio skyriaus
iliustracijose. Sis dokumentas yra skirtas | tomui. I, Il ir IV tomai pateikiami atskirai.

Pav. 1: | tomo — Esamos situacijos analizés — parengimo metodika

| ETAPAS — ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE

Atliekami darbai

1. Keleiviy ir transporto srauty tyrimai — jvertinami esami ir atliekami
papildomi keleiviy, transporto srauty, pésciyjy, dviratininky
skai¢iavimai

2. Statistikos ir esamos informacijos analizé

3. Renginiai ir diskusijos su visuomene, suinteresuotomis 3alimis

- TYRIMO

TECHNINES UZDUOTIES PUNKTAS BUDAS
3.1.1. atliekama Kauno mieste galiojanéiy teritorijy planavimo dokumenty, Ea
plétros programy, galimybiy studijy ir strategijy analizé; .

3.1.2. jvertinami eismo ir keleiviy srauty tyrimai (ne senesni nei 3 mety), -

jeigu traksta informacijos, atliekami transporto srauty ir struktdros E" QE
natdriniai tyrimai; 4
3.1.3. jvertinamas miesto rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty
(mokykly, ligoniniy, autobusy ar geleZinkelio stoéiy, daugiausia darbo @7 QE E}.
viety sukdrusiu jmoniy ir kt.) pasiekiamumas kiekviena transporto rasimi | : 5
ar pés¢iomis esama susisiekimo infrastruktara;

3.1.4. nagrinéjamas paskutiniy 3 mety jskaitiniy eismo jvykiy skaiius ir
miesto juodosios démeés, kelioniy struktlros statistinés lentelés, m
transporto priemoniy parko statistiniai duomenys (iSskiriant ekologisky

=
transporto priemoniy skaiciy) ir jy kitimo prognozés;
3.1.5. atliekama miesto (prireikus ir priemieséio) gyventojy skai€iaus Da
kitimo analizé ir prognozé iki 2030 m.; o &
-

3.1.6. atliekama stiprybiy, silpnybiy, galimybiy, grésmiy (SSGG) analizé; &ln QE E}'

=
3.1.7. nustatomas modalinis kelioniy pasiskirstymas; &ln
3.1.8. atliekama gyventojy anketiné apklausa dél judumo mieste pagal
Kauno miesto transportinius rajonus ir parengiama Sios apklausos £
rezultaty analizé (judrumo matricg), anketos klausimus derinami su |
uzsakovu;

3.1.9. nustatomi gyventojy kelioniy rodikliai (vidutinis kelioniy skaicius,
vidutiné kelioniy trukmé, kelioniy sklaida nagrinéjamoje teritorijoje);

e

Eg="

3.1.10. nagrinéjami triuk$mo lygiai ir oro uzterstumas miesto teritorijoje;

3.1.11. rezultatus pagal kiekvieng sritj pateikti tekstinéje dalyje ir esamos
judumo situacijos Kauno mieste analizés bréZinyje;

3.1.12. transporto srauty greifio tyrimai miesto magistralinése gatvése
rytinio ir vakarinio piko valandomis, splséiy viety nustatymas. Sunkiojo

3 a E’.
|| e=ms 1=
=
: : VIR nistatymas. Sunkiol |:} ]
krovininio transporto tranzitas, gatviy apkrovimas ir rysiai su uzmiescio = o=ms
keliais, priemiestine zona;

3.1.13. esamos parkavimo sistemos buklés analizé, nustatant stovéjimo a
viety uzpildyma, jy plétros poreikj, zonas, kuriose eismas gali bati g
ribojamas (pvz. Kauno senamiestis ir kt.); °
3.1.14. esamos situacijos analizé turi pateikti susisiekimo infrastruktaros
atitikimo techniniams reglamentams ir pralaidumo vertinima.

Eg=.

Da Antriniy Saltiniy analizé {%ln Apklausos, fokus grupés
[

1. |vertinama esama ir surenkama triikstama informacija reikalinga
kelioniy paklausos modeliui parengti ir patikrinti

2. Surenkami kokybiniai ir kiekybiniai duomenys apie su darniu judumu
susijusias sritis Kauno mieste

TYRIMO METODAS

Teisés akty, strateginio planavimo
dokumenty analizé

Eismo srauty skaiciavimas, eismo srauto
sudéties skai¢iavimas, Google Traffic
duomeny analizé

Vie3ojo transporto keleiviy skaiéiavimas,
statistiniy duomeny analizé, fokusuotos
grupinés diskusijos, kelioniy trukmeés
vertinimas

Statistinés informacijos analizé, antriniy
saltiniy analizé

Statistinés informacijos analizé, antriniy
3altiniy analizé

Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés

Gyventojy anketiné apklausa

Gyventojy anketiné apklausa

Gyventojy anketiné apklausa, vie$ojo
transporto keleiviy skaigiavimas, eismo
srauty skaiciavimas

Oro tar3os, triukdmo tar3os ataskaity
analizé, triukémo, oro tar3os natdriniai
tyrimai papildomuose taskuose

Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés

Google Transit duomenys, eismo srauty
skaiciavimas

Statistiniy duomeny analizé

Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés

o
E,}' Natarinis tyrimas



Pav. 2: I, lllir IV darnaus judumo tomy parengimo metodika

Il ETAPAS — TEMINIY DALIY ANALIZE

Vie$ojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto integracija

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Eismo sauga ir saugumas

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 1. |vertinama geroji praktika, sprendiniai kiekvienoje srityje ir galimybés
Miesto logistika taikyti Siuos sprendinius Kauno mieste

2. Parengti sprendiniai tampa alternatyvy komponentais Ill etape

SUR OO0 RN

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turiniy
Zmoniy jtrauktis

09

Alternatyviy degaly ir aplinka maZiau terSianéio transporto
skatinimas
9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas

III ETAPAS — DARNAUS JUDUMO MIESTE ALTERNATYVOS IKI 2030

Modeliuojami keleiviy ir transporto srautai Kauno mieste — parengtas jrankis, skirtas jvertinti sitlomy darnaus judumo sprendiniy poveikiui ir

naudai

Atliekami darbai Rezultatas ir reikSmeé projekte

1. Remiantis esamos situacijos analizés radiniais bei teminiy daliy
analizés sprendiniais, formuojamos darnaus judumo mieste

alternatyvos 1. Suformuojamos ir visuomenei pristatomos darnaus judumo mieste
2. Baigiamas rengti ir alternatyvy vertinimui naudojamas kelioniy alternatyvos
paklausos modelis 2. Pasirenkama patraukliausia darnaus judumo mieste alternatyva

3. Atliekamas parengty alternatyvy finansinis ir ekonominis vertinimas

IV ETAPAS — VEIKSMUY PLANAS IKI 2020

1. Parengiamas veiksmy planas iki 2020 jgyvendinti pasirinktai 1. Numatomi jgyvendinami projektai, finansavimo 3altiniai,
alternatyvai jgyvendinimo prioritetai

Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés apibidina savoka ,,Darnaus judumo mieste planas — savivaldybés
teritorijos bendrojo plano sprendinius papildantis ir detalizuojantis strateginio planavimo dokumentas...“, o pagal
,Strateginio planavimo metodikg” strateginio planavimo metu nustatomos veiklos kryptys ir bddai, kaip
efektyviausiai panaudoti turimus ir planuojamus gauti finansinius, materialinius ir darbo iSteklius misijai jvykdyti.
Atsizvelgiant j dokumento paskirtj, darnaus judumo plano metu nebus sprendZiami specialiojo ir detaliojo
planavimo lygmens planavimo uZdaviniai, o esant batinybei bus rekomenduota tokius planus pasidaryti, su veiksmy
priemonése numatytais preliminariais kastais ir jy galimais finansavimo 3altiniais.



2 Kauno mieste galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros
programuy, galimybiy studijy ir strategijy analizé

Skyriuje pateikiama Kauno mieste galiojanciy tarptautiniy, nacionaliniy ir miesto strateginio planavimo dokumenty
apzvalga ir pagrindinés iSvados. Detali apZvalga pateikiama prieduose.

2.1 Strateginio planavimo dokumenty apzvalga

Pav. 3: Strateginio planavimo dokumenty apzvalga

APZVELGTAS

DOKUMENTAS

SVARBIAUSIOS NUOSTATOS

2007 m. parengta
Europos Komisijos Zalioji
knyga;

2011 m. parengta
Europos Komisijos
Baltoji knyga;

Nacionalinés susisiekimo
plétros 2014-2022 mety
programa;

Kauno miesto
savivaldybés strateginis
veiklos planas iki 2022
mety.
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Zaliojoje knygoje pateikiamos Europos Sajungos transporto plétros kryptys, tarp kuriy yra
Sios darny juduma remiancios kryptys:

.

()

Miestai be spusciy;

Tar$os mazinimas;

PaZangesnis miesto transportas;

Transporto paslaugy prieinamumo didinimas;

Saugos ir saugumo gerinimas.

Baltojoje knygoje Europos Sajungos naréms keliami konkretas tikslai, prisidedantys prie
darnaus judumo miestuose:

Iki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojima
miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad
vykdant miesty logistikos veiklg CO2 i§ esmés nebity iSmetama;

1ki 2020 m. sukurti daugiarsio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistema;
Iki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik
visiska keliy sauga;

Placiai taikyti principus ,naudotojas moka“ (t. y. uZ infrastruktirg moka tie, kas ja
naudojasi) ir , terséjas moka“ (t. y. moka tie, kas tersia).

Programoje iskelti trys tikslai, prisidedantys prie darnaus judumo miestuose plétros:

Treciasis programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos
darnuma.

Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvuma ir
sumazinti neigiama transporto poveikj aplinkai.

Penktasis programos tikslas — didinti eismo saugg ir sauguma.

Plane keliamas 3.2. uzdavinys — , Kokybiska ir saugi susisiekimo infrastruktdra“, kuriuo

numatoma ir darnaus susisiekimo transporto risiy — vieSojo transporto, dviraciy, pésciyjy —

plétra, intelektiniy transporto sistemy diegimas, poveikio aplinkai mazinimas. Plane

nepakankamai pabréziama universalaus dizaino ir transporto visuotinimo svarba.



2.2 Teritorijy planavimo dokumenty apzvalga

Pav. 4: Teritorijy planavimo dokumenty apZvalga, sudaryta autoriy

APZVELGTAS

SVARBIAUSIOS NUOSTATOS

DOKUMENTAS

Plane numatomi tokie svarbiausi, prie darnaus judumo plétros prisidedantys tikslai:

e sumazinti transporto srautus Senamiescio ir Naujamiescio aplinkoje, humanizuoti greta
esancias teritorijas, mazinti pernelyg dideliy gatviy techninius parametrus, pritaikyti
upiy krantines miestieciy poreikiams;

Kauno miesto
savivaldybés teritorijos
BP 2013-2023 m,

patvirtintas 2014 m.

balandsio 10 e kad darnus susisiekimo sistemos vystymas pareikalaus koordinuoti teritorijy uzstatyma
kartu su susisiekimo infrastruktlros plétra, formuoti kompaktiskg miesto modelj,
subalansuoti darbo ir gyvenamasias vietas, plétoti VT prioritetg ir aptarnavimo kokybe
bei pésciyjy ir dviraciy taky tinklg;

e tankinti vieSojo transporto marsrutus jau susiformavusiame VT marsrutiniame tinkle,
jrengti A juostas;

sprendimu Nr. T-209;

e Jrengti,Parkuok ir vaZiuok”.

Kauno miesto dviraCiy Kauno miesto dviraciy taky specialiojo plano uzduotys ir sprendiniai parinkti siekiant sudaryti
taky specialusis planas, vientisg, saugy, patraukly ir patogy gyventojams dviraciy taky tinklag miesto erdvéje. Atliktas
patvirtintas 2010 m. vertinimas parodé, kad dviraciy taky infrastruktiros plétra vyksta nesilaikant dviraciy taky
birzelio 3 d. sprendimu jrengimo prioritetiSkumo, kuris buvo numatytas specialiajame plane, suteikiant prioritetg
Nr. T-296; rekreaciniy, o ne magistraliniy ir rajoniniy taky jrengimui.

Kauno miesto

savivaldybés teritorijos . . - . _ . ..
Planas prisideda prie automobiliy stovéjimo viety trikumo problemos sprendimo, taciau

darnaus judumo pozilriu automobiliy statymo viety plétra miesto centre yra labiau
neigiamas reiskinys nei teigiamas, nes tai didina kelioniy j miesto centrg asmeniniais
automobiliais patraukluma.

automobiliy saugykloms
iSdéstyti specialusis
planas, patvirtintas 2013
m. vasario 7 d. sprendimu
Nr. T-48.

2.3 Analizés apibendrinimas

Apibendrinus Kauno miesto savivaldybéje galiojancius strateginius ir teritorijy planavimo dokumentus nustatyta,
kad Kauno mieste gana i$samiai idanalizuota susisiekimo sistema. Siy dokumenty sprendiniai turi bati naudojami
kaip pamatas DJMP rengimui. Dauguma planavimo dokumenty yra skirti susisiekimo infrastruktdros plétrai, taciau
pabréztina, kad juose néra numatytas gyventojy keliavimo jprociy keitimas. Taip pat, projekty jgyvendinimas
priklauso nuo gaunamo finansavimo ir daznai pagrindinis démesys numatant gerinti susisiekimo infrastruktlrg yra
skiriamas lengvyjy automobiliy eismo sglygy gerinimui.

ISnagrinéjus Kauno miesto BP sprendinius pastebima, kad jj jgyvendinant daznai akcentuojama urbanistiné plétra,
neatsizvelgiant j darnumo principus, pvz., nenumatytos teritorijos tankiam uzstatymui, nenumatytos priemonés
valdyti suburbanizacijai (gyventojy kélimasis j priemiescius), planuojami pramonés rajonai, tac¢iau neplanuojamas
darnus susisiekimas su jais. Planavimo dokumentuose per mazai démesio skiriama pésciyjy salygy gerinimui,
susisiekimo sistemos visuotinimui, specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtraukimui, eismo saugos ir saugumo
didinimui, visuomenés informavimo Svietimo klausimams, vieSajam transportui. Siekiant jgyvendinti DIMP tikslus
pagrindinis démesys turi bati skirtas universalaus dizaino principy jgyvendinimui, péstiesiems eismo dalyviams,
dviratininkams bei vieSajam transportui.
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3 Eismo ir keleiviy srauty analizé

Skyriuje pateikiamas esamy keleiviy ir eismo srauty tyrimy vertinimas bei Kauno miesto darnaus judumo planui
parengti, kelioniy paklausos modeliui rengti ir kalibruoti surinkty duomeny apzvalga. Tyrimo metodikos trumpai
pristatomos kiekviename skyrelyje, platesni aprasai bei tyrimy duomenys pateikiami ataskaitos prieduose.

3.1 Eismo srautai Kauno mieste

3.1.1 Motoriniy transporto priemoniy eismo srautai.

2011 m. rengiant Kauno miesto bendrgjj plang (toliau — BP) buvo atlikti Kauno miesto eismo intensyvumo
matavimai. Taciau, per pastaruosius 6 metus Kaune keitési gyventojy skaicius, augo asmeniniy automobiliy skaicius,
plétési priemiesciai — vyko nattralus miesto plétros pokyciai, kurie gali turéti jtakos eismo intensyvumui bei srauty
pasiskirstymui.

Siekiant jvertinti eismo intensyvumo pokycius per pastaruosius 6 metus, buvo atlikti natdriniai eismo intensyvumo
matavimai 31 DIMP parengimui svarbiame taske, esanCiame miesto gatviy tinkle. Matavimo taskai parinkti
remiantis tokiais kriterijais kaip:

e jvaZiavimaij miesty;

e pagrindinés miesto gatveés;

e didZiosios sankryZos;

e gatvés greta pagrindiniy traukos objekty.

Eismo intensyvumo skaiciavimai buvo atlikti rytinio (7:00-9:59) ir vakarinio piko (16:00-17:59) metu. Rytinio piko
eismo intensyvumas matuotas abejomis kryptimis taskuose Kauno mieste bei ties jvaziavimais j Kauno miesta, kad
blty galima jvertinti eismo srautg atvykstantj iS uz miesto riby. Vakarinio piko metu srautai skaiciuoti abejomis
kryptimis svarbiausiuose taskuose, tam, kad bty jvertintas skirtumas tarp srauty rytinio ir vakarinio piko metu.
Platesnis eismo srauty metodikos apraSymas pateikiamas priede. Visi matavimy rezultatai taip pat pateikiami
priede. Matavimy duomenys taip pat bus naudojami kelioniy paklausos modeliui (toliau KPM) parengti ir
modeliavimo rezultatams validuoti.

Siekiant nustatyti eismo intensyvumo pokycius, Zemiau pateikiamoje lenteléje, lyginamas rytinio ir vakarinio piko
meto vidutinis valandos eismo intensyvumas, matuotas 2017 m. bei BP duomenys, matuoti 2011 m. BP analizéje
nurodoma, kad yra Zenklus skirtumas tarp eismo srauty rytinio ir vakarinio piko metu, palyginime nurodoma, kad
reikSmingiausias skirtumas stebimas K. Barsausko g., Jurbarko g., kuriose vakarinis pikas reiksmingai didesnis nei
rytinis.

Lyginant eismo srautus tose paciose atkarpose 2011 m. (rugpjicio-rugséjo meén.) ir 2017 m. (rugséjo men.),
nustatyta, kad 2-juose taskuose eismo srautai iSaugo, 10-yje tasky iSliko panasis, o 15-oje tasky sumaZzéjo.
DidZiausias sumazéjimas stebimas Sv. Gertriidos g. atkarpoje vakary kryptimi bei Birétono ir K. Bar$ausko gatvése.
Svarbu atkreipti démesj, kad BP rengimui atlikty matavimy metu Juozapaviciaus tiltas buvo uzdarytas
rekonstrukcijai, todél eismo srautai Siose atkarpose galéjo biiti didesni nei bty jprastai.

Remiantis atlikto tyrimo duomenimis modeliuojami, kalibruojami eismo srautai KPM.
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Pav. 5: Apibendrinti eismo srauty tyrimo rezultatai

VIDUTINIS
SRAUTAS A-
BEJOMIS
KRYPTIMIS
PER VA-

VIDUTINIS
EISMO SRAU-
TAS PER VA-
LANDA VA-

BP TYRIMO DUOME-
NYS, SRAUTAS ABE-

2011-2017

JOMIS KRYPTIMIS M. POKYTIS

1s
2e
3w
4s
S5e
6s
7s
8e
9s
10e
11s
12e
13n
14e
15e
16w
17e
18w
19e
20n
21n
22s
23w
24s
25e
26w
27s
28s
29n
30e
31s

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto BP ir natiriniy skai¢iavimy duomenimis. Srautai laikomi nepakitusiais esant

Vytauto pr.

Sv. Gertriidos g.
Jurbarko g.

M. K. Ciurlionio g.
Tvirtoveés al.

Savanoriy pr. (pirmas taskas)
Pramoneés pr.

Taikos pr.

Zemaitiy pl.

Karaliaus Mindaugo pr.
Veiveriy g.

Europos pr.

BirStono g.

Marvelés g.

H. ir O. Minkovskiy g.
Nemuno g.

Nuokalnés g.
Juozapaviciaus pr.
Varniy g.

T. Masiulio g.

S. Zukausko g.

Ateities pl.

VarZupio g.

Biruliskiy g.
Raudondvario pl.
Silainiy g.

Savanoriy pr. (Murava)
Vandziogalos g.
Paneriu g.

K. BarSausko g.

Pramonés pr. (ties Urmo miesteliu)

10 proc. padidéjimui ar sumaZzéjimui.

PER VALANDA

1500-2 400
2200-5 300
2 800 -3 800
4300

3900

1900

2 500 -2 900
1800-3400
1500-1800
2 800

2 100 -2 500
2 500

4100

1500

950

Néra duomeny
2800-5 100
1800

2 800

1 600

1300 -1 400
1400-2 400
Néra duomeny
Néra duomeny
1300-2 800
Néra duomeny
2 700 -3 900
1500

600 - 900
4100

2 500-2 900

LANDA RYTI-
NIO PIKO
METU
2349
1633
2 286
3239
3411
1933
2200
2822
1384
2 497
2214
2 046
2517
1968
978
232
3817
2 649
2211
1585
1115
2123
1030
2173
1967
722
1915
1330
739
1756
2177

KPM sumodeliuota eismo srauty diagrama pateikiama paveiksle zemiau.

KARINIO
PIKO METU

2179
1859
2 852
3120
3337
2232
3026

2281

2981

1100

2434

Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
ISaugo
Nepasikeité
Nepasikeité
ISaugo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Nepasikeité
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo



Pav. 6: Eismo srauty ir pralaidumy kartograma sumodeliuota KPM, rytinio piko metas 7:00-10:00

2018 Private Vehiccle FLow

AM Peak Flows

Volume/Capacity
—— 0.00 to 0.50
—— 0.50t0 0.70
—— 0.70 to 0.90
—— 0.90 to 1.10

1100128

Vehicle Flow
I m—
3000 2000 0

0 3 6 9

Kilometers
Kaunas SUMP =

Saltinis: Sudaryta autoriy
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3.1.2 Eismo srauto sudétis

Matuojant eismo intensyvuma atrinktame 31 taske buvo skaiciuota ir eismo srauto sudétis. Tyrimo metu fiksuotas
pravaziuojanciy transporto priemoniy skaiCius pagal tipa: lengvieji automobiliai, mikroautobusai ir nedideli
krovininiai sunkveZimiai, sunkvezimiai, vieSasis transportas ir kita. Siekiant nustatyti eismo srauto sudéties
tendencijas, 2017 m. surinkti duomenys buvo palyginti su 2011 m. duomenimis. Apibendrinti tyrimo duomenys
pateikiami lenteléje Zemiau. Visi tyrimo duomenys ir eismo srauto sudétis kiekviename tyrimo taske pateikiami
priede.

Pav. 7: Eismo srauto sudétis

MIKROAUTOBU

LENGVIEJI SAIl IR NEDIDELI = VIESASIS
SUNKVEZIMIAI

AUTOMOBILIAI | KROVININIAI TRANSPORTAS
SUNKVEZIMIAI

RYTINIS PIKAS,

2017 4 proc.

83 proc. 4 proc. 0 proc.

9 proc.

VAKARINIS
PIKAS, 2017

BP, 2011 83 proc. 9 proc. 6,4 proc. 1,6 proc. 0,3 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto BP ir natiriniy skaic¢iavimy duomenimis

91 proc. 4 proc. 1 proc. 4 proc. 0 proc.

Palyginus 2011 m. ir 2017 m. transporto srauto sudéties duomenis, matoma, kad transporto srauto sudéties
procentinis pasiskirstymas yra stabilus, didZigjg dalj (83 proc. ) sudaro lengvieji automobiliai, o krovininio transporto
dalis bendrame eismo sraute yra nedidelé ir nesikoncentruoja centrinéje miesto dalyje.

2017 m. tyrimas rodo, kad didZigjg dalj, t. y. 83 proc. eismo srauto sudéties sudaro lengvieji automobiliai. Intensyvis
krovininio transporto srautai uzfiksuoti valstybinés reikSmés keliuose kertanciuose Kaung, t.y. Nr. Al ir Nr. 139.
Daugiau nei 10 proc. sunkvezimiy bendrame sraute uZfiksuota Marvelés, H. Ir O. Minkovskiy g., Ateities pl.,
Biruliskiy g. Mazesniy krovininiy transporto priemoniy Siose atkarpose taip pat uzfiksuota daugiausia, iki 20 proc.
nuo bendro srauto, Sio tipo transporto priemonés taip pat sudaro daugiau nei 15 proc. eismo srauto rytinio piko
metu Raudondvario pl., VandZiogalos g., Paneriy g. Kaunas taip pat yra labai svarbi sankirta krovininio transporto
marsrutuose tokiuose kaip Via Baltica (vykstant i$ Lenkijos j Latvijg) ir Vilnius - Klaipéda.

Atlikus eismo srauto sudéties analize, pastebimas skirtumas tarp krovininio transporto dalies eismo sraute rytinio
ir vakarinio piko metu. Analizé rodo, rytinio piko metu dél poreikio aptarnauti miesto centre jsikiirusius restoranus,
vieSbucius, parduotuves ir kt. krovininio transporto kiekis eisme yra didesnis nei vakarinio piko metu.

3.1.3 Rytinio ir vakarinio piko meto jtakos eismui simuliacija

Kelioniy greicio ir trukmés Kauno mieste tyrimui atlikti naudojami ,,Google Transit“ duomenys. Tai yra , Google“
kelioniy planavimo jrankis, jeinantis j ,,Google Maps“ produkty rinkinj. Sis jrankis skirtas navigacijai ir gali atvaizduoti
rekomenduojamus kelioniy marsrutus visiems asmeniniy automobiliy, VT ir bemotoriy transporto priemoniy
naudotojams. Jrankis parodo ne tik kelionés marsruty, bet ir kelionés trukme, remdamasis duomenimis,
surenkamais i$ vartotojy, atlikusiy keliones naudojant $j jrankj. Taip pat ,Google” renka judéjimo duomenis is
Android operacine sistema besinaudojanciy vartotojy. Kadangi jrankis veikia su nuolatiniu interneto rysiu bei
naudoja jrenginio GPS signalg, automatiskai surenkami kelioniy duomenys, kuriy vidurkiai ir panaudojami numatyti
vidutiniam kelionés laikui atsizvelgiant j paros metga, sezong.
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Kauno miesto DJMP, ,,Google Transit” duomenys naudojami trims tikslams:

e jvertinti kelionés trukmei Kauno mieste skirtingu paros metu;

e apibendrintai splsciy analizei;

e kelionés laiko duomeny bazés sudarymui, kuria remiantis baty tikslinamas KPM.
Simuliacijos metodika bei taskai, tarp kuriy atlikta simuliacija, pateikiami 1.5.3 priede. Toliau pateikiamoje
pavyzdinéje diagramoje matyti i$ visos simuliacijos imties 8 atsitiktiniu badu parinktos gatvés, kuriomis pravaziuoja
maziausiai 1 600 transporto priemoniy per piko valandg ir kuriomis eismo intensyvumo didéjimas stebimas nuo
7:00 iki 9:59 val. ryte.

Pav. 8: Kelionés trukmeés simuliacijos grafiko pavyzdys. Simuliacija atlikta 05:00-20:00 valandomis, vaizduojami atsitiktinai
parinkti simuliacijos marsruty pavyzdziai

Pavyzdys: paveiksle vaizduojamos 8 atsitiktinés simuliacijos i$ 1 600 simuliacijy,
atlikty naudojantis Google Transit duomenimis. Simuliacijoje lyginama kelionés
trukmé skirtingomis paros valandomis, tam, kad bty jvertinta piko valandy jtaka.

26
24
22
20
18
16
14
12

10 ————— m\’
—_—— —

= e —

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Simuliuojamos kelionés trukmé, min.

N B OO

Simuliuojama paros valanda

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis ,,Google Transit” duomenimis
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Pav. 9: Rytinis ir vakarinis pikas Kauno mieste pagal kelionés trukme

Rytinio piko Vakarinio
metas piko metas
. 1000 S

900
800 \/\/_
700

600
500 N

400

Simuliuojamos kelionés trukmé, s

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Simuliuojama paros valanda

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis ,,Google Transit” duomenimis

Simuliacija rodo, kad rytinis pikas yra nuo 7:00 iki 9:59 val., o didZiausios splstys susidaro apie 8:00 val. ryte.
Popietinis pikas stebimas nuo apytikriai 16:00 val. ir gali testis iki 19:00 val. Vakarinis pikas néra toks koncentruotas
ir iSsitesia per ilgesnj laikg. Tai gali blti paaiskinama tuo, kad Kauno miesto gyventojai darbg, mokymosi veiklas
baigia skirtingu laiku, po darbo vykdomos kelionés tvarkyti reikalams, pramogauti.

3.2 Keleiviy srauty tyrimai

Kompleksinis keleiviy srauty tyrimas, kurio metu parengtos keleiviy srauty kartogramos autobusams ir
troleibusams buvo atliktas Kauno miesto bendrojo plano rengimo metu 2011 m. Sis tyrimas yra senesnis nei 3 mety
ir neatitinka reikalavimy numatyty Kauno miesto DJMP techninéje specifikacijoje. Toliau pateikiamas prieinamy
duomeny vertinimas bei papildomy tyrimy poreikis.

Miesto autobusy ir troleibusy operatorius AB , Kauno autobusai“ renka Siuos duomenis apie keleiviy srautus:

e VT priemonése pazyméti ir jsigyti bilietai pagal stoteles ir marSrutus — parodo jlipanciy keleiviy srautus
konkreciose stotelése, taCiau neparodo islipanciy keleiviy srauto, transporto priemoniy uzpildymo pagal
dienos metg, keleiviy srauto mikroautobusuose;

e Keleiviy skaicius pervezamas konkreciu marsrutu per ménesj darbo dienomis bei poilsio dienomis; keleiviy
skaicius vienam VT priemonés kilometrui — duomenys parodo, kurie marsrutai perveza daugiausia keleiviy
bei sezoniskumo jtaka keleiviy srautams, taciau neparodo bendro keleiviy srauto konkreciose atkarpose;

e VT priemoniy vidutinj kelionés laikg tarp stoteliy, jskaitant stovéjimg — remiantis duomenimis
apskaiciuojamas VT greitis konkreCiose atkarpose, galima nustatyti problemines atkarpas, kuriose
sugaistama daugiau laiko nei kitose analogiskose, identifikuoti VT juosty poreik;j.

AB ,Kauno autobusai“ duomenys pakankami nuolatinei stebésenai, taciau nepakankami parengti Kauno miesto
DJMP KPM bei jvertinti VT rodikliams, pvz. suplanuoty tvarkarasciy, trasy laikymasi, transporto priemoniy
uzpildyma. Parengti KPM taip pat reikalinga skaitmenizuota informacija tiek apie keleiviy srautus, tiek informacija
GIS formatu apie VT marsruty trasas, stoteliy vietas. Dél Sios priezasties atlikti papildomi VT ir VT keleiviy srauty
tyrimai, suskaitmeninta naujausia informacija apie infrastruktidrg. Tyrimy metodika placiau aprasoma priede, toliau
pateikiami apibendrinti tyrimy rezultatai.
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Toliau atliekamoje analizéje dalis rodikliy analizuojami visai dienai (pvz. stotelése stojanciy transporto priemoniy
skaicius per dieng), o kita dalis rytinio piko metu. VT keleiviams tirti rytinio piko metas yra tinkamesnis dél to, kad
dauguma kelioniy vykdomos konkreciu, gyventojams svarbiu, tikslu, pvz. atvykti j darbg ar mokymosi jstaigg tam
tikru metu. Dauguma darbovieciy ir jstaigy darbg pradeda panasiu metu, t.y. 8-9 valanda, tafiau pamokos,
paskaitos, darbas baigiasi skirtingu metu, vakare taip pat keliaujama jvairiais kitais reikalais, keleiviy srautas
pasiskirsto placiau ir per ilgesnj laiko tarpg, todél sudétingiau identifikuoti pagrindines atkarpas, kuriose juda
daugiausia keleiviy, ir kurios turéty bati prioritetas jgyvendinant darnaus judumo priemones.

Uztikrinti sklandZias keliones VT ryte taip pat svarbu ir dél to, kad automobiliu j darbg atvyke gyventojai taip pat
judés automobiliu ir tvarkyti kity reikaly, automobiliu keliaus namo prisidédami prie vakarinio piko, uzims stovéjimo
vietas visg dieng. DJMP tikslas yra pasillyti priemones, kurios paskatinty dieng pradéti be automobilio ir judéti
mieste darnesnémis priemonémis.

3.2.1 VT patikimumo tyrimai

Norint jvertinti VT patikimuma bei suskaiciuoti VT srautus buvo atlikti du natdriniai tyrimai:
e VT ,koridoriy” skai¢iavimas: tai tyrimas, kuriame skaiciuojamos VT priemonés 8 taskuose skirtingose miesto
vietose, abejomis kryptimis. Sio tyrimo duomenys naudojami oficialiems tvarkarag¢iams patikrinti.
e VT keleiviy skaiciavimas: tai vienas iSsamiausiy ir detaliausiy tyrimy, kurio tikslas yra jvertinti kur jlipa ir
iSlipa keleiviai, kaip laikomasi suplanuoty VT tvarkarasciy, ar sustojama suplanuotose stotelése.
Sie tyrimai naudojami kartu tam, kad bty pateikiami i§samis duomenys, susije su visy tipy VT duomenimis ir
rodikliais. Tyrimo metu surinkti duomenys taip pat naudojami KPM rengti ir derinti. Pladiau apie atliktus tyrimus bei
metodika priede 2.1 Keleiviy ir eismo srauty tyrimo metodika.

3.2.1.1 VT tvarkarasciy atitikimo suplanuotiems tvarkarasciams tyrimas

VT koridoriy skaiciavimo tyrimas fiksuoja VT priemones bendrame eismo sraute. Tyrime pateikiami marsruto
daznumo ir pripildymo faktoriaus duomenys, Sie duomenys taip pat naudojami oficialiai pateiktiems tvarkarasciams
patvirtinti. Tyrimas i$ viso atliktas 16 koridoriy skai¢iavimo punkty, skirty visiems VT marsrutams rytinio piko metu
stebéti. Stebéjimui pasirinkti punktai, kuriuose tikétinas didzZiausias VT priemoniy srautas, atsizvelgiant j marsruty
schema.

Surinkti duomenys apibendrinami ir Pav. 10: Rytinio piko koridoriy skai¢iavimo punktai

kiekvienas marsrutas palyginamas su 5
oficialiais duomenimis, pateiktais VT Y it
eismo tvarkarai¢iuose. Sis Zingsnis yra

svarbus, kadangi tvarkarasciai naudojami : 9
: .

Kauno kizikos -
. @ Qs

realig situacija. Oficialiy tvarkarasciy o

https://www.stops.It/kaunas/ nuo 2017 9 ot
m. rugséjo iki 2018 m. sausio ménesio. S - Ll

KPM parengti ir kuo tiksliau atspindéti

duomenys naudojami is

Kaip tyrimo pavyzdys, toliau
pateikiamoje diagramoje pavaizduotas 6 .= 0
autobuso marsruto palyginimas abiem

kryptimis tyrimo duomenys tarp tyrimo Spasas

rezultaty ir  oficialiai  skelbiamy

Saltinis: Sudaryta autori
duomeny. y 4
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Surinkti duomenys apibendrinami ir kiekvienas marsrutas palyginamas su oficialiais duomenimis, pateiktais VT

eismo tvarkarasciuose. Sis Zingsnis yra svarbus, kadangi tvarkarasciai naudojami KPM parengti ir kuo tiksliau

atspindéti realig situacijg. Oficialiy tvarkaras¢iy duomenys naudojami i$ https://www.stops.lt/kaunas/ nuo 2017 m.

rugséjo iki 2018 m. sausio ménesio. Kaip tyrimo pavyzdys, toliau pateikiamoje diagramoje pavaizduotas 6 autobuso

marsruto palyginimas abiem kryptimis tyrimo duomenys tarp tyrimo rezultaty ir oficialiai skelbiamy duomeny.

Pav. 11: Palyginimas tarp suplanuoty ir realiai vykdomy 6 autobuso tvarkarasciy

MARSRUTAS NR. 6 SUPLANUOTI TYRIME NUSTATYTI OFICIALUS
ISVYKIMALI ISVYKIMALI TVARKARASTIS IR
ZYMEJIMAS
Pradiné Galutiné 7 8 9 Rytinis 7 8 9 Rytinis 5‘”‘;"'"““'
=] Route streets: Techaikos g Or
stotelé stotelé pikas pikas . Veivery g Gartavos pL. Wtauto g
uoma.yrmn
6
7 u;;;; :? Rytinio
Technikos g. Garliava 4 4 2 10 40 45 25 11,0 e plko
" om
12 3%
13 023048
14 05 1530 43 55§
16 123152
Garliava Technikosg. 3 4 4 11 35 35 35 105 P Dieninis
O
20 1856
21 &
22 31 -

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis ir natiriniais tyrimais

Analogisku principu, patikrinti visi tvarkarasciai. Tyrimas atliktas su autobusais, troleibusais ir mikroautobusais.

Pav. 12: VT paslaugy Kauno mieste patikimumo vertinimas (duomeny $altinis: www.stops.It/kaunas, autoriy atlikti tyrimai,

2017 m. gruodis)

VISY VT MARSRUTY TVARKARASCIY ATITIKIMO OFICIALIAI SKELBIAMIEMS VERTINIMAS

Autobusy tvarkarasciai Troleibusy tvarkarasciai Mikroautobusy tvarkarasciai
= 25 25 _ 25

£ £ £

};, 20 _g 20 é 20

s 15 = 215

z 215 = -

g 10 g § 10

< = >

2 5 c 10 @ 5

E £ °® £

F o0 e s 0

5 15 25 5 15 25 5 15 25
Suplanuoti i$vykimai Suplanuoti igvykimai Suplanuoti iSvykimai

R%=0,939 R2=0,909 R%=0,809
37 dvikrypciai marsrutai 14 dvikrypciy marsruty 7 dvikrypciai marsrutai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis ir natdriniais tyrimais. Kuo R? reiksmé artimesné 1, tuo

maZesnis nuokrypis nuo suplanuoty tvarkarasciy
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3.2.1.2 VT marsruty atitikimo suplanuotiems tyrimas

Natdrinis tyrimas buvo atliekamas naudojant plansetinius kompiuterius su specialia tyrimui skirta programa, kuri

fiksuoja GPS koordinates, kuomet VT priemoné juda nustatytu marsrutu. Toliau pateikiamas vieno marsruto
palyginimo pavyzdys.

Pav. 13: VT marsruty atitikimas deklaruojamiems

1 TROLEIBUSO MARSRUTO PATIKRINIMAS, MARSRUTY ATITIKIMO SUPLANUOTIEMS, TYRIMO PAVYZDYS

Tyrimo metu uzfiksuotas marsrutas ir stotelés Suplanuotas marsrutas
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w1 troleibuso marsrutas

7 kelionés j pietine puse
. 4008
. o
. 4om

: Birutes g..
10 s :

- y
= Y

- \v\ o

0

1 2 3

— — § B el = -"“- F _ > r[n'r-ﬂ.-s_uau
Kilometrai & = g | e i opansm
Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis ir natdriniais tyrimais

Remiantis uZfiksuotais duomenimis, jvertinta ar VT marsruty trasos atitinka numatytas, ar sustojama numatytose

stotelése bei ar marsrutas jvykdomas taip, kaip suplanuota. Siame tyrime surinkti duomenys taip pat naudojami
KPM, tiksliam VT marsruty bei stoteliy Zemélapiui parengti.

Atliktas tyrimas parodé, kad vykdomi marsrutai atitinka suplanuotus, laikomasi numatyty stoteliy, marsrutai

atliekami tokia trasa, kokia suplanuota. Galima teigti, kad Kaune VT visuomet sustoja ir atidaro duris nustatytose
sustojimo vietose.
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Pav. 14: Apibendrinti VT tyrimo duomenys

VT PRIEMONE STOVI STOTELEJE

ATIDARYTOMIS DURIMIS, UZFII§SUOTLJ ATVEJY PROCENTINE I?ALIS NUO SUDETINE PROCENTINE
SEKUNDES SKAICIUS BENDRO SKAICIAUS DALIS

5-10 2 898 33,1 proc. 33,1 proc.
10-15 2158 24,6 proc. 57,7 proc.
15-20 1437 16,4 proc. 74,1 proc.
20-25 830 9,5 proc. 83,6 proc.
25-30 461 5,3 proc. 88,8 proc.
30-35 313 3,6 proc. 92,4 proc.
35-40 197 2,2 proc. 94,6 proc.
40-45 133 1,5 proc. 96,2 proc.
45-50 73 0,8 proc. 97,0 proc.
50-55 57 0,7 proc. 97,6 proc.
55-60 41 0,5 proc. 98,1 proc.
Daugiau nei 60 166 2,0 proc. 100,0 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Atliktas tyrimas taip pat parodé, kad VT priemonés stotelése vidutiniskai stovi 16,15 sekundziy. Pav. auksciau
pateikiama lentelé, kurioje apibendrinami tyrimo duomenys. 58 proc. transporto priemoniy stoteléje stovi ne ilgiau
nei 15 sekundziy. Uzfiksuota keletas atvejy, kuomet transporto priemonés stovéjo ilgiau, taciau tai buvo galinése
marsruty stotelése, kuriose vairuotojas lauké kito reiso pradzios.

Vertinant bendrai, tai, kad transporto priemonés stoja ten, kur yra stotelé, laikosi tvarkarascio, o stovéjimo stoteléje
trukmé yra Zema, rodo, kad stoteliy infrastruktira pakankama sklandziai VT veiklai.

3.2.2 VT daZnumas ir marsruty koncentracija

Remiantis tyrimy metu surinktais bei vieSai prieinamais duomenimis apie VT paslaugas, sudarytos toliau
pateikiamos schemos:
e stoteléje stojanciy VT priemoniy skaicius per para. Sis skaitius naudojamas kaip pradinis duomuo tolesnei
analizei ir parodo konkrecios stotelés rezultatus;
e vidutinis stotelése stojanciy transporto priemoniy skaicius miesto dalyse. Sis skaicius apibendrina tam
tikros teritorijos pasiekiamumg ir padeda paprasciau palyginti skirtingas miesto dalis VT tankio atZvilgiu.
Vertinant miesto centry pasiekikamumg VT, nagrinéjamas bendras pravaZiuojanéiy VT priemoniy skaicius
kiekvienoje stoteléje. Kuo didesnis pravaziuojanciy autobusy skaicius, tuo geresnés galimybés nuvykti j kitus miesto
rajonus. Pagal stojanciy transporto priemoniy skaiciy, iSsiskiria centrinéje dalyje esancios stotelés, Pramonés gatve,
Kovo 11-osios g. ir Savanoriy prospektas.
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Pav. 15: Kauno miesto ir gretimy senilnijy stotelése stojanciy VT priemoniy bendras skaicius per parg

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis

Schemoje atvaizduojamas vidutinis VT priemoniy, stojanciy stoteléje, skaicius skirtingose Kauno miesto teritorijose
per parg. Miesto centrinéje dalyje esanciose teritorijose per parg vidutinisSkai sustoja apie 1 000 VT priemoniy.
Labiau nuo centro nutolusiuose rajonuose $is rodiklis daugiau nei du kartus Zemesnis.

Tarpmiestiniais keliais daZniausiai vaZziuoja 1-4 VT marsrutai, jskaitant tarpmiestinj susisiekimg, o miesto centre
keleiviams prieinamos desimtys skirtingy marsruty. DidZiausia marsruty koncentracija apima tiltus, miesto dalj ties
autobusy, geleZinkelio stotimis, jvaZiavimus j Al greitkelj ir Vytauto prospekta. Sios koncentruotos atkarpos yra
prioritetas efektyvioms investicijoms, kadangi pokyti pajus daugiausia keleiviy.

Lyginant Siuos duomenis su gyventojy tankiu mieste (placdiau 6 skyriuje), pastebétina, kad itin mazai VT tenka reciau
gyvenamoms Panemunés, Aleksoto senilinijoms. Silainiai, nors ir tankiai gyvenami, taip pat pasizymi retesniu VT
eismu. Svarbu atkreipti démesj, kad greta Silainiy, Aleksoto bei Panemunés vyksta intensyvi priemiesciy plétra,
gyventojy skaiius gretimose teritorijose auga (placiau skyriuje 7.1.2).
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Pav. 16: Stotelése stojanciy VT priemoniy vidutinis skaiCius per parg

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis
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3.2.2.1 Viesojo transporto , koridoriai”

VT ,koridoriais“ Sio projekto kontekste
vadinamos miesto gatviy atkarpos,
kuriomis juda daugiausia VT priemoniy.
Paveiksle vaizduojami VT priemoniy
srautai rytinio piko metu. Raudonos
atkarpos zymi 140 transporto priemoniy
srautg rytinio piko laikotarpiu, t.y. VT
priemoné pravaZiuoja dazniau nei kas
minute. Si  koncentracija gali bdti
vertinama kaip indikatorius, kuriose
atkarpose tikslinga jrengti atskiras VT
juostas. Toliau pateikiama supaprastinta
galimo VT juosty tinklo schema, parengta
remiantis auksciau esancia VT marsruty
schema.

Atsizvelgiant j darnaus judumo principus,
VT juostos turéty bdti jrengiamos
automobiliy eismo juosty saskaita, taip
apribojant  automobiliy eismg, bei
sukuriant prioriteta VT. MatZiausias
marsruty skaicius Siuose marsrutuose yra
lygus 10, o minimalus VT priemoniy
srautas rytinio piko metu — 40.
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Pav. 17: VT srautai keliy tinkle

Bendras VT priemoniy skaitius gatviy

atkarpose
Keliai

[ Kauno miesto riba
= = Geletinkelis
Bendras VT priemoniy skaitius rytinio
piko laikotarpiu abiejomis kryptimis
w—— 21 ir maZiau

Nuo 22 iki 54

Nuo 55 iki 139
140 ir daugiau

VT priemoniy srautas

Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis

Pav. 18: VT ,koridoriy” schema, parengta remiantis VT priemoniy srautais

VT koridoriai
Keliai

[] Kauno miestoriba

= = Gelezinkelis
VT koridoriai
0 1 2 3

Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis VT tvarkarasciy duomenimis



3.2.3 |Jlipimo ir islipimo rodikliai VT stotelése

Duomenys apie jlipancius ir islipancius keleiviy srautus VT stotelése, surinkti atlikus natdrinj keleiviy skaiciavimo
tyrima. Sio tyrimo metu GPS nustatytuose tagkuose Zymima stotelés vieta ir keleiviy elgsena stotelése visame Kauno
mieste. Sie duomenys taip pat naudojami KPM, kad bity uZtikrinamas tinkamas kelionés jpro¢iy modeliavimas
daZnai naudojamose stotelése.

Atliekant keleiviy srauty tyrimus, svarbu atsizvelgti j tai, kada didzZiausia paklausa, t.y. piko metg, kadangi batent
tuo metu transporto sistemos apkrovos didzZiausios. Toliau pateikiamas jlipusiy ir iSlipusiy keleiviy skaiciaus
apibendrinimas rytinio piko metu.

Pav. 19: Kauno VT stotelése rytinio piko metu jlipusiy keleiviy skaicius

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

Jlipanciy keleiviy skaiciaus kartogramos parodo tiek stoteles, kuriose pradedama kelioné, pvz. gyvenamuosiuose
rajonuose, tiek stoteles, kuriose aktyviai persédama j kitus marsrutus, pvz. aiskiai iSsiskiria Lituanikos stotelé miesto
centre. Miesto pakrasciuose, pvz. Dainavos rytinéje dalyje, Aleksote, jlipanciy keleiviy skaicius gana nedidelis, nors
gyventojy koncentracija Siose vietovése palyginus didelé (placiau 6 skyriuje).

Judriausios stotelés, atsizvelgiant tiek j jlaipinamy, tiek j iSlaipinamy keleiviy skaiciy, susitelkia ties miesto centru ir
apima centrine autobusy stotj, Kauno senamiestj, Savanoriy pr. ir plota aplink Lietuvos sveikatos moksly
universiteto ligonine, Kauno klinikas.

Apibendrinta stoteliy veiklos schema zymi, kad rytinio piko metu stotelése uz miesto ir miesto pakrasciuose keleiviai
dazniau jlipa, o miesto centre beveik visi keleiviai islipa. Si tendencija atitinka darbo viety, mokymosi jstaigy,
sveikatos priezilros jstaigy pasiskirstyma mieste. Apibendrinantis Zemélapis, kuriame matomi tiek jlipantys, tiek
iSlipantys keleiviai konkreciose stotelése, pateikiamas priede 1.2.
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Didelio keleiviy srauto sulaukiancios stotelés gali bati prioritetinés tiek infrastruktdros atnaujinimams, tiek diegiant
pazangias keleiviy informavimo sistemas, kadangi poveikj iskart pajusty daugiausia VT sistemos naudotojy.

Pav. 20: Kauno VT stotelése rytinio piko metu islipusiy keleiviy skaicius

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

3.2.4 VT keleiviy srautai Kauno mieste

Keleiviy srauty tyrimai panaudoti sumodeliuoti bei patikrinti sumodeliuotiems VT keleiviy srautams Kauno mieste.
Paveiksle Zemiau pateikiama kartograma, kurioje rutuliy dydis Zymi keleiviy srautg atitinkamose atkarpose rytinio
piko metu.

Kartogramoje matyti, kad didziausi VT keleiviy srautai sutampa su atkarpomis, kuriose yra didZiausias VT marsruty
tankis ir daznumas. Tai patvirtina prielaidg, kad atskiros VT juostos turéty teigiamos jtakos VT patrauklumui ir
reikSmingai pagerinty VT keleiviy pasitenkinimg greitesniu atvykimu.

Taip pat svarbu atkreipti démesj, kad per pagrindinius tiltus, prie kuriy prieigy ir ant jy susidaro spistys, taip pat
juda dideli keleiviy srautai, todél Siose atkarpose VT juostos turéty tiek teigiamos jtakos VT judéjimui, tiek kaip
motyvaciné priemoneé spistyje stovintiems vairuotojams asmeniniuose automobiliuose rinktis VT.

Diskusijy su visuomene apie darny juduma Kauno mieste metu pastebéta, kad jau seniai mieste esancios jstaigos
(pvz. universitetai, sveikatos prieZiGros paslaugy centrai), turi puiky susisiekimg VT, jstaigy lankytojai noriai juo
naudojasi, VT stotelés suplanuotos taip, kad aptarnauty Siuos, didelés traukos objektus. Naujesni objektai, pvz.
prekybos centras MEGA, Urmo prekybos miestelis, besipleCiantys pramonés rajonai susiduria su VT paslaugy
trikumu, todél Siy objekty lankytojai jpranta ten atvykti automobiliu.
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Pav. 21: Kauno VT stotelése rytinio piko metu jlipusiy ir islipusiy keleiviy skaicius

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.2.5 VT pasiiilos ir paklausos rodikliai

Toliau pateikiami VT sistemg apibendrinantys rodikliai. Remiantis Siais rodikliais, galima palyginti skirtingas VT rasis
tarpusavyje bei iskelti tikslus VT sistemos plétrai ar optimizavimui.

Pav. 22: Transporto priemonés nuvaziuoty kilometry skaiciaus ir nuvaZiuoto atstumo valandomis VT rodikliai

KRITERUUS AUTOBUSAS TROLEIBUSAS MIKROAUTOBUSAS | IS VISO

Transporto priemoniy nuvaziuojamy 8352 4818 4 815 17 985
kilometry skaicius (TPNK) piko laikotarpiu

ryte

Kasdienis transporto priemoniy 40 200 26 850 21444 88 495

nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Metinis transporto priemoniy 9969 718 6 658 898 5318 085 21946 701
nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Kasdienis vienos transporto priemoniy 160 186 268 186
nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Transporto priemoniy nuvaziuotas 428 409 163 1000
atstumas valandomis (NAV) piko
laikotarpiu ryte
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Kasdienis transporto priemoniy 2034 2284 725 5043
nuvaziuotas atstumas valandomis (NAV)

Metinis transporto priemoniy nuvaziuotas 504 310 566 550 179777 1250 637
atstumas valandomis (NAV)

Kasdienis vienos transporto priemonés 8,1 15,9 9,1 10,6
nuvaziuotas atstumas valandomis (NAV)

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Transporto priemonés nuvaziuojamy kilometry skaicius (toliau TPNK) yra populiarus transporto planavimo rodiklis.
Rodiklis Zymi, kad autobusai Kauno mieste kasdien nuvaziuoja didZiulius atstumus ir sudaro beveik 50 proc. viso VT
kasdien nuvaZiuojamo atstumo. NuvaZiuojamas atstumas valandomis (toliau NAV) yra kitas svarbus transporto
rodiklis, naudojamas paslaugy teikimui ir pasikeitimams transporto tinkle vertinti. NAV vertés nurodo, kad dauguma
VT priemoniy Kauno mieste dirba ilgai. Jprastg darbo dieng troleibusai dirba beveik 16 valandy per diena.

Pav. 23: Keleiviy, vaZziuojanciy VT, rodikliai

RODIKLIAI AUTOBUSAS TROLEIBUSAS MIKROAUTOBUSAS | IS VISO

Keleiviy skaiciaus nepastovumas 4,2 5,0 3,9 4,5
dienos metu (kuo dydis artimesnis

skaiciui 5, tuo keleiviy skaicius yra

pastovesnis per visg diena. Kai

skaicius maZesnis uz 5, tai reiskia,

kad rytinio piko metu keleiviy

skaicius iSauga)

Vidutinis keleiviy skaicius transporto 47 41 17 40
priemonéje

Keleiviy skaicius rytinio piko metu 25963 18 479 3523 47 965
Kasdienis keleiviy skaicius per visg 111391 92 470 13 997 217 858
dieng

Kasdienis keleiviy skaicius per visg 106 798 96 691 N/A 203 489

dieng (UAB , Kauno autobusai“
duomenimis)

Kasdienio keleiviy vezimo 54 proc. 39 proc. 7 proc. 100 proc.
pasiskirstymas pagal VT rasis

Vidutinis keleiviy skaicius, tenkantis 2,77 3,44 0,65 2,46
vienam nuvaziuotam kilometrui

Vidutinis keleiviy skaicius, tenkantis 1,97 2,51 N/A 2,24
vienam nuvaziuotam kilometrui

(UAB ,,Kauno autobusai”

duomenimis)

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis
Norint suskaiciuoti keleiviy srautg tiek visam dienos laikotarpiui, tiek rytiniam pikui, naudojami tyrimo metu surinkti
duomenys. VT priemoniy uzZpildymo keleiviais rodiklis pats didZiausias rytinio piko metu nepriklausomai nuo VT

priemonés rasies. Keleiviy skaiCiaus priklausomybés nuo dienos meto rodiklis parodo rysj tarp rytinio piko
laikotarpio ir kito dienos meto (laikotarpiui priskiriamos 3 valandos, per dieng is viso yra 5 laikotarpiai), kai mieste
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juda VT. Tyrimas parodé, kad skirtingu dienos metu, keleiviy uzpildymas transporto priemonése yra gana tolygus.
Taip gali bati dél to, kad rytinio piko metu darbo tikslais daznai keliaujama automobiliu (gyventojy judumo
apklausos duomenimis).

Pastebéta, kad autobusais pervezama daugiau nei puseé visy keleiviy i$ visy VT priemoniy rasiy. Tai galima pagrjsti
tuo, kad autobusy marsruty tinklas yra ilgesnis nei troleibusy ar mikroautobusy ir aptarnauja didesne teritorijos
dalj.

Konsultanto atlikty tyrimy duomenimis keleiviy srautai Siek tiek didesni nei vidutiniai metiniai. Taip yra dél to, kad
tyrimai atlikti rugséjo-spalio ménesiais, kuomet VT keliauja didZiausi keleiviy srautai. DJMP poZidriu, didZiausiy
galimy srauty fiksavimas padeda tiksliau jvertinti situacijg bei sprendimy poveikj, kaip keistysi situacija VT
priemonése augant keleiviy srautams.

3.2.6 Priemiestinio eismo analizé

Pradinio kelionés tikslo tyrimai parodé, jog dauguma kelioniy priemiestiniu VT prasideda greta Kauno miesto riby,
t.y. artimiausiuose ir sparciausiai auganciuose priemiesciuose. Be to, priemiescio kelionés juda pagrindiniy miesto
magistraliy link, kuriomis taip pat vaZiuoja VT. Atlikti tyrimai parodo, kokie transporto srautai juda i$ aplinkiniy
teritorijy link Kauno miesto centro bei kokia Sio srauto sudétis — t.y. kiek judama VT, o kiek automobiliais. Eismo
apimciy skaic¢iavimo duomenimis, keleiviy srauty i$ vietoviy, esanciy uz Kauno miesto riby, vidutinis pasiskirstymas
pagal transporto priemonés rasj yra toks:

e Asmeniniais automobiliais — 74 proc.;

e VT priemonémis — 26 proc.

Pav. 24: Kauno miesto priemiestinés teritorijos, kuriose pradedama daugiausia kelioniy

o®

Kelionés, prasidedantios
Kauno priemiesciuose

Analizés tinklas

Kauno DJMP riba

Kauno miesto riba

Greitkelis

Magistralé

|00

] Kelioniy i§ priemiesciy kilmé
Priemieséio gyventojy tankis
100 ir maziau
Nuo 100 iki 300
Nuo 300 iki 1000
B uo 1000 iki 2000

B 2000 i daugiau

0 5 10 15
—

—
Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis

Didelio keleiviy srauto sulaukiancios stotelés gali bati prioritetinés tiek infrastruktdros atnaujinimames, tiek diegiant
pazangias keleiviy informavimo sistemas, kadangi poveikj iSkart pajusty daugiausia VT sistemos naudotojy.
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Pav. 25: Eismo srautas j centrinius miesto rajonus ties jvaziavimy skaiéiavimo taskais (rytinio piko metu)

TYRIMO POSTAS PRIEMIESTIS ASMENINIAI VT PRIEMONES BENDRAS
AUTOMOBILIAI SRAUTAS*
18w Prendzeliava 3847 142 4497
30w Petrasianai/Armaliai 2553 3 2634
24s Ramuciai/Karmélava 2 505 46 3283
28s Domeikava 1687 34 2095
26e Romainiai 1267 28 1407
25e Raudondvaris 3267 76 3871
23e Ringaudai 1735 28 2026
12w Biruté lir Il 2 895 42 3414
11n Garliava/Naugardiske 3553 118 4185
15w Aleksotas 1126 7 1534
14e Akademija/Marva 3013 39 3613
22s Neveronys/Martinava 2997 19 3859
20n Zuikiné/Viéianai 2154 45 2721

PALYGINIMAS SU INTENSYVAUS EISMO TYRIMO POSTAIS

17w Varniy tiltas 4638 126 5256
5w Tvirtovés al. 4374 57 4534
1s Vytauto pr. 3864 363 4438
3w P. VileiSio tiltas 3253 204 3742

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis. Taskai, kuriuose atlikti skai¢iavimai, pateikiami priede

* taip pat jskaic¢iuojamos krovininés transporto priemonés, motociklai, dviraciai
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Pav. 26: Keleiviy, atvykstanciy i$ uz Kauno miesto riby, pasiskirstymas pagal transporto priemonés rasj (rytinio piko metu)

/ 3 rd
Keleiviy pasiskirstymas pagal transporto
priemonés risj

D Kauno miesto riba
Keliai
Keliy tipai
w——  Greitkelis
———  Automagistralé
Salutinis kelias
|vaiiavimas
Vietinis
...... Memoatorizuoty TP kelias
= = Gelefinkelis

.‘ Gyventojai vaZiuojantys privaciomis TP
P Gyventojai vafiuojantys VT
0 2 4 6
—

Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Remiantis Siuo palyginimu galima daryti iSvada, kad kelionés i$ priemiesciy prisideda prie grisciy didéjimo, taciau
jos néra vienintelis faktorius, sukeliantis gristis. Jas lemia ir didelis gyventojy tankumo skirtumas priemiesciuose ir
mieste bei koreliacija tarp populiacijos ir kelioniy skaiciaus. Dél darbo, paslaugy viety koncentracijos Kauno mieste,
poreikis kasdien atvykti iS priemiesciy isliks, taciau galima paskatinti Zmones rinktis kitus kelionés bldus, nei
asmeninis automobilis ar numatyti priemones, kad atvykus automobiliu juo nebity judama miesto ribose.

3.2.7 Duviradciy ir pés€iyjy srauty tyrimai
2017 m. buvo atlikti dviratininky ir pésciyjy eismo intensyvumo skaiciavimai aktualiuose Kauno miesto taskuose
(Zemélapis pateikiamas Zemiau) remiantis tokiomis prielaidomis:

e Rytinio piko metu centrinéje miesto dalyje, siekiant jvertinti dviratininky ir pésciyjy srautus, kurie atvyksta
darbo ir mokslo tikslais.

e Rytinio ir vakarinio piko skai¢iavimai atlikti taskuose aplink miesto centrg bei dviejuose taskuose ties
Panemune. Sis tyrimas atliktas papildomai, siekiant jvertinti srauty skirtumus tarp rytinio ir vakarinio piko
meto, taip pat rekreacines keliones.

Tyrimo rezultatai pateikiami prieduose.
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Pav. 27: Dviratininky ir pésciyjy srauto skaiciavimo vietos
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m @ yrimo taskai, rytinis pikas, 2017-09

@ Tyrimo talkai, rytinis ir vakarinis pikas, 2018-07
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis
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4 Kauno rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumas
kiekviena transporto rusimi ar pésciomis esama susisiekimo infrastruktura

Nustatant svarbiausius Kauno miesto traukos objektus buvo atsizvelgta j svarbiausiy jstaigy iSsidéstymg, darbo
viety, komerciniy viety ir svarbiausiy traukos objekty pasiskirstymg visame mieste. Papildant traukos centry analize
kokybinémis jzvalgomis, vyko diskusijos su traukos centry atstovais. Diskusijy metu aptarti susisiekimo issukiai,
galimybés skatinti darny juduma. Placiau apie diskusijy rezultatus raSoma 14 skyriuje.

Pasiekiamumo analizéje, nagrinéti Sie traukos objektai:

e Svietimo institucijos (tokie kaip universitetai, kolegijos, profesinés mokyklos, mokyklos/gimnazijos, darze-

liai);

e masiniai traukos objektai (arenos, teatrai, muziejai/galerijos, kultiros centrai);

e sporto infrastruktdra (pagrindinés sporto aikstés, sporto mokyklos/arenos);

e vieSosios erdves (parkai/skverai, aikstés);

e sveikatos apsaugos institucijos (ligoninés, poliklinikos);

e komercinés jstaigos (prekybos centrai, turgus, komerciniai centrai/verslo centrai);

e darbo viety koncentracija ir stambiosios jmonés.
Darnaus judumo plano kontekste svarbiausi tie centrai, kurie pritraukia daugiausia lankytojy piko metu (pvz. darbo
vietos, Svietimo jstaigos) bei tie, kurie nuolat pritraukia intensyvius srautus (didziausi komerciniai centrai, sveikatos
priezilros jstaigos).

4.1 Pagrindiniy traukos objekty analizé

4.1.1 Kauno miesto traukos centrai

Kauno miesto traukos objektus galima suskirstyti j: miSriy funkcijy centrus, specializuotus centrus, komercinius
centrus ir kasdienius centrus.

Misriy funkcijy centrai — tai miesto rajonai, kuriuose koncentruojasi ypac¢ daug ir jvairiy funkcijy bei traukos objekty.
Senamiestis, Naujamiestis ir stoties rajonas iSsiskiria gan mazu gyventojy skai¢iumi, bet ¢ia randasi labai daug
mokslo jstaigy, darbo viety, institucijy. Taip pat galima iSskirti Savanoriy prospektg kuriame susitelke pagrindiniai
komerciniai centrai, parduotuvés.

Specializuoti centrai — tai dominuojancia funkcija turinys miesto centrai: Klinikos, kur yra didziausias i$ VT iSlipanciy
keleiviy srautas, universitetas bei ligoniniy kompleksas; KTU studenty miestelis kartu su Molo prekybos centru
pritraukia gan didelj srauta studenty; Akropolio bei Kauno Zalgirio arenos kompleksas pritraukia daug kasdieniy
lankytojy bei didelj kiekj renginiy metu; Sporto Halés, stadiono ir manieZo klasteris pritraukia lankytojus dideliy
renginiy metu. Klinikiné ligoniné Silainiuose traukia kasdienius lankytojus.

Komerciniai centrai — tai didele darbo viety bei komerciniy jstaigy koncentracija pasizymintys centrai: Urmo bazé
bei pramonés prospektas, Mega, Veiveriy gatvés centras.

Kasdieniai centrai — tai gyvenamosiose teritorijose esantys komerciniai centrai, pritraukiantys didelius Zmoniy
srautus.
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Pav. 28: Kauno miesto pagrindiniai traukos centrai

Misriy funkcijy centrai

m Specializucti centrai

I Komerciniai centrai

I Kasdieniai centrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis darbo viety pasiskirstymy, visuomeniniy jstaigy, komerciniy objekty, didZiyjy traukos
centry isdestymu

4.1.2 Darbo viety pasiskirstymas Kauno mieste

Kauno mieste darbo vietos yra pasiskirsCiusios gan tolygiai keliuose rajonuose. Kauno centrinéje dalyje,
senamiestyje bei naujamiestyje yra apie 20 proc. visy darbo viety. Pramonés rajone taip pat apie 20 proc. visy darbo
viety. Aplink savanoriy prospektg apie 15 proc. IS visy rajony iSsiskiria mikrorajonai, kuriuose ganétinai mazai darbo
viety. Taip pat sekant Kauno miesto vystymo tendencijas, galima matyti jog centrinéje dalyje numatoma nemazai
naujy biury paskirties objekty, kurie padidins darbo viety koncentracijg centrinéje miesto dalyje. Taip pat labai
aktyviai pleciasi LEZ ir pramonés rajonas.
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Pav. 29: Kauno darbo viety pasiskirstymas pagal Kauno mieste registruoty jmoniy darbuotojy skai¢iy 2017 m.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis www.rekvizitai.lt duomenimis

4.1.3 DidzZiyjy maisto prekiy parduotuviy iSdéstymas Kauno mieste

Mieste didZiosios maisto prekiy parduotuveés issidésciusios aréiau gyvenamuyjy rajony. Visame mieste galima isskirti
keletg pagrindiniy prekybos centry koncentracijos viety. Kauno centrinéje dalyje esantis Akropolis pritraukia
isskirtinai didelj lankytojy srautg visame mieste. Megos prekybos centras kartu su Silainiy parduotuvémis sukuria
nemazg traukos koncentracijg Siaurés vakaruose. Urmo bazé kartu su pramonés prospekte esanciomis kitomis
didelémis parduotuvémis pritraukia didelj lankytojy srautg rytinéje miesto dalyje. Dainavos bei KalnieCiy rajonas
iSsiskiria gan tankiai iSsidésciusiomis vidutinio dydZio parduotuvémis.

Pietinéje miesto dalyje, kur aktyviausia priemiesCiy plétra, parduotuviy palyginti nedaug, todél Siy teritorijy
gyventojai turi keliauti toliau norédami apsipirkti.
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Pav. 30: Didziyjy maisto prekiy parduotuviy iSdéstymas Kauno mieste

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis viesai prieinamais duomenimis apie parduotuviy adresus

ewve

4.1.4 Vaiky skaic¢ius Kauno miesto ugdymo jstaigose ir keliavimo jprociai

Kauno mokyklose besimokanciy mokiniy bendras skaicius yra apie 35 000 (2017 m., Kauno miesto savivaldybés
duomenimis). Vertinant iSsidéstyma mieste, galima iSskirti tris pagrindines koncentracijos zonas: Siauriné miesto
dalis, centras ir Silainiai. DidZiausias mokiniy skai¢ius koncentruojasi Siaurinéje miesto dalyje, tankiausiai
gyvenamose miesto dalyse: Eiguliuose, Kalnie¢iuose, Dainavoje. Cia viso mokosi apie 30 proc. mokiniy. Centrinéje
miesto dalyje mokosi apie 25 proc. visy mokiniy. Silainiuose mokosi apie 20 proc. visy mokiniy.

Pietinéje miesto dalyje mokykly maZiau, taciau reikia atkreipti démesj, kad vyksta sparti greta esanciy Kauno rajono
teritorijy plétra dél j priemiescius besikraustanciy gyventojy. Pietinéje miesto dalyje taip pat triksta pésciyjy,
dviraciy infrastruktdros, palyginti retai kursuoja VT, todél sudaromos prielaidos vaikus j mokyklg vezti automobiliu.

Autoriy atlikta gyventojy apklausa parodé, kad pagrindiné priezastis, kodél tévai veZza vaikus j ugdymo jstaigas
automobiliu, yra vaiky amzius, t.y. tévy nuomone, vaikai per mazi keliauti patys. Tikétina, kad tai ikimokyklinio ir
pradinio ugdymo amziaus vaikai. Kadangi tiek darZelj, tiek pradine mokyklg, vaikai lanko palyginti neilgai, kelionés
tikslo vieta reguliariai keiciasi. Kauno miesto savivaldybé 2015-2016 metais atliko mokiniy srauty pasiskirstymo
tyrima, kuriuo buvo siekiama iSsiaiskinki, kuri dalis mokiniy eina j savo senitnijos mokyklas, o kuri dalis keliauja j
kity seninijy mokyklas. Apklausa parodé, kad mokiniams ir tévams mokyklos vieta, t.y. buvimas arti namy, néra
lemiamas veiksnys renkantis mokyklg. Mokyklos pasirinkima lemia kiti faktoriai (pvz. ugdymo rezultatai, mokyklos
populiarumas), todél reiksminga dalis mokiniy mokosi mokyklose, esanciose kitose miesto dalyse. Daugiausiai
keliaujan&iy mokiniy yra Centro, Gri¢iupio, Eiguliy, Dainavos, Zaliakalnio senilinijose. Tos pacios senitinijos vaikai
sudaro maziau nei 30 proc. mokyklos mokiniy. ] miesto pakrasciuose esancias mokyklas dalis vaiky atvyksta is Kauno
rajono. Bendrai, procentiné dalis mokiniy, atvykstanciy j mokyklas i$ kity senitnijy, kasmet yra kintanti ir nepastovi.

36



Nors Kauno mieste galioja miesto savivaldybés sprendimas dél ugdymo jstaigy aptarnavimo teritorijy, kitoje
senidnijoje esanti mokykla gali bati pasirinkta dél mokyklos specializacijos, neformalaus Svietimo veikly, mokyklos
reputacijos ir rezultaty. Kauno miesto savivaldybés $vietimo skyriaus vedéjo metinéje ataskaitoje! pateikiami
duomenys, kad mokiniy pasiekimai skirtingose mokyklose reikSmingai skiriasi. Tai sudaro prielaidas leisti vaikus ne
j greta namy esancig mokyklg, bet ten, kur tikimasi geresniy mokymosi rezultaty. ISliekant netolygumams tarp

ugdymo jstaigy, ir toliau isliks poreikis pavézéti vaikus.

Pav. 31: Mokiniy skaicius Kauno mokyklose

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto savivaldybés pateikiamais duomenimis 2017-2018 metams

IS viso Kauno mieste yra apie 15 000 viety darzZeliuose. Pagrindiné darZeliy koncentracija telkiasi Siaurinéje miesto
dalyje. Cia telkiasi apie 50 proc. visy darzeliy viety. Pietinéje miesto dalyje darzeliy kur kas maZiau, o susisiekimo
darniomis priemonémis situacija tokia pat kaip ir su mokyklomis.

L http://www.kaunas.It/wp-content/uploads/sites/13/2015/07/Svietimo-kaita_-2017.pdf
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Pav. 32: Kauno darZeliuose esanciy viety skaicius

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto savivaldybés pateikiamais duomenimis 2017-2018 metams

4.1.5 Kauno miesto universitetai

DidzZioji dalis universitety ir kolegijy yra iSsidéste miesto centre ir aplink save pritraukia didelj skaiciy studenty: KTU
studenty miestelio teritorija, Kauno kliniky teritorija bei Akademija. Studentai, kuriems suteikti bendrabudiai,
daZniausiai j paskaitas ateina pésciomis arba jei netoliese yra stotelé, atvaziuoja VT. Studentai, atliekantys praktikas
sveikatos priezilros jstaigose, turi aktyviai judéti tarp Svietimo jstaigos ir praktikos vietos, taip atlikdami daug
kelioniy dienos metu.

Kauno technologijos universiteto studentai, bendradarbiaudami su déstytojais ir administracija, parengé DJMP KTU
miesteliui, tadiau universitetas atkreipia démesj, kad darnaus judumo jprociai susiformuos tik tada, jei visame
mieste bus galimybés judéti darniai, pvz. dviraciy takai bus ne tik studenty miestelio teritorijoje, bet ir uz jos riby,
sujungiantys studenty miestelj su traukos objektais.

Daugiau apie aukstojo mokslo institucijy susisiekimo poreikius bei sililymus susisiekimo problemy sprendimui,
iSgirstus surengtoje diskusijoje, raSoma 14 skyriuje.

Pav. 33: Studenty skaicius didZiausiose aukstojo mokslo jstaigose Kauno mieste (2017)

x STUDENTY
PAVADINIMAS | STUDENTUY SKAICIUS PAVADINIMAS SKAIEIUS
KTU LSU

-10 000 -1800
LSMU - 8000 KK -6 800
VDU - 6900 KTK -1500
ASU -4 500 I$ viso -39500
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Pav. 34: Kauno miesto universitetai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis viesai prieinamais duomenimis

4.2 Masiniai traukos objektai

Vertinant pagrindinius Kauno miesto traukos objektus buvo jvertinti didZiausi komerciniai centrai: Akropolis, Mega,
Urmo bazé bei Molas. Taip pat Zalgirio arena, Sporto halé, Dariaus ir Giréno stadionas, manieZas. Vertinant
pagrindines viesgsias erdves galima isskirti senamiestj su santaka, laisvés aléjg, Nemuno salg, AZzuolyno parkg bei
du pagrindinius vasaros centrus — LampédZius bei Pazaislio kompleksg.

Pav. 35: Masiniai traukos objektai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis viesai prieinamais duomenimis
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Pav. 36: Pagrindiniy traukos objekty lankytojy srautas (2016)

DIDZIAUSI PREKYBINIAI TRAUKOS CENTRAI VIDUTINIS DIENOS LANKYTOJ) SRAUTAS

Akropolis -44 000

Urmo bazé - 25000

Mega -19 500

Molas - 10000

Zalgirio arena - 15000

Sporto halé -5000

Dariaus ir Giréno stadionas -9180 (-15 000 (2022 m.))

4.3 Identifikuoty miesto traukos centry svarba miesto atzvilgiu:

Vertinant kiekvieno identifikuoto miesto centro svarbg, buvo pasirinktas 500m buferiné zona, kurioje buvo verti-
namas gyventojy skaicius, darbo viety skaicius, besimokanciy mokiniy, darzelinuky ir studenty skaicius.

Pav. 37: Kauno centruose gyvenanciy, dirbanciy ir besimokanciy gyventojy skaicius.

Gyventojai Darbo vietos Mokiniai
500 m atstumu 500 m atstumu 500 m atstumu

Senamiestis 11 200 10 proc. 3600
Najamiests w00 [ aseree 00
Stotis 6200 5 proc. 3000
Akropolis 3700 4 proc. 2 250
Savanoriy prospels C o eo0 weee e
Sporto halé 10 100 5 proc. 1300
Klinikos 10 200 1 proc. 700

KTU miestelis 14 700 2 proc. 2 000
Varniy centras 12 000 2 proc. 1100
Raudondvario plentas 3200 5 proc. 600
Veiveriy centras 5700 4 proc. 35
Juozapaviciaus prospektas 12 300 4 proc. 1200
Urmo bazé 13 600 9 proc. 650
Kalnieciai 35100 6 proc. 3300
Eiguliy centras 20 000 1 proc. 1500
Silainiy centras 21 100 3 proc. 3200
Baltijos prospektas 17 100 1 proc. 2700
Kauno klinikiné ligoniné 6100 1 proc. 700
Mega 10 000 1 proc. 300

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis

Traukos centrai identifikuoti remiantis greta gyvenanciy gyventojy skai¢iumi, Svietimo ir mokslo jstaigas lankan-
¢iyjy skaic¢iumi, darbo viety skaiciumi. Schemos pateikiamos priede.
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4.4 Judéjimas tarp miesto traukos centry

4.4.1 Judéjimas tarp miesto rajony

Remiantis autoriy atlikta gyventojy apklausa Kauno mieste, rytinio piko metu, daugiausiai gyventojy juda miesto
centro link. Cia issiskiria Naujamiestis, kur suvaZiuoja 18 proc. gyventojy. Susumavus j centrine miesto dalj
(Senamiestis, Naujamiestis, stotis) atvyksta apie 27 proc. visy mieste judanciy gyventojy. Taip pat iSsiskiria
Savanoriy prospektas, Klinikos, Urmo bazé bei Raudondvario plentas. Salyginai mazai gyventojy vaZiuoja j Silainius.

Vertinant kiek Kauno miesto gyventojy taip ir nepalieka savo gyvenamosios vietos rajono, pastebima tendencija,

jog miesto centrinéje dalyje beveik trecdalis gyventojy ir dirba arba mokosi tame paciame rajone, kaip ir gyvena.
Taciau tankiausiai apgyvendintuose mikrorajonuose, liekanciy skaicius siekia vos 10 proc.

Pav. 38: Kauno miestieciy judéjimas — rajonai, kurie pritraukia daugiausia kelioniy darbo, mokslo tikslas (procentiné
iSraiska nuo viso miesto apklaustyjy skaiciaus)

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2018 m. autoriy atliktos anketinés apklausos duomenimis
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Pav. 39: Kauno miestieciy judéjimas — gyventojai liekantys savo rajone (procentiné israiska nuo rajono apklaustyjy
skaiciaus), rytinio piko metas

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2018 m. autoriy atliktos anketinés apklausos duomenimis

4.4.2 Vidutinis pésciyjy taky ilgis kvadratiniame kilometre

Vertinant galimybes judéti pésciomis Siuose centruose nagrinéjamas bendras pésciyjy taky bei Saligatviy tankis
kvadratiniame kilometre. Siuo aspektu i$skirti galima centrine miesto dalj, kurioje vidutinis taky tankis yra vir§ 30
kilometry viename kilometre. Nors ir nemazg teritorijos dalj uzZima vanduo, bet bendrai Siose zonose yra gan gerai
iSvystytas pésciyjy taky tinklas. Vienos i$ prasciausiy situacijy galima matyti komerciniuose centruose — Urmo baze,
Megos teritorija, Veiveriy gatve. Siose teritorijose ypa¢ triksta tolygaus pésciyjy taky tinklo. Taip pat nuo kity
rajony issiskiria ir Silainiai, kur bendras taky tankis yra mazesnis nei kituose mikrorajonuose.

PAVYZDYS

Vertinant 1km x 1km dydZio kvartalg su kas 100 metry iSsidéscCiusiomis gatvémis tiek Siaurés — piety, tiek ryty

vakary kryptimis suskai¢iuotume 20 kilometry gatviy. Jeigu Saligatviai blty abiejuose gatvés pusése, bendras
pésciyjy taky tankis gautysi 40 kilometry kvadratiniame kilometre.
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Pav. 40: Pésciyjy taky tankis kvadratiniame kilometre

Saltinis: Sudaryta autoriy

4.4.3 Vidutinis stotelése stojanciy VT priemoniy skaicius

Pav. 41: Stotelése stojanciy VT priemoniy skaicius per para

Vidutinis stotelése stojanciy VT priemoniy skaicius kiekviename i$ centry atspindi jy aptarnavimo viesuoju
transportu daznuma. Naujamiescio ir Stoties rajonuose VT daZniausias. Prasciausia situacija yra Veiveriy gatvés
zonoje, kur VT galimybés yra ypac ribotos.
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Vertinant traukos centry pasiekiamumo VT galimybes, buvo vertinamas vidutinis stojanciy transporto priemoniy
skaicius kiekvienoje identifikuotoje teritorijoje.

4.5 Kauno miesto identifikuoty traukos centry pasiekiamumas automobiliu, vieSuoju
transportu bei dviraciu

Svarbiausiy Kauno miesto centry pasiekiamumo visomis transporto priemonémis tyrimas atliktas vertinant sugaistg
laikg jveikiant vienodg atstuma skirtingomis transporto rsimis. Kiekviename nagrinéjame centre buvo pasirinkti
taskai, tarp kuriy judant matuojamas sugaistas laikas. Vertinant automobiliy pasiekiamuma, buvo pasirinktas 11:00
valandos laikas. Vertinant sugaiStg laikg VT, buvo pasirinktas 11:00 valandos laikas nagrinéjant bent 3 galimus
skirtingus marsrutus tarp pasirinkty tasky ir iSvedant sugaisto laiko vidurkj.

Pav. 42 Bendra vidutiné kelioniy trukmeé tarp visy identifikuoty centry

TRAUKOS CENTRAS AUTOMOBI |10 pugpopy ~[DURACIU®  [PEsCiou
(MIN.)
Senamiestis 9 27 15 51
Naujamiestis 9 24 14 48
Stotis 8 22 16 54
Akropolis 8 26 15 52
Savanoriu prospektas 6 23 14 46
Sporto halé 8 26 15 52
Klinikos 9 22 16 54
KTU miestelis 10 _ 18 59
Varniy centras 7 24 15 51

Raudondvario plentas

Veiveriy centras

Iuosapavitiaus prospekias o s om

Urmo bazé 32

Kalnieciai 9 27 20 67
Eiguliy centras 9 29 20 67
Silainiy centras 9 27 20 68
Baltijos prospektas 9 31 18 61

Kauno klinikiné ligoniné _— 21 70
Mega oo w3 m
Vidutiné kelionés trukmé mieste 9 min. 28 min. 18 min. 62 min.

Saltinis: Sudaryta autoriy, *laikantis prielaidos, kad dviraciai gali judéti optimaliu marsrutu visa infrastruktiira, ne vien dviraciy
takais
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4.5.1 Traukos centry pasiekiamumas asmeniniu automobiliu

Jvertinti traukos centry pasiekiamumui asmeniniu automobiliu, simuliuotos kelionés tarp kiekvienos is traukos
centry. Simuliacijai panaudoti Google Transit duomenys. ISvestas kelionés trukmés vidurkis kiekvienam centrui
pateikiamas paveiksle Zemiau.

Pav. 43 Automobiliu — vidutinis trauko centry pasiekiamumas tarpusavyje

Saltinis: Sudaryta autoriy

Vidutinio traukos centry pasiekiamumo tarpusavyje matrica, kurioje pateikiamos visy simuliuoty kelioniy trukmes,
pateikiama priede. Kelionés automobiliu tarp pagrindiniy traukos centry trunka iki vienuolikos minuciy, t.y.
susiekimas asmeniniu automobiliu yra ypac greitas ir geras visame mieste.

4.5.2 Traukos centry pasiekiamumas vieSuoju transportu

Susisiekimas tarp traukos centry vieSuoju transportu vertintas tokiu pat principu kaip ir asmeniniu automobiliu —
simuliuojant keliones tarp kiekvieno i$ centry ir sudarant matricg. Pilna matrica su kelioniy trukmémis tarp
kiekvieno i$ traukos centry pateikiama ataskaitos priede. Simuliacija parodé, kad trumpiausios kelionés VT trunka
dvigubai ilgiau nei ilgiausios kelionés asmeniniu automobiliu, t.y. maZiausiai 22 minutes. Labiau nuo centro
nutolusius centrus pasiekti trunka daugiau nei puse valandos.
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Pav. 44 Viesasis transportas - vidutinis trauko centry pasiekiamumas tarpusavyje

Saltinis: Sudaryta autoriy

4.5.3 Traukos centry pasiekiamumas bemotoriu transportu

Vertinant pasiekiamuma dviraciais buvo daroma prielaida, jog dviraciais galima vaZiuoti visais miesto keliais,
kadangi esama dviraciy infrastruktira nesujungia identifikuoty centry tarpusavyje. Dvira¢iams buvo pasirinktas
vidutinis 15 km per valanda vidutinis greitis, papildomai jvertintas laikas, kurj tenka sugaisti jveikti jkalnéms. Tokiu
pat principu kaip ir kitoms transporto rasims, atlikta kelioniy simuliacija tarp Kauno miesto traukos centry. Visa
simuliacijos matrica pateikiama priede.

Sis tyrimo bidas parodo susisiekimo dviraciais potencialg, jeigu Kauno mieste biity gerai idvystyta dviradiy
infrastruktdra.

Pésciyjy judéjimas buvo vertinamas pasirenkant trumpiausia marsrutg bei jvertinant marsrute pasitaikiusias
jkalnes.
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Pav. 45 Dviraciai - vidutinis trauko centry pasiekiamumas tarpusavyje

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pav. 46 PésCiomis - vidutinis trauko centry pasiekiamumas tarpusavyje

Saltinis: Sudaryta autoriy
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4.6 Analizés apibendrinimas

Visi pagrindiniai miesto traukos centrai automobiliu yra pasiekiami vidutiniskai per 9 min, tuo tarpu viesuoju
transportu per 28 min.

Jeigu Kauno mieste baty gerai iSvystyta dviraciy susisiekimo infrastruktdra, judéjimas dviraciu tarp miesto
pagrindiniy traukos centry vidutiniskai uztrukty iki 20 min.

Svarbiausi miesto traukos centrai yra iSsidéste pakankamai kompaktiskoje teritorijoje, taciau judéti tarp jy
pésCiomis uzZtrunka vidutiniSkai apie 60 min., todél judéjimg pésciomis svarbiau vertinti tik judant
kiekviename i$ centry lokaliai.

Geriausiai pasiekiami viso miesto atzvilgiu yra Stoties ir Naujamiescio, Savanoriy pr., Klinikos ir Kalnieciy

centrai. Cia yra gan tanki pésciyjy infrastruktira, igvystytas viesas transportas, gyvena daug gyventojy bei
susitelke daug darbo viety.

Gan svarbus centras — Urmo bazés zona turi prastesnj pasiekiamuma vieSuoju transportu bei labai prastg
pésciyjy taky infrastruktdra.

Silainiy rajone esantys centrai, Urmo bazé, KTU studenty miestelis bei San¢iy centras vieuoju transportu
yra prastai sujungtas su kitais miesto centrais.

PrascCiausia situacija susisiekimo atzvilgiu yra Veiveriy centre, su Megos prekybos centru, kur yra labai mazas
viesojo transporto pasirinkimas bei skurdi pésciyjy taky sistema.

Pav. 47: Geriausiai pasiekiami Kauno miesto traukos centrai

Saltinis: Sudaryta autoriy
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5 Eismo jvykiy ir juodyjy démiy analizé

Siame skyriuje analizuojami eismo jvykiy duomenys, leidziantys identifikuoti esmines avaringumo problemas Kauno
mieste. Esamos situacijos vertinimui naudojami du pagrindiniai rodikliai — jskaitiniy eismo jvykiy duomenys
(jskaitiniy eismo jvykiy skaiius, Zuve ir suZeistieji eismo dalyviai) ir informacija apie ,juodasias démes”.

5.1 Bendroji jskaitiniy eismo jvykiy statistika

LAKD duomenimis, 2015—-2017 metais Kauno mieste jvyko 1 368 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriuose buvo suZeistas
1,581 asmuo ir zuvo 31 asmuo. Pastaruosius tris metus jskaitiniy eismo jvykiy ir juose suZeistyjy skaicius Kauno m.
didéjo nuo 391 (2015 m.) iki 483 (2017 m.). Jskaitiniuose eismo jvykiuose Zuvusiy Zmoniy skaiéius sumazéjo nuo 11
(2015 m.) iki 9 (2017 m.).

Lyginant Kauno miesto avaringumo rodiklj pagal 100 000 gyventojy tenkanciy eismo jvykiuose Zuvusiy asmeny
skaiciy su kitais didZiaisiais Lietuvos miestais, pastebima, kad 2017 m. pavojingiausia situacija buvo Panevéiyje
(rodiklis 5,49), Vilniuje (rodiklis 4,3), o Klaipédoje (rodiklis 3,3). Kaune $is rodiklis buvo 3,07, o Siauliuose jis buvo
maziausias — 0,99.

Detalesné informacija pateikiama lenteléje Zemiau.

Pav. 48 Eismo jvykiy (EJ) didZiuosiuose Lietuvos miestuose statistika

2015 2016 2017

SU- Zuv
MIESTAS | EJ | ZEISTA 0 : ZEISTA . ZEISTA
Vilnius 570 633 18 3,38 658 718 25 469 718 806 23 43
Kaunas 391 453 11 3,65 494 561 11 3,69 483 567 9 3,07
Klaipéda 200 227 2 1,28 260 294 4 2,59 274 308 5 3,3
Siauliai 134 149 4 3,83 194 228 1 0,97 162 171 1 0,99
Paneve-
7ys 135 150 3 3,15 147 166 7 7,48 170 183 5 5,49

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis LAKD duomenimis

Analizuojant avaringumo duomenis pastebima, kad Kauno m. daZniausia eismo jvykiy rasis yra susiddrimai ir
uzvaziavimas ant pésciojo, atitinkamai per pastaruosius 3 metus Kauno mieste jvyko 569 susiddrimai ir 524
uzvaziavimai ant pésciojo.

Kauno mieste didZiausias eismo jvykiy skaiCius fiksuojamas rugséjo ir gruodzio ménesiais. Rugséjj baigiasi atostogy
sezonas, gyventojai grjzta ] mokslo jstaigas ir darbovietes, todél gatvése padidéja eismo intensyvumas. Gruodzio
mén. Sviesusis paros metas yra trumpas, o taip pat yra pastebimas oro salygy pablogéjimas. 2015-2017 mety
laikotarpio eismo jvykiy pasiskirstymas pagal ménesius pateiktas paveiksle apacioje.
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Pav. 49: Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal ménesj
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

MatZiausiai eismo jvykiy jvyksta savaitgaliais, nes miesto gatvése sumazéja eismo intensyvumas, néra iSskirtinio piko.
Daugiau eismo jvykiy jvyksta darbo dienomis, 2015-2017 mety laikotarpio eismo jvykiy pasiskirstymas pagal
savaités dienas pateiktas paveiksle apacioje.

Pav. 50: Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal savaités dienas
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

Dienos metu jvyksta daugiau eismo jvykiy dél didesnio nei naktj eismo intensyvumo. Tamsiu paros metu daznai
eismo jvykiai jvyksta dél blogo matomumo. Rytinio piko metu eismo jvykiy maziau nei dieng ar vakare, nepaisant
to, kad eismo srautai ryte panasis j vakarinius.
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Pav. 51: Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal paros laikg

250 235
200 168 171 182 | 186
150 125
100 sg /0 64
50 26 35 37 I
o Lmm il .
Naktj (0-6) Ryte (6-12) Dieng (12-18) Vakare (18-24)

m 2015 wm2016 w2017

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

Analizuojant avaringumo duomenis pagal gatves, darytina iSvada, kad Savanoriy pr. yra viena i$ pavojingiausiy
gatviy, t.y. Sioje gatvéje 2014-2016 metais jskaitiniy eismo jvykiy iSaugo beveik trec¢daliu, o bendras eismo jvykiy
skaicius (32) Sioje gatvéje lyginant su kitomis gatvémis — didziausias Kaune. Kita gatvé, kurioje fiksuojamas beveik
50 proc. avaringumo augimas yra — Kovo 11-osios gatvé. Sioje gatvéje per nagrinéjama laikotarpj jvyko 26 jskaitiniai
eismo jvykiai. Avaringumas augo ir Pramoneés, Karaliaus Mindaugo, A. Juozapaviciaus ir Siaurés prospektuose bei
Jonavos ir Veiveriy gatvése.

Gatviy sarasas, kuriose 2014-2016 mety laikotarpio pradZioje ir pabaigoje jvyko daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy,
pateikiamas priede.

5.2 Kauno miesto , juodosios démés“

Augantis jskaitiniy eismo jvykiy skaicius lemia tai, kad Kaune itin létai mazéja ,juodyjy démiy” skaicius. Nuo 2014
iki 2016 mety Kaune ,juodyjy démiy“ skaicius sumazéjo nuo 78 iki 71, taciau Sis skaicius vis tiek islieka itin didelis.
Palyginimui, dvigubai didesne gyventojy populiacijg turintis Vilnius 2014 metais turéjo tik kiek daugiau nei
desimtadaliu didesnj ,juodyjy démiy“ skaiciy - 90.

Pav. 52:,Juodosios démés“ Kauno m. senilnijose, 2014-2016
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Saltinis: KTTI ir Kauno m. savivaldybé
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Pavojingiausiomis senilinijomis mieste galima laikyti Dainavos ir Centro senitnijas, kuriose 2016 m. vis dar buvo
atitinkamai 20 ir 10 ,juodyjy démiy”“, kas sudaré 42 proc. visy Kauno ,juodyjy démiy”. Nors situacija Dainavos
senilnijoje geréja, priesinga situacija fiksuojama centre, kur , juodyjy démiy” skaicius 2014-2016 metais iSaugo.
LJuodyjy démiy“ skaiius taip pat augo Eiguliy, Petrasitiny ir Sanciy senitnijose. I8sami juodyjy démiy analizé
pateikiama priede.

5.3 Analizés apibendrinimas

Remiantis jskaitiniy eismo jvykiy duomenimis, pastebima, kad beveik 30 proc. jskaitiniy eismo jvykiy jvyksta
pésciyjy peréjose. Vien 2017 m. pésciyjy peréjose jvyko 105 jskaitiniai eismo jvykiai.

Apibendrinant esamg avaringumo situacijg Kauno mieste, pastebima, kad diegiamos eismo saugg gerinancios
priemoneés ir jgyvendinami rekonstrukcijos projektai neuztikrina pakankamos eismo saugos. Atsizvelgiant j eismo
jvykiy duomenis ir priezastis ir siekiant pagerinti eismo sauguma Kauno m. gatvése turi biti diegiamos kompleksinés
priemonés. Analizuojant eismo jvykiy statistikg galima jZvelgti tam tikrus désningumus ir tipinius, pasikartojancius,
eismo jvykius tipinése vietose: dazniausios eismo jvykiy risys — susidrimai ir uzvaziavimai ant pésciojo, beveik
trecdalis eismo jvykiy jvyksta sankryZose arba jy prieigose, dar beveik 30 proc. eismo jvykiy jvyksta pésciyjy
peréjose. Beveik 30 proc. eismo jvykiy jvyksta esant Slapiai dangai, nesilaikant saugaus leistino greicio.

Atsizvelgiant j Sias tendencijas, galima daryti prielaidg, kad Kauno miesto sankryzos ir peréjos turéty bati
pertvarkomos, keliy Zenklinimas atnaujintas ir uztikrinamas matomumas - tai daznai lemia eismo jvykiy atsiradima
esant Slapiai dangai, kuomet yra prastai matomas kelio Zenklinimas ir pailgéja stabdymo kelias. Sumazinti eismo
ivykiy skaiciy baty galima teikiant prioritetg ne lokalioms priemonéms pavojingose vietose, o tipinéms priemonéms
visose sankryZose ir peréjose. Jrengti greicio valdymo priemones, gerinti kelio Zenklinimus ir skirti daugiau démesio
eismo jvykiy prevencijai.
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6 Kauno transporto priemoniy parkas

6.1 Automobilizacijos lygis Kauno mieste ir kitimo prognozé

Remiantis statistikos departamento duomenimis 2017 m. Kauno m. tinkami naudojimui buvo jregistruoti 118 108
lengvieji automobiliai (Zr. lentele Zemiau).

Pav. 53: Kauno mieste jregistruoty lengvyjy automobiliy skaicius

2013 2014 2015 2016 2017
LIETUVOS RESPUBLIKA 1653676 1082 308 1112 167 1145301 1175 340
VILNIAUS M. SAV. 262129 175 542 181 800 187 678 192 086
KAUNO M. SAV. 172 065 109 549 110 887 115126 118 108
KLAIPEDOS M. SAV. 81116 51393 52 058 53310 54 088
PANEVEZIO M. SAV. 52137 35614 35714 36 406 36 882
SIAULIY M. SAV. 53 156 35233 35760 36 970 38 102

Saltinis: sudaryta autoriy remiantis Statistikos departamento duomenimis

Kauno m. registruoty lengvyjy transporto priemoniy santykinis skaiCius tenkantis tlkstanciui gyventojy (372
automobiliai) 2016 m. buvo Siek tiek mazesnis nei Lietuvos vidurkis (385). Nuo 2013 m. Sis rodiklis sumaZzéjo beveik
30 proc., t.y. nuo 528 automobiliy tenkanciy tikstanciui gyventojy iki 372 (Sis mazéjimas gali bati siejamas su tuo,
kad 2014 m. buvo jteisintas automatinis transporto priemoniy iSregistravimas i$ Keliy transporto priemoniy registro
bei galimybé transporto priemonés valdytojui paciam sustabdyti transporto priemonés registracijg). Lyginant 2014—
2016 m. pastebimas vidutinis 2,6 proc. augimas kasmet.

IS visy 2017 m. registruotu lengvyjy transporto priemoniy apie 11 proc. atitiko EURO 5 (jsigaliojo automobiliams
pagamintiems nuo 2009 m. rugséjo 1) ir aukStesnj standartg, t.y. buvo naujesni nei 7 mety. EURO 3 ir EURO 4
standartg atitinka 60 proc. automobiliy, t.y. 60 proc. automobiliy yra 8-16 mety. Pastebétina, kad vis dar registruoti
ir naudojami EURO 2 ir Zemesnio standarto automobiliai, kuriy yra 29 proc. 2016 metais Siems automobiliams buvo
17 ir daugiau mety.

Lengvyjy transporto priemoniy skai¢ius Kauno m. pagal EURO klases vaizduojamas paveiksle Zemiau.
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Pav. 54: Registruoty ir tinkamy naudojimui automobiliy kiekis Kauno m. sav.
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Saltinis: Kauno m. savivaldybés aplinkos oro kokybés valdymo programa ir priemoniy planas

Analizuojant duomenis, daroma isSvada, kad automobiliy parkas Kauno m. atsinaujina, taigi bendra tarSa mazéja.
Bet jeigu nebus imtasi priemoniy, automobilizacijos lygis ateityje turéty toliau didéti. Zvelgiant j pastaryjy
penkiolikos mety perspektyva, koreguotas? metinis automobiliy skai¢iaus tdkstan&iui gyventojy augimo
koeficientas (CAGR) sieké 3,39 proc. Jei nebus imtasi veiksmy valdyti automobiliy skaiciy, iki 2020 m. Kaune vienam
tOkstanciui gyventojy gali tekti 444 automobilis, o iki 2030 m. —619.

6.2 Elektromobiliy skaicius ir jo augimo prognozé

Kadangi elektromobiliy skaicius Kaune islieka statistiskai itin mazas, jvertinti jy uZimama dalj bendrame eisme
sudétinga. Susisiekimo ministerijos duomenimis, 2018 m. kovg Kauno mieste buvo registruoti 84 elektromobiliai?,
taigi dabartinis elektromobiliy kiekis sudaro tik dalele Kauno autoparko ir yra statistiskai nereikSmingas.

2 Korekcijos skai¢iuojant metinj augimo koeficientg (CAGR) reikalingos, kadangi statistikg ikreipia 2014 m. jsigaliojusios Vidaus
reikaly ministro jsakymo Dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy patvirtinimo pataisos, pagal
kurias iSregistruoti visi automobiliai neperéje techninés apzilros, neturintys draudimo ir neatitinkantys kity reikalavimy. Dél
Sios priezasties 2014 m. uzfiksuotas realybés neatitinkantis 36 proc. registruoty automobiliy tdkstanciui gyventojy
sumazéjimas. Dél to priimtas sprendimas 2002—-2016 m. CAGR skaiciuoti kaip 2002-2013 ir 2014-2016 m. laikotarpiy CAGR
vidurkj.

3 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. Elektromobiliy skaicius Lietuvoje, 2018
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Pav. 55: Elektromobiliy Kauno mieste augimo prognozé iki 2030 m.
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Saltinis: Sudaryta autoriy

Zvelgiant j bendra elektromobiliy statistika Lietuvoje, per pastaruosius trejus metus fiksuotas staigus jy skaiciaus
augimas. 2014-2017 m. registruoty elektromobiliy Lietuvoje padidéjo nuo 63 iki 631, tai reiskia beveik 116 proc.
siekiantj metinj augimo koeficientag (CAGR). Panasus augimo tempas demonstruotas Svedijoje 2012-2013 m.
laikotarpiu.* Ateinantys pora mety Svedijoje Zyméjo elektromobiliy pika — 2014-2015 m. elektromobiliy skaicius
Sioje Skandinavijos Salyje augo po 133 proc. kasmet. 2016—2017 m. metinis augimas jau buvo sulétéjes iki 56 proc.
Sioje analizéje daroma prielaida, jog Lietuvoje elektromobiliy skai¢iaus augimas, lyginant su tokiomis alimis kaip
Svedija, Siek tiek véluoja ir artimiausiu laikotarpiu turéty atkartoti tokiose 3alyse prie$ keleta mety vyravusias
augimo tendencijas. Tai reiskia, jog Kaune artimiausius keletg mety elektromobiliy augimas iSgyvens buma, o véliau
palaipsniui létés.

Dabartinémis saglygomis, jei nebus imtasi papildomy elektromobiliy jsigijimg skatinanciy priemoniy ir nebus
panaikintos dabartinés taikomos skatinamosios priemonés, Kauno mieste iki 2030 m. elektromobiliy skaicius gali
virdyti 6 000. Sie skaiciavimai taip pat jautris technologiniy inovacijy laiméjimams, galintiems smarkiai sumaZinti
elektromobiliy kaing, todél turéty bati vertinami kaip orientaciniai.

vy —

Didziausias issukis elektromobiliy plétrai yra auksta tokios transporto priemonés kaina. Dauguma automobiliy
Lietuvoje jsigyjami naudoti, tik apie 2 proc. naujai registruojamy transporto priemoniy yra naujos. Elektromobilio
kaina artima jprastinio automobilio, taciau dél ribotos ridos ir jkrovimo galimybiy, neaiskios likutinés vertés,
baterijos keitimo galimybiy, elektromobilis maziau patrauklus. Vidutinis automobilio amzZius Lietuvoje virsija 10
mety, tad tikétina, kad Zenklesnio elektromobiliy skaiciaus augimo galima tikétis augant panasaus amZiaus naudoty
elektromobiliy pasidlai, jei technologijy pazanga leis sumazinti baterijos keitimo kastus.

4 Statistics Sweden, 2018
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7 Kauno miesto gyventojy skaiciaus kitimo analizé ir prognozé iki 2030 mety

7.1 Gyventojy tankio ir uZimtumo viety pasiskirstymo analizé

Siekiant suprasti, kaip ir kokiu tikslu juda Kauno miesto ir aplinkiniy teritorijy gyventojai, svarbu suprasti kaip
gyventojai ir traukos objektai pasiskirste miesto ir aplinkinése teritorijose. Sios analizés rezultatai naudojami
suprasti gyventojy elgsenai bei pasitarnaus kaip vienas is duomeny saltiniy rengiamam KPM.

7.1.1 Analizés metodika

Gyventojy pasiskirstymo ir uzimtumo Kauno mieste ir jo prieigose analizei naudoti Lietuvos statistikos
departamento GIS duomeny bazés duomenys. Apgyvendintose teritorijose, j 1x1 kilometro tinklelj sutraukti
duomenys apie Sioje teritorijoje gyvenancius gyventojus. Lietuvos statistikos departamento duomenys parengti
pagal 2011 mety gyventojy surasymo duomenis. Atsizvelgiant j tai, duomenys papildomai tikrinami su kitais
duomeny saltiniais, tokiais kaip Eurostat ir Pasaulio banko duomeny baze.

Pav. 56: Analizés tinklelis ir Kauno miesto DJMP teritorija
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis

Duomeny tinklelyje jtraukiami keli svarbls duomeny rinkiniai, jskaitant populiacija, lytj, amziy, namy 0kio
uZimtuma, iSsilavinima, pajamas ir kt. Naudojami Lietuvos statistikos departamento duomenys papildomai palyginti
su Pasaulio banko / Eurostat duomenimis tam, kad baty uztikrinamas duomeny patikimumas
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Pav. 57: Demografinés statistikos patikrinimas

AKTYVIY GYVENTOJY

?:Srmfg\lu Sgl/fl:ATOJU SKAICIUS %?IE'\F;U SKAICIUS \'\//IYRU SKAICIUS 2011 SKAICIUS (15-65 M.
: : : AMZIAUS GRUPE)

Tinklelis 1000 (LSD) 3 mlin. 1,6 min. 1,4 min. 1,9 min.

Pasaulio bankas / 3 mlin. 1,62 min. 1,38 min. 2,04 min.

Eurostat

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento, Pasaulio banko, Eurostat duomenimis

Pav. 58: Gyventojy skaiciaus pasikeitimas Lietuvoje ir Kauno regione

GEOGRAFINE
APIMTIS 2014 2015 2016 2017 2018

Lietuva 2943472 2921 262 2 888 558 2 847 904 2810118
Kauno apskrities 587 238 583 047 577 358 569 875 563 347
miesto ir kaimo

vietovés

Kauno apskrities 411924 408 179 403 092 395 001 388 142
miesto vietovés

Kauno DIMP 394 698*
transporto poreikio

modelyje

nagrinéjama

teritorija

* Kauno DIMP (angl. SUMP) apima didzigjg dalj miesto vietoviy Kauno rajone, taip pat gretimas vietoves, todél galutinj
gyventojy skaiciaus dydj sudaro Kauno miesto ir gretimy vietoviy populiacija.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

7.1.2 Gyventojy tankio analizé

Kauno DJMP nagrinéjama teritorija buvo suskirstyta transportiniais rajonais. Taip pat, kiekviename iS KMP
transportiniy rajony buvo apskaiCiuotas gyventojy tankis. Svarbu atkreipti démesj j tai, kad analizé apima ir
teritorijas uz Kauno miesto riby tam, kad bty jvertintos priemiesciy ir gretimy gyvenamuyjy vietoviy gyventojy
kelionés j Kauno miesta.
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Pav. 59: Gyventojy tankumo vaizdavimas pagal kelioniy poreikio modelio eismo analizés zonas
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis

Pateiktame paveiksle matyti, kad Kauno miesto ribos yra kur kas tankiau apgyvendintos, lyginanti su vietovémis uz
miesto riby. Pastebétina, kad gyventojy tankis tiesiogiai priklauso nuo vietovéje dominuojancio gyvenamojo biisto
tipo — tankiausiai apgyvendinti daugiaauksc¢iy namy rajonai miesto Siaurinéje dalyje, o reciau apgyvendintuose
priemies¢iuose dominuoja individualls, vienos ar keleto Seimy namai.

DIJMP kontekste ypac svarbls gana tankiai apgyvendinti priemiesciai greta miesto riby, nes Siuose rajonuose
susiformuoja transporto srautai, judantys miesto link rytinio piko metu, kai Zmonés vyksta j darbg. Tankiausiai
apgyvendintuose priemiesciuose maziau darbo viety, mokymosi jstaigy (traukos objekty pasiskirstymas placiau
nagrinéjamas 3 skyriuje), todél gyventojai juda link Kauno miesto.

VT aptarnavimas Siose vietovése yra kur kas retesnis ir maZiau prieinamas (VT tinklas pladiau nagrinéjamas 3
skyriuje), o tai reiskia, kad asmeniniy automobiliy naudojimas Siose nuo vidutiniskai iki mazai apgyvendinty zony
yra aukstesnis nei miesto centre.

7.1.3 Gyventojy uZimtumo viety tankio analizé

Darbas ir iSsilavinimas yra pagrindiniai dalykai, skatinantys judumo poreikj. Dél Sios priezasties darbo bei mokslo
viety pasiskirstymas mieste yra svarbus rodiklis, padedantis suprasti, kur juda miesto gyventojai.

Kauno bendras darbingo amzZiaus uzimty gyventojy, t.y. tokiy, kurie dirba arba mokosi bei yra 15-64 mety amZiaus,
uzimtumas yra 68 proc. Tai reiskia, kad Sie gyventojai turi kasdienj poreikj judéti mieste.
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Pav. 60: Kauno DJMP (Angl. SUMP) KPM (Angl. TDM), uZimtumo ir reikalavimus atitinkancio gyventojy skai¢iaus patikrinimas

UZIMTUMO LYGIO GAIRES UZIMTUMO LYGIS (PROCENTAIS) AMZIAUS GRUPE

Lietuva (EBPO 2016) 69,4 proc. 15-64
Lietuva (Eurostat 2017) 70-79,9 proc. 15-64
22 ES salys (EBPO 2016) 67,2 proc. 15-64
EBPO 3Salys (EBPO 2016) 67 proc. 15-64
Kauno TPM* 68 proc. 15-64

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis lenteléje nurodomais $altiniais

Remiantis Lietuvos statistikos departamento pateikiamais duomenimis (2011 mety surasymo duomenys), toliau
pateikiamas Zemélapis atspindi uZimtumo viety skai€iy transportiniuose rajonuose, t.y. kiek uZimtumo viety
koncentruojasi kiekviename transportiniame rajone. Prieinami duomenys apibendrina darbo vietas komerciniuose,
pramonés, sveikatos paslaugy, vieSojo sektoriaus ir mokslo paslaugy objektuose. Traukos objekty pasiskirstymas ir
jy prieinamumas Kauno mieste taip pat nagrinéjami 3 skyriuje.

Pav. 61: Bendras uzimtumo pasiskirstymas Kauno miesto TPM apimtyje
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis

IS paveiksle pateikto Zemélapio matyti, kad uzimtumo vietos koncentruojasi Kauno miesto ribose, ypac centrinéje
ir rytinéje dalyse. Svarbu pastebéti, kad su Kauno miestu besiribojanciose teritorijose uzimtumo galimybés
mazesnés, todél centrinés miesto dalies trauka didesné.

Taip pat jvertinti duomenys apie mokymosi jstaigas ir jy pasiskirstyma mieste.
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Pav. 62: Kauno DJMP studenty pasiskirstymas
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis

UZimtumo ir mokslo jstaigy pasiskirstymo Zemeélapiai rodo, kad kasdienes keliones pritraukiantys objektai
koncentruojasi Kauno miesto ribose. Tai atlieka svarby vaidmenj kasdieniy kelioniy elgsenoje, nes Zmonés atvyksta
i miestg is aplinkiniy teritorijy dél darbo ir studijy galimybiy.

7.2 Kauno miesto ir Kauno rajono gyventojy skaiciaus prognozé iki 2030 mety

7.2.1 Kauno miesto suburbanizacija

Analizuojant Kauno miesto gyventojy kaitg per pastaruosius deSimtmecius pastebima miesto centriniy daliy
tustéjimo bei priemiestiniy teritorijy didéjimo tendencija, t.y. vyksta Kauno suburbanizacija. Kadangi gyventojy
skaiCius Kaune nedidéja, Kauno miestas yra vienas sparciausiai nykstanciy didzZiyjy miesty, o Kauno rajonas — vienas
sparciausiai auganciy. Si tendencija pastebima visuose didZiuosiuose Lietuvos miestuose.

Pagrindinés suburbanizacijg lemiancios priezastys yra:

e Visuomenéje priimta norma gyventi nuosavame buste. 2011 mety visuotinio suraSymo duomenimis, 92
proc. Lietuvos namy dkiy gyvena nuosavame biste. Euro zonoje $is vidurkis siekia apie 67 proc. Kultdriskai
nuosavo bistas jsigijimas siejamas su branda, saugumu.

e Seimos sukirimas ir savarankisko gyvenimo pradzia. Poreikis jsigyti nuosava bistg daznai siejamas su
$eimos sukirimu bei planuojant vaikus. Swedbank uzsakymu 2016 m. atlikto tyrimo® duomenimis, 29 proc.
respondenty pazyméjo, kad keisty esama bistg todél, kad noréty gyventi individualiame name.

e Gyvenamosios aplinkos kokybés poreikis — Swedbank uzsakymu 2016 m. atlikto tyrimo duomenimis, 30
proc. noréty naujesnés statybos blsto, 27 proc. noréty didesnio blsto. Tyrimas taip pat rodo, kad Sios
priezastys svarbesnés nei patogesné vieta (18 proc.), ramesné vieta ar¢iau gamtos (16 proc.).

5 Spinter atliktas tyrimas, http://Intpa.lt/wp-content/uploads/2016/10/5-T-Pulikas.pdf
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e Nekilnojamojo turto kainos. Nekilnojamojo turto agentiros Oberhaus pateikiamoje apZvalgoje® lyginamos
2018 m. balandZio ménesio vieno kvadratinio metro kainos skirtingo tipo butuose. Naujos statybos 150-
200 kvadratiniy metry namas Kauno centre gali kainuoti nuo 140 000 EUR iki 300 000 EUR, o analogiskas
bistas priemiescio rajonuose kainuoja nuo 70 000 EUR iki 130 000 EUR. Zenklaus skirtumo tarp naujos ir
senos statybos jrengto namo priemiestyje néra.

Uz 70 000 EUR bty galima jsigyti 72 kvadratiniy metry trijy kambariy naujos statybos butg viename i$
Kauno miesto gyvenamuyjy rajony. Centrinéje miesto dalyje uz 70 000 EUR pavykty jsigyti tik 50 kvadraty
naujos statybos butg su daline apdaila arba didesnj senos statybos nerenovuotg butg.

Zmonés renkasi gyventi uzmiestyje dél nekilnojamo turto finansinio prieinamumo ir to, kad daugelis zmoniy sieja
nuosavg namg su aukstesne gyvenimo kokybe, ekonomiskumu ir didesne erdve. Taip pat svarbu pastebéti, kad
Kauno priemiesciai pasizymi geru susisiekimu asmeniniu automobiliu su traukos objektais Kauno mieste (pladiau 3
skyriuje). Atsizvelgiant j tai, kad susisiekimas asmeniniu automobiliu yra vienas populiariausiy susisiekimo budy
Kauno mieste, ilgiau truksianti kelioné ir sunkiau prieinamas susisiekimas VT ar dviraciu, néra lemiami kriterijai
priimant sprendimg gyventi uzmiestyje.

7.2.2 Kauno miesto ir Kauno rajono gyventojy skaiciaus prognozé

Jvertinti 2001-2017 mety pokyciui, gyventojy kaitos tendencijos buvo modeliuojamos remiantis paskutiniy 16 mety
visy rinkimy apygardy rinkéjy skaiciaus kitimu. Rinkéjy skaiciaus dinamikos duomenys néra tokie detalls kaip
visuotinio surasymo, taciau tai yra naujausi detallis duomenys apie populiacijos dinamika.

Analizé rodo, kad labiausiai sumazéjo gyventojy skaicius centrinéje miesto dalyje, kur gyventojy mazéjimas siekia
iki 30 proc. Tankis daugiabudiy rajonai mazéjo kiek maZiau — apie 15 proc. Intensyviausias augimas stebimas
priemiestinése teritorijose, miesto pietuose, vakaruose ir Siaurés vakaruose.

Priklausomai nuo 3altinio, Lietuvos gyventojy skaiciui pateikiamos prognozés zenkliai skiriasi:

e Lietuvos statistikos departamento parengtoje prognozéje, pateikiami pesimistinis, realistinis ir optimistinis
scenarijai. Pagal pesimistinj scenarijy, 2017-2030 mety laikotarpiu gyventojy skaiéius sumazés nuo 3 154
196 iki 2 854 697; pagal vidutinj scenarijy iki 3 117 194; pagal optimistinj scenarijy padaugeés iki 3 385 413;

e Eurostat duomenimis, 2030 metais Lietuvoje bus 2 504 000 gyventojy, t.y. prognozé pesimistiskesné nei
Lietuvos statistikos departamento.

6 Oberhaus nekilnojamo turto agentiiros parengta kainy apZvalga https://www.ober-haus.lt/wp-content/uploads/NT-kainos-
2018-balandis.pdf
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Pav. 63: Kauno rinkimy apygardose registruoty rinkéjy skaiciaus kitimas per pastaruosius 10 mety.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Rolando Tuco tyrimu ir Lietuvos statistikos departamento duomenimis

ligalaikés prognozés atskiriems miestams nepateikiamos, todél prognozé Kauno miestui ir glaudziai susijusiam
Kauno rajonui pateikiama remiantis statistikos departamento pateiktais duomenimis bei sociologo Rolando Tuco
tyrimu’. AtsiZvelgiant j pastaruosius desimtmecius pastebima tendencija, kad Kauno rajonas auga Kauno miesto
sgskaita dél j priemiescius issikelianciy gyventojy, galima teigti jog Kauno rajonas per ateinancius 10 mety
vidutiniskai augs apie 12 proc. Tuo tarpu Kauno miesto gyventojy mazéjimas gali siekti ir 12 proc. Bendras Kauno
miesto ir rajono gyventojy skaicius tikétina jog isliks stabilus.

Pav. 64: Gyventojy skai¢iaus prognozé Kauno miesto ir Kauno rajono savivaldybése

2014 2018 2030
KAUNO M. SAV. 304 012 288 466 255 846
KAUNO R. SAV. 87 138 92 667 103 787
BENDRAS 391150 381133 359 633

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento ir Eurostat duomenimis

7 Lietuvos Respublikos $vietimo ir mokslo ministerijai atliktas tyrimas
https://www.smm.It/uploads/documents/naujienos/kalbos _pranesimai/Tucas R _Demografines prognozes SMM 2018 01
18.pdf
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8 Stiprybiy, silpnybiy, galimybiy, grésmiy (SSGG) analizé
8.1 Stiprybeés

— Statistikos departamento duomenimis, 2006 metais vienam
VT paklausa gyventojui tekdavo 248 kelionés VT; 2015 metais vienam gyventojui
tekdavo 267 kelionés per metus, t.y. nepaisant gyventojy skaiciaus
mazéjimo, kelioniy VT skaicius vienam gyventojui auga.

— VT tinklas padengia visg Kauno miestg, t.y. 89 proc. Kauno teritorijos
patenka j 500 m. spindulj aplink VT stoteles. Tai yra daugiau nei
Infrastruktdra reglamentuojamas 80 proc. padengimas®.
— Stotelés atnaujinamos ir priZitdrimos koncesijos pagrindu;
— Kauno miesto gatviy plotis ir platus tinklas tinkami A juosty plétrai.
Sios juostos leisty VT i$vengti spisciy ir padidinty greitj.

Transporto — 1000 gyventojy Kauno mieste tenka 1,4 VT priemonés. Sis rodiklis yra
priemonés aukstesnis nei minimalus rekomenduojamas 1,2.

— Vidutinis transporto priemoniy uzpildymas 50 proc., t.y. dauguma
Keleiviy keleiviy gali atsisésti, o transporto priemonés neperpildytos.
komfortas

— Aukstas VT patikimumas ir keleiviy pasitenkinimo rodikliai®.

— Dviraciy eismas ir priemonés jo vystymui turi didele parama:
dalinimosi dviraciais platformos, esminé infrastruktara, Like Bike
iniciatyva, politiné parama.

Dviradiai — Kaunas kompaktiskas miestas, visi pagrindiniai traukos centrai galéty
bati pasiekiami dviraciu per 20 min.

EEIEE Jrengtas rekreaciniy dviraciy taky tinklas, kuriuo aktyviai naudojamasi

laisvalaikiui.

transportas:

— Laisvés al. pagrindiné pésciyjy gatvé — teikia svarby gerosios praktikos
pavyzdj, atlieka Kauno pésciyjy eismo tinklo asj, yra tinkamai
Pestieji prizirima ir geras startas tinklo vystymui ateityje.

— Pésciomis atliekama reikSminga dalis kelioniy dienos metu (28 proc.).

— Gerai iSvystytas gatviy tinklas;

Infrastruktdra . o . L
— Greitas susiekimas su visais miesto rajonais;
Asmeniniai
S Transporto . .. . . L . .

automobiliai _ P ) — Atsinaujinantis automobiliy parkas: jsigyjamos aukstesnio EURO

priemoniy standarto transporto priemoneés, elektromobiliai.

parkas

. — Tar$a Kaune sukelia didzZigjg dalimi transporto priemoneés, taciau

Kitos: iSskiriamy medziagy kiekiai nekelia skubaus pavojaus sveikatai;

8 Pagal ,,Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normy” 61.2 punkta - https://e-
seimas.Irs.It/rs/lasupplement/TAP/4c43f2d0a56c11e4a854e1c2026e476c/88c27696a5efl1e4a854e1c2026e476¢/

9 http://kaunoautobusai.lt/wp-content/uploads/2017/12/Rinkos-tyrimo-rezultatai_2017.pdf



8.2 Silpnybés

Bemotoris

transportas:

Asmeniniai
automobiliai

64

VT paklausa

Infrastruktdra

Transporto
priemonés

Keleiviy
komfortas

Dviraciai ir
péstieji

Infrastruktdra

Automobiliy
stovéjimo
infrastruktdra

Transporto
priemoniy
parkas

Tarsa

Eismo sauga

Strateginiai ir planavimo dokumentai, galiojantys Kauno mieste,
remia darnaus judumo principus;

Nedidelé sunkiasvorio transporto dalis bendrame transporto
priemoniy sraute centrinéje miesto dalyje.

Rytinio piko metu, VT dalis modaliniame kelioniy pasiskirstyme yra
Zema.

VT juostos padengia tik 3,5 km VT tinklo

Troleibusy tinklas neaprépia viso miesto, taip pat jam palaikyti ir
atnaujintos reikalingos didelés investicijos.

VT neturi pirmenybinio statuso eisme (eismo reguliavimo ir
infrastruktlros atzvilgiu bei sankryzose), todél gali biti veikiamas
spasciy.

Skiriasi troleibusy ir autobusy greitis.
Ne visos VT priemonés ir stotelés pritaikytos SPTZ.

Apklausos duomenimis, nepriklausomai nuo senitnijos, zenkliai skiriasi
kelionés trukmé asmeniniu automobiliu ir VT.

VT priemoneése triksta kondicionieriy keleiviams.

Triksta dviraciy ir pésciyjy taky infrastruktlros skirtos kasdieniams
susisiekimui.

Dviraciy ir pésciyjy takai neatskirti tarpusavyje, todél nesijauciama
saugiai tiek einant pésciomis, tiek vaziuojant dviraciu.

Dviraciy ir pésciyjy takai neatskirti nuo motorizuoto transporto.
Néra bendros eismo valdymo sistemos.

Mokamo ASV yra per mazai, jy rinkliava yra Zemesné, lyginant su
panasiais miestais.

Perpildyta ASV infrastruktlra, todél automobiliai paliekami taip, kad
trukdo eismui ar tam neskirtose aiksStelése (pvz. prie prekybos centry).

DidZioji dalis ASV Kauno mieste neapmokestinta, todél gyventojai
skatinami turéti asmeninius automobilius ar po keleta automobiliy
seimai.

Augantis asmeniniy transporto priemoniy skaicius 1 000 gyventojy.
Léta mazai tarsiy ar visiskai netarsiy transporto priemoniy parko

plétra.

Pagrindinis triukSmo tarsos Saltinis Kauno mieste yra transportas.

Jsisenéjusios juodosios démés tankiai gyvenamuose rajonuose.

DaZni eismo jvykiai, kuriuose susiduria automobiliai ir péstieji.



Bemotoris

transportas:

Asmeniniai
automobiliai

8.3 Galimybeés

Infrastruktdra

Miesto
planavimas

Dviraciai ir
péstieji

Infrastruktdra

Transporto
priemoniy
parkas

Individualios
transporto
priemoneés

Ekonominé
plétra

Tarp Vilniaus ir Kauno patrauklu judéti gelezZinkeliu, galima plésti
paslaugy paketus ir taip toliau skatinti tarp miesty judéti vieSuoju
transportu, o ne automobiliu.

GelezZinkelio,
transportu.

autobusy stotys patogiai pasiekiamos vieSuoju
Traukos objektai, tokie kaip darbo vietos, mokymosi jstaigos, viesosios
paslaugos, koncentruojasi miesto ribose ir gali bati pasiekiami darnaus

judumo priemonémis.

Sveikos gyvensenos viesinimas ir populiaréjimas skatina rinktis fiziskai
aktyvius judumo bidus.

Galima pagerinti automobiliy eismo saugg ir efektyviau i$ naudoti
esama infrastruktiira diegiant pazangius eismo organizavimo
sprendimus.

Pinga ir tobuléja elektromobiliai, hibridiniai automobiliai maziau
tersiantys aplinka.

Sparciai populiaréja elektra varomos individualios transporto
priemonés, tokios kaip elektriniai dviraciai, paspirtukai. Sios transporto
priemonés gali tapti alternatyva automobiliui vykdant keliones mieste.

Tobuléja alternatyvis degalai, alternatyviais degalais varomy varikliy
technologijos.

Kaunas tampa patrauklus uZsienio investuotojams, kurie sukuria gerai
apmokamas ir vakary vertybiy darbo vietas.

Nauji biury pastatai plétojami miesto centrinéje dalyje, kurioje gerai
iSvystytas vieSasis transportas.

ES politikoje numatytos priemonés skatina darny juduma miestuose.
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8.4

Grésmes

— Rajonai, kuriuose geriausiai iSvystytas VT tinklas mazéja, o tie,
kuriuose VT pasilla prasciausia, auga.

— Yra retai gyvenamy rajony, kuriuos sudétinga ir brangu kokybiskai
aptarnauti VT.

svv—

Bemotoris — Klimatinés salygos sukuria papildomus issikius bemotorio
transportas: transporto vystymui.

Asmeniniai — ] automobilius orientuotos nacionalinés ir savivaldybés politikos bei

automobiliai jsisenéje kelioniy jprociai kelia i330kj peréjimui prie darnaus judumo.

— Kauno miesto savivaldybés gyventojai kraustosi j priemiestines
Kauno rajono savivaldybés teritorijas, taciau toliau naudojasi miesto
paslaugomis.

— Dél didesnio atstumo iki darbo ir Svietimo jstaigy kelionés
automobiliu yra daug patogesnés nei VT

— Mazéja gyventojy tankis miesto ribose, dél to vieSosios investicijos
tampa maziau efektyvios.

— Kauno miestg skiria upés, tarp skirtingy miesto daliy yra nedaug tilty,
ties kuriais koncentruojasi eismas.

— Senstanti visuomené, ypac senuosiuose blokiniuose rajonuose.

— Susisiekimo infrastruktdros pagrindiné problema — gatvéms suteikty
kategorijy parametry neuztikrinimas. Gatvés yra naudojamos ne
pagal paskirtj, néra uztikrinami reglamentuojami techniniai
parametrai — tai mazina susisiekimo greitj, eismo kokybe, didina
spastis ir eismo jvykiy skaiciy.

Toliau pateikiamas esamos judumo situacijos Kauno mieste analizés bréZinys, apibendrinantis didziausius

transporto sistemos issukius:

perkrautos automobiliy stovéjimo aikSteles tankiai uzstatytuose gyvenamuosiuose rajonuose. Gyventojai
turi po daugiau nei vieng automobilj Seimai, o juos laiko greta gyvenamosios vietos. Rajonuose, kurie buvo
suplanuoti Zemesnei automobilizacijai, perpildytos aikStelés trukdo eismui, kelia rizikg eismo saugai,
darkomos Zaliosios zonos. Sios aikiteles nemokamos;

mokamos stovéjimo aikstelés aktyviai naudojamos ir jy uzpildymas artéja prie kritinés ribos;

piko metu kelionés trukmé pazymétose gatvése sulétéja nuo 1,5 iki 2 karty, lyginant su tuo, kiek kelioné
trukty nesant eismo;

dalyje rajony palyginti mazai pésciyjy taky bei reciau vaZiuoja viesasis transportas;
tankiai gyvenamuose ir didelio uzstatymo rajonuose yra juodyjy démiy, dalis jy jsisenéjusios.
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Pav. 65: Esamos judumo situacijos Kauno mieste analizés bréZinys, sudaryta autoriy

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI

N\ Perkrautos stovéjima aikstelés
O

(daugiabutiy teritorijos)

% Perkrautos stovéjimo alkstelés

(centro teritorija)
"%%a prastas pestiyjy taky tinklas ir
%;:?5 prastas susisiekimas viesuoju transportu
D Prastas pésciujy taky tinklas
- Jsisenéjusios juodosios démés
e Greitio sumaZéjimas (200%)

wmm  Greitio sumazéjimas (150%)
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9 Gyventojy judumo analizé

Skyriuje aprasomi Kauno miesto gyventojy apklausos rezultatai. Nuo 2018 kovo 7 d. iki 2018 geguzés 28 d. buvo
vykdoma kaunieciy apklausa, norint nustatyti modalinj kelioniy pasiskirstyma (toliau MKP) miesto senidnijose, taip
pat nustatyti Kauno gyventojy kelioniy trukme, tikslus, kelioniy jprocius. Apklausos anketg sudaré 33 klausimai.
Apklausos anketa su miestieciais buvo dalijamasi tradiciniais Kauno miesto savivaldybés komunikacijos kanalais —
paskelbta savivaldybés puslapyje, socialiniuose tinkluose, taip pat kaunieciai buvo apklausiami telefonu. Tyrimo
metodika ir iSsami apklausos rezultaty analizé pagal Kauno miesto senilnijas pateikiamos prieduose.

9.1 Kauno miesto gyventojy kasdieniy kelioniy tendencijos

9.1.1 Automobiliy skaiCius, tenkantis Seimai

DidZiausias skaicius respondenty atsake, kad jy Seima turi 1 automobilj — 43,5 proc. arba 2 automobilius — 28,2 proc.
Neturi automobilio — 22,1 proc. Priklausomybé tarp automobiliy ir Seimos nariy skaiciaus pateikta lenteléje
apacioje.

Pav. 66: Automobiliy skaiciaus priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus

AUTOMOBILIY SKAICIUS SEIMALI

1 11,2 proc. 6,4 proc. 0,2 proc. 0,1 proc. 0,1 proc. 0,1 proc. 0,0 proc.
2 6,4 proc. 15,6 proc. 6,8 proc. 0,4 proc. 0,2 proc. 0,3 proc. 0,1 proc.
3 2,5 proc. 9,9 proc. 8,0 proc. 1,0 proc. 0,0 proc. 0,0 proc. 0,0 proc.
4 1,0 proc. 8,6 proc. 9,7 proc. 1,2 proc. 0,3 proc. 0,2 proc. 0,1 proc.
5 0,6 proc. 2,1 proc. 2,1 proc. 0,9 proc. 0,1 proc. 0,2 proc. 0,0 proc.
>5 0,2 proc. 0,9 proc. 1,3 proc. 0,6 proc. 0,2 proc. 0,2 proc. 0,2 proc.
Viso: 22,1 proc. 43,5 proc. 28,2 proc. 4,1 proc. 0,8 proc. 1,0 proc. 0,3 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy

IS pateiktos lentelés matyti, kad:

e Vienas gyvenantis asmuo daZniausiai neturi automobilio (11,2 proc.);

e Dviejy asmeny Seima dazniausiai turi 1 automobilj (15,6 proc.);

e Trijy asmeny Seimos daZniausiai turi 1 automobilj (9,9 proc.);

e Keturiy asmeny Seima dazniausiai turi 2 automobilius (9,7 proc.).
Galima daryti prielaidg, kad Seima, susilaukusi vieno ir daugiau vaiky, turi bent vieng automobilj. Didéjant vaiky
skaiCiui Seimoje abu tévai linke turéti po nuosavg automobilj, t. y. 2 automobilius Seimai. Pastebéta, kad Seimos,
susidedancios i$ keturiy Seimos nariy ir daugiau, nepriklausomai nuo seimos nariy skaiciaus, dazniausiai turi du
automobilius, t.y. po vieng suaugusiam Seimos nariui.

Priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus ir automobilio turéjimo pateikta diagramoje apacioje.
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Pav. 67: Automobilio turéjimo priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus

M Turi bent vieng
automobilj
M Neturi Seimoje
automobilio
T T T T T
1 2 3 4 5 >5

Seimos nariy skaicius

Saltinis: Sudaryta autoriy

Net 62 proc. respondenty, gyvenanciy vieni, atsaké, kad neturi automobilio. DidZiausia tikimybe, kad bent vieng
automobilj turi Seimos is keturiy asmeny — 95 proc.

Taip pat buvo paskaiciuotas vidutiniskai Seimai priklausanciy automobiliy skaicius atsizvelgiant j pajamas,
tenkancias vienam Seimos nariui per ménes;j.

Pav. 68: Seimai priklausanciy automobiliy skai¢ius pagal ménesines pajamas vienam namy @ikio nariui

VIDUTINISKAI SEIMAI PRIKLAUSANCIY AUTOMOBILIY

PAJAMOS, TENKANCIOS 1 SEIMOS NARIUI PER MENES]

SKAICIUS
0-500 Eur 0,96
501-1 000 Eur 1,42
1 001-1 500 Eur 1,70
1501-2 000 Eur 1,82
>2 001 Eur 1,81

Saltinis: Sudaryta autoriy

Paskaiciavus vidurkj, Kauno mieste kiekvienai Seimai tenka apie 1,54 automobilio. Palyginus turimy Seimoje
automobiliy skaiciy su gaunamomis ménesinémis pajamomis kiekvienam Seimos nariui, galime teigti, kad didéjant
pajamoms Seimai priklausanciy automobiliy skaicius didéja, bet nevirsija 2 automobiliy Seimai vidutiniskai. Darytina
prielaida, kad atitinkamai pagal pajamas siekiama jsigyti individualy automobilj, skirtg vienam suaugusiam
asmeniui, dél patogumo vykdant kasdienes keliones ar dél prestizo. Automobiliy skaiéiaus priklausomybé nuo
gaunamy pajamy pateikiama Zemiau.
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Pav. 69: Vidutiniskai Seimai priklausanciy automobiliy pasiskirstymas pagal pajamas

1,82 1,81

1,42

0,9

I T T

0-500 Eur 501-1000 Eur  1001-1500 Eur 1501-2000 Eur ~ >2001 Eur

Saltinis: Sudaryta autoriy

Priklausomybé nuo pajamy, tenkanciy vienam Seimos nariui, ir automobilio turéjimo pateikta diagramoje apacioje.

Pav. 70: Automobilio turéjimo priklausomybé nuo pajamy, tenkanciy vienam Seimos nariui

M Turi bent vieng
automobilj
B Neturi Seimoje
automobilio
T T T T

0-500 eury 501-1000 1001-1500 1501-2000 Daugiau nei
eury eury eury 2001 euras

Saltinis: Sudaryta autoriy

Net 32 proc. respondenty, gaunanciy maZziausias pajamas (0-500 Eur.) atsaké, kad Seima automobilio neturi.
Daugiausiai automobiliy turi Seimos, kuriuose Seimos nariui tenka 1 001- 1 500 Eur.

Automobiliy skaiciaus Seimai pagal amziaus grupes procentinis pasiskirstymas pateikiamas lenteléje apacioje.

70



Pav. 71: Automobiliy skaiciaus priklausomybé pagal respondenty amziy

RESPONDENTY AM- AUTOMOBILIY SKAICIUS SEIMAI
Z1US

19-25 metai 24 proc. 40 proc. 27 proc. 7 proc. 2 proc. 0 proc. 0 proc.
26-45 metai 10 proc. 48 proc. 38 proc. 3 proc. 0 proc. 0 proc. 0 proc.
46-65 metai 17 proc. 46 proc. 27 proc. 7 proc. 1 proc. 2 proc. 0 proc.
Daugiau nei 65 metai 52 proc. 37 proc. 7 proc. 1 proc. 0 proc. 2 proc. 0 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pagal visas amZiaus grupes (iSskyrus pensininkus - daugiau nei 65 metai), didZiausias procentas respondenty atsakeé
turintys po 1 automobilj Seimai. DidZioji dalis (52 proc.) pensininky atsaké, kad neturi automobilio. Tris ir daugiau
automobiliy turi nedidelis procentas respondenty visose amziaus grupése. Galima daryti iSvada, kad daugiausiai
automobiliy turi darbingo amziaus gyventojai.

Priklausomybé pagal atskiras amZiaus grupes ir automobilio turéjimg pateikta diagramoje apacioje.

Pav. 72: Automobilio turéjimo priklausomybé nuo amZiaus

M Turi bent vieng
automobilj
M Neturi Seimoje
automobilio
T T T

19-25 metai 26-45 metai 46-65 metai Daugiau nei
66 metai

Saltinis: Sudaryta autoriy

Nustatyta, kad bent vieng automobilj Seimai daugiausiai turi respondentai, priklausantys 26-45 mety amZziaus
grupei—90 proc.

9.1.2 Vaiky kelionés j ugdymo jstaigas

IS visy atsakiusiy respondenty 24 proc. atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Procentiné dalis tévy,
kurie atsake, kad lydi vaikus j ugdymo jstaigas pagal kiekvieng senilinijg pateikiama Zemiau.
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Pav. 73: Lydimy vaiky procentas pagal senilnijas

34%
32%
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Saltinis: Sudaryta autoriy

Vaikus j ugdymo jstaigas dazniausiai lydi i$ Aleksoto — 34 proc. ir Panemunés — 32 proc., maZiausiai i$ Centro — 10
proc. ir Gric¢iupio — 13 proc. Si tendencija gali biti paaiskinama tuo, kad didziausia koncentracija Kauno mokykly yra
centrinéje miesto dalyje ir $iaurinéje — Gri¢iupio, Dainavos ir Zaliakalnio senidinijose, o darzeliuose esanciy viety
koncentracija didZiausia $iaurinéje miesto dalyje — net 50 proc. yra Dainavoje, Zaliakalnyje ir Griciupyje, taip pat
centrinéje miesto dalyje.

Darbo viety koncentracija yra centrinéje ir Siaurés vakarinéje miesto dalyse. Pastebéta, kad tévai veZa vaikus
automobiliu j ugdymo jstaigas, nes patys keliauja j darbg automobiliu. Darytina prielaida, kad net ir netoli namy
esant ugdymo jstaigai j jg vaikus veZa todél, kad tévams nebity gaiStamas laikas eiti pés€iomis ar keliauti VT iki
ugdymo jstaigos ir atgal iki nuosavo automobilio.

Reikty atkreipti démesj, kad seniidnijose, kuriose vyrauja mazaaukstis uzstatymas su mazu gyventojy tankiu,
mokyklos turi aptarnauti gana didelj plotg. Tokiose senilnijose triksta iSvystyty dviraciy ir pésciyjy taky,
aptarnavimas VT yra nedaznas. Taigi, net j priskirta ugdymo jstaigg pagal aptarnavimo zong vykstama automobiliu.

Galime daryti iSvadg, kad tévams iSkeitus nuosavg automobilj j darnesnj keliavimo biidg, darniau keliaus ir jy vaikai.
Svarbu pastebeéti, kad darniai judéti turi skatinti ir pacios ugdymo jstaigos, pvz. jtraukiant vaikus j varZybas tarp
klasiy, suteikiant tévams informacijos kaip saugiai atvykti j mokykla.

Remiantis apklausos duomenimis mieste net 87 proc. visy lydimy vaiky yra veZzami automobiliu, o VT ir pés€iomis
keliauja po 6 proc. Procentinis pasiskirstymas kaip senitnijose lydimi vaikai, pateikiamas Zemiau.
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Pav. 74: Kaip lydimi vaikai j ugdymo jstaigas pagal Seninijas

92%
82%
78%
94%
96%
92%
85%
84%

X
o]
~

78%

® Automobiliu ~ ® Pés¢iomis  ® VieSuoju transportu

Saltinis: Sudaryta autoriy

Senitnijos, kuriose automobiliu paveZzama daugiausia vaiky — Aleksotas, Panemuné, Petrasitnai. PésCiomis
daugiausiai lydi Gric¢iupio gyventojai — 22 proc. ir Dainavos — 18 proc., VT daugiausiai veZa i$§ Centro, Sanciy ir
Vilijampolés — po 11 proc.

Priklausomybé nuo Seimos pajamy ir kelionés blido pasirinkimo lydint vaikus j mokyklg ar darZelj pateikta
diagramoje apacioje.

Pav. 75: Priklausomybé nuo pajamy ir kelionés budo lydint vaikus

89% 4% % 92%

5% 6%

0-500 Eur 501-1000 Eur  1001-1500 Eur 1501-2000 Eur >2001 Eur

m Automobiliu  ®mPés¢iomis = VieSuoju transportu

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kuo maZesnés Seimos pajamos, tuo dazniau vaikai lydimi VT arba pésciomis. Priklausomybé nuo Seimos nariy
skaiCiaus ir kelionés bldo pasirinkimo lydint vaikus j mokyklg ar darZelj pateikta diagramoje apacioje.
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Pav. 76: Priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus ir kelionés bldo lydint vaikus

86% 89% 20%

83%

Seimos nariy skaicius
m Automobiliu ~ ® Pés¢iomis = VieSuoju transportu

Saltinis: Sudaryta autoriy

Seimose, susidedanciose i$ trijy asmeny ir daugiau, vaiky lydéjimas j ugdymo jstaigas neturi isskirtiniy bruozy, tik
Seimose, susidedanciose i$ dviejy asmeny, kai Seimg sudaro vienas i$ tévy ir vaikas, pastebima tendencija, kad vaikai
dazniau lydimi VT. Kokiu bldu lydi vaikus j mokyklg ar darZelj pagal amZiaus grupes pateikta diagramoje apacioje.

Pav. 77: Priklausomybé nuo respondenty amZiaus ir kelionés bido lydint vaikus

88% 88%

6% 6%

19-25 metai 26-45 metai 46-65 metai

m Automobiliu ~ m Pésc¢iomis = VieSuoju transportu

Saltinis: Sudaryta autoriy

Matome, kad maZiausiai vaikus lydi automobiliu 19-25 mety grupés asmenys. Galima daryti prielaida, kad tokia
situacija yra todél, kad Sios amZiaus grupés asmenys turi maziau automobiliy palyginus su kitomis amZiaus
grupémis. Darytina prielaida, kad ateityje pageréjus Sios amZziaus grupés asmeny finansinéms galimybémes, jie jsigys
automobilius ir elgsis panasiai kaip kity amzZiaus grupiy atstovai.
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9.1.3 Kauno miesto gyventojy kelionés rytinio piko metu

DidZiausig susisiekimo sistemos apkrovag sudaro kelionés piko metu. ] klausimg ar keliauja rytinio piko metu,
,Taip“ atsaké 68 proc. respondenty, ,Kartais”“ — 15 proc., ,Ne“ — 17 proc. Rytinio piko metu daugiausiai kelioniy
respondentai vykdo j Centrg — 24 proc. bei Zaliakalnj — 19 proc. MaZiausiai kelioniy vykdoma j Panemune — 1 proc.

Pav. 78: Senilnijos j kurias daugiausia keliaujama rytinio piko metu
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Saltinis: Sudaryta autoriy

Miesto gyventojas atlieka 2,8 keliones per savaite darbo reikalais, 2,01 kelione per savaite mokymosi tikslais ir 1,65
keliones per savaite kitais tikslais. Bendras atliekamy kelioniy skaicius rytinio piko metu siekia 6,45 keliones per
savaite. Kelioniy, vykdomy per savaite pasiskirstymas pagal amziaus grupes pateiktas apacioje.

Pav. 79: Kelioniy pasiskirstymas pagal respondenty amziy ir kelionés tikslus

RESPONDENTY KELIONIY SKAICIUS PER KELIONIY SKAICIUS PER SA- KELIONIY SKAICIUS PER \lflzzoPléERLISC;:
AMZIAUS GRUPE SAVAITE DARBO TIKSLAIS | VAITE MOKYMOSI TIKSLAIS | SAVAITE KITAIS TIKSLAIS VAITE
iki 18 mety 0,68 5,57 1,85 8,11
19-25 metai 2,98 3,13 1,37 7,48
26-45 metai 4,99 0,67 1,38 7,05
46-65 metai 4,30 0,56 1,50 6,35
Daug!au nei 65 1,05 0,10 2,15 3,29
metai

Vidutinis kelioniy

skaicius per sa- 2,80 2,01 1,65 6,45
vaite

Saltinis: Sudaryta autoriy

Darbo tikslais daugiausiai kelioniy vykdo 26-65 mety amZziaus asmenys, mokymosi tikslais daugiausiai kelioniy vykdo
asmenys iki 18 mety, o kitas tikslais daugiausiai kelioniy tenka asmenims, kuriy amzius daugiau nei 65 metai.

Keliaujanciy jvairiais tikslais procentas kiekvienoje amzZiaus grupéje pateiktas apacioje.
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Pav. 80: Keliaujanciy procentas kiekvienoje amzZiaus grupéje pagal kelioniy tikslus

RESPONDENTY AMZIAUS KELIAUJA DARBO TIKS- KELIAUJA MOKYMOSI TIKS- KELIAUJA KITAIS TIKS-
GRUPE LAIS LAIS LAIS

iki 18 mety 20 proc. 96 proc. 72 proc.
19-25 metai 66 proc. 71 proc. 63 proc.
26-45 metai 95 proc. 19 proc. 67 proc.
46-65 metai 89 proc. 17 proc. 66 proc.
Daugiau nei 65 metai 21 proc. 3 proc. 81 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kauno gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maziausiai keliauja dviraciu. Taip pat pastebimas reikSmingas
skirtumas tarp MKP vasaros ir Zziemos metu, piko ir ne piko metu.

Pav. 81: Kauno miesto MKP — sezoniSkumo jtaka

MKP Siltuoju mety laiku MKP Saltuoju mety laiku
10%
4%
28%
43%
0,
4% 29% 57%
25%
M Automobiliu  ® VieSuoju transportu = Dviraciu Pésciomis m Automobiliu  m VieSuoju transportu  m Dviraciu Pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

Jvertinus sezoniskumo jtakg MKP nustatyta, kad Saltuoju mety laiku tie Zmonés, kurie Siltuoju mety laiku daugiau
vaiksto, pasiskirsto tarp automobiliy ir autobusy kai oras atsgla. Tokiy Zmoniy yra apie 18 proc. ir tai sudaro
reik§minga dalj MKP. Saltasis mety laikas tesiasi ilgiau bei savo struktiira yra artimesnis piko meto MKP, todél
tolesnei analizei naudojamas $altojo mety laiko MKP.

Pastebéta, kad MKP pasiskirstymas vidutiniSkai per savaite pagal anketos atsakymus labai skiriasi nuo MKP rytinio
piko metu. Sudaryta MKP diagrama rytinio piko metu pateikiama apacioje.
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Pav. 82: MKP rytinio piko metu

5% 1%

26%

= Automobiliu = VieSuoju transportu = Pésciomis Dviraciu
Saltinis: Sudaryta autoriy

Kaip matome, daugiau nei du trecdaliai gyventojy rytinio piko metu keliauja automobiliais, o pésciomis ar dviraciu
beveik visai nekeliaujama. MKP diagramos gali taip smarkiai skirtis dél to, kad dienomis dazniau keliauja nedirbantys
ir neturintys automobilio — vyresnio amZiaus Zmonés. Pagrindinis tikslas turéty bati paskatinti kauniecius keliauti
dviraciu ar pésciomis, vaZiuoti VT. Tam reikalinga patraukli VT sistema ir iSvystyta dviraciy ir pésciyjy taky
infrastruktdra.

Atliktas palyginimas, kaip vyksta j darbg vyrai ir moterys.

Pav. 83: Respondenty kelioniy pasiskirstymas pagal lytj

61%

0% 1% 3% 2%
; . e
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

m Moterys m Vyrai
Saltinis: Sudaryta autoriy

Tiek vyrai, tiek moterys j darbg daZniausiai vaZiuoja automobiliu. DviraCiu ir pésCiomis j darbg vyksta labai maza
dalis respondenty. Vyrai dazniau vaZiuoja automobiliu nei moterys, o VT moterys vaZziuoja dazniau nei vyrai.
Dviraciu daugiau vaZiuoja vyrai, o pésciomis vaikSto daugiau moterys. Galime daryti iSvadg, kad kaunieciai vaziuoja
dviraciu ir vaiksto daugiau rekreaciniais tikslais ar kitokio pobudzio kelioniy metu.
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9.1.4 Priemiestinis VT

72 proc. respondenty atsaké, kad nesinaudoja priemiestiniu VT, 19 proc. kartais naudojasi, o 9 proc. naudojasi.

Zmonés, atsake, kad naudojasi priemiestiniu transportu, daugiausiai savo kelioniy vykdo j Centra — 33 proc.,
maziausiai j Panemune — 1 proc.

Pav. 84: Priemiestinio transporto naudojimasis atskiry senitnijy gyventojy
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Saltinis: Sudaryta autoriy

9.2 Kelionés biido pasirinkimo priezastys

Daugiausiai respondenty kasdien keliaujanciy dviradiais yra Centre (13 proc.). Nekeliaujanciy dviraciais
respondenty daugiausiai yra Eiguliuose (81 proc.) ir PetrasiGnuose (79 proc.).

Pav. 85: Kasdienés kelionés dviraciu

81% 79%
71%  72%

74% 77%  78%

ETaip WNe = Kartais
Saltinis: Sudaryta autoriy

Respondenty nurodytos priezastys, kodél vaZiuoja dviraciu, pateiktos apacioje.
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Pav. 86: Kodél Zmonés vaZiuoja dviraciu

Vaziuoja dviraciu
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Legenda — priezastys, kodél Zmonés vaZiuoja dviraciu

[
@% Patogus susisiekimo budas @ Sveikas susisiekimo budas
.i Pigus susisiekimo budas \! Aplinkai draugiskas susisiekimo budas
% Greitas susisiekimo budas &?@ Meégstu vaziuoti dviraéiu

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kaip matome, respondentams, vaZiuojantiems dviraciu, yra svarbiausia tai, kad jie mégsta tai daryti ir dél to, kad tai
sveika. Respondentams neatrodo, kad dviratis yra patogus ar greitas susisiekimo bldas.

Respondenty nurodytos priezastys, kodél nevaZiuoja dviraciu, pateiktos apacioje.
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Pav. 87: Kodél Zmonés nevaziuoja dviraciu

Nevaziuoja dviraéiu
" Q@
B‘?g B&@E%'%- @..9@ 2%
&

Legenda — prieZastys, kodél Zmonés nevaZiuoja dviradiu

Neturiu dviracio oS Mieste néra dviradiy
‘900°  nuomos/dalijimosi punkt
&é 908 /dalij punkty
Néra vientiso dviradiy tako mieste © Nemégstu vaziuoti dviraéiu
% (atkarpomis tenka vaziuoti keliu, A
pésciyjy taku ir pan. ~
Néra uztikrintas dviraciy eismo @ Keliauju tik trumpus atstumus,
b\% saugumas .__@ nejaucdiu poreikio transporto priemonei

Néra galimybiy saugiai palikti dviratj Vaziuoti dviraéiu néra madinga,
% @ nejauciu socialinio skatinimo tai daryti

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kaip matome i$ paveikslélio, pacios svarbiausios priezastys, kodél respondentai nevykdo kasdieniniy kelioniy
dviradiu yra tos, kad neturi dviracio ir néra uztikrintas eismo saugumas.

Pastebéta, kad is$ senilnijy, kur respondentai daugiau vykdo kelioniy dviradiu, taip pat svarbu ir vieta, kur bity
galima saugiai palikti dvirat;j.

Kauno miesto gyventojai nemano, kad tokios priezastys, kaip mieste néra dviraciy nuomos, dalijimosi punkty arba
vaziuoti dviraciu néra madinga, néra socialinio skatinimo tai daryti, yra svarbios.

15 proc. rytinio piko metu atliekamy kelioniy yra naudojantis VT. Respondentai buvo paklausti kodél renkasi ar
nesirenka VT kasdienéms kelionéms, apibendrinti rezultatai pateikiami Zemiau.
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Pav. 88: Kodél Zmonés vaZiuoja VT

Vaziuoja vieSuoju transportu
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Legenda — prieZastys, kodél Zmonés vaZiuoja vieSuoju transportu

m 98

0-10 %
o=

N
%
.
.
L3

2%
.
.
.
.

N

@ Greitai pasiekiu savo kelioniy tikslus e Prieinamas budas keliauti (arti stotelés,

optimalds marsrutai)

% Neturiu savo transporto priemonés \". Komfortiskos transporto priemonés
\

@ Pigus susisiekimo budas

Saltinis: Sudaryta autoriy

Dazniausiai pasirinkta priezastis, kodél respondentai renkasi VT, tai — prieinamas bldas keliauti (arti stotelés,

optimalls marsrutai). Atsakiusieji taip pat nurodé, kad vaZiuoja VT todél, kad neturi individualios transporto
priemonés.

Pagal respondenty atsakymus matome, jog komfortiskos transporto priemoneés tikrai néra priezastis, kodél renkasi
VT.
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Pav. 89: Kodél Zmonés nevaziuoja VT

Nevaziuoja vieSuoju transportu

o S0 O

Legenda — prieZastys, kodél Zmonés nevaZiuoja vieSuoju transportu

Q Blogas prieinamumas (toli stotelés, @ Prastas punktualumas
9 neoptimalls marsrutai)

Néra pateikiama uZtektinai

; . ; informacijos apie tvarkarascius,
Prasta transporto priemoniy kokybé - : "
pakeitimus/esama informacija sunku

rasti
- Aukstos biliety kainos - Turiu nuosava (-as) transporto
o @y e
~ priemone (-es)

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pati pagrindiné priezastis, kodél respondentai nevaziuoja VT — tai individualios transporto priemonés turéjimas.
Atitinkamuose rajonuose (Aleksote, Petrasitinuose, Silainiuose ir Vilijampoléje) taip pat svarbu tai, kad yra blogas
VT prieinamumas (toli stotelés, neoptimalls marsrutai).

Respondentai beveik nesirinko prasto VT punktualumo ar nepakankamos informacijos apie tvarkarascius ir jy
pakeitimus kaip priezasties nesinaudoti VT.

Respondentai buvo paklausti kodél renkasi ar nesirenka keliauti pésciomis, apibendrinti rezultatai pateikiami
Zemiau.
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Pav. 90: Kodél Zmonés keliauja péscCiomis
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Legenda — prieZastys, kodél Zmonés keliauja pésciomis

Keliauja péscéiomis

5}1 Greitai pasiekiu man svarbius tikslus iﬁ
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k Mieste gera infrastruktira péstiesiems (%

ﬁ Mieste yra uztikrintas saugumas

péstiesiems

Neturiu individualios transporto
ﬁ priemonés (automobilio, dviraéio ir

pan.)

Saltinis: Sudaryta autoriy

@

W ~|&

i
35%

Netenkina vie$ojo transporto
pervezimy salygos

Meégstu vaikscioti

Vaikstau, nes tai sveika

Svarbiausia einantiems pésciomis yra tai, kad greitai gali pasiekti jiems svarbius tikslus, vaikscioti sveika, be to, jiems
patinka vaikscioti. Visi kiti galimi pasirinkimai respondentams neatrodé svarbdis.
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Pav. 91: Kodél Zmonés nekeliauja péscCiomis

Nekeliauja péséiomis
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Legenda — prieZastys, kodél Zmonés nekeliauja pésc¢iomis

:K Néra vientiso péséiyjy tako (atkarpomis J Nemeégstu vaikséioti
A3 tenka eiti keliu, bekele ir pan.)

Dabartiné infrastruktira neuztikrina g Vaiks&ioti néra madinga, nejauéiu
AR, pésciyjy eismo saugos socialinio skatinimo tai daryti

a Bloga kriminogeniné padétis mieste
Saltinis: Sudaryta autoriy

Respondentai j klausimg, kodél nekeliauja pésc¢iomis, nurodé, jog pati svarbiausia priezastis — tai, kad néra vientiso
pésciyjy tako. Taip pat svarbu tai, kad néra uZtikrinamas pésciyjy eismo saugumas. Apklaustieji nemano, kad
vaikscioti nemadinga ir nejauciamas socialinis skatinimas tai daryti.

9.3 Analizés apibendrinimas

e Visos senilnijos apklausoje yra atstovaujamos reprezentatyviai, nes respondenty skaicius yra proporcingas
gyventojy skaiciui.

e Didziausias skai¢ius $eimy (jskaitant ir gyvenancius po vieng) turi 1 automobilj. Seimos, susidedancios i3 trijy
— keturiy Seimos nariy ir daugiau, nepriklausomai nuo Seimos nariy skaiCiaus, daZniausiai turi du
automobilius. Didéjant Seimos nariy skaiciui, automobiliy skaiéius nezymiai didéja.

e Paskaiciavus vidurkj, kiekvienai Seimai tenka apie 1,54 automobilio. Palyginus turimy Seimoje automobiliy
skaiciy su gaunamomis ménesinémis pajamomis kiekvienam Seimos nariui, galime teigti, kad didéjant
Seimos pajamoms iki 2 000 Eur vidutinis Seimai priklausanciy automobiliy skaicius didéja.
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24 proc. respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Visame mieste net 87 proc. visy
lydimy vaiky yra veZzami automobiliu, 6 proc. VT, o pésc¢iomis keliauja 6 proc.

Pagrindinés priezastys dél ko vaikai j ugdymo jstaigas veZami automobiliais yra: darbo viety, ugdymo jstaigy
koncentracija centrinéje, Siaurinéje ir vakarinéje miesto dalyse; senilinijose, kuriose vyrauja mazZaaukstis
uZstatymas su mazu gyventojy tankiu, mokyklos aptarnauja didelj plota, triksta iSvystyty dviraciy ir
pésciyjy taky, aptarnavimas VT yra nepakankamai daznas; tévams, kurie j darbg keliauja automobiliu tokiu
bldu lydéti vaikus yra patogiau; vyresnio amziaus vaikai renkasi ugdymo jstaigas pagal reitingus.

Pakeisti lydéjimo j ugdymo jstaigos biida, galima tik pakeitus gyventojy jprocius keliauti j darbg automobiliu
ir skatinti daugiau naudotis VT, o nedidelius atstumus keliauti pésciomis.

Rytinio piko metu daugiausiai kelioniy vykdoma j Centra (24 proc.) bei Zaliakalnj (19 proc.). MaZiausiai
kelioniy vykdoma j Panemune (1 proc.).

Kauno gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu — 43 proc., maZziausiai keliauja dviraciu — 4 proc.

VaZiuojantiems dviraciu, svarbiausia yra tai, kad jie mégsta tai daryti ir dél to, kad tai sveika. Dviracius
daugiausiai naudoja rekreacinio pobidzio kelionéms.

Priezastys kodél nevykdo kasdieniniy kelioniy dviraciu yra: neturi dviracio; néra vientiso dviraciy tako; néra
uztikrintas eismo saugumas; néra vietos, kur blty galima saugiai palikti dviratj.

VT yra keliaujama todél, kad tai prieinamas bldas keliauti (arti stotelés, optimalls marsrutai) ir, kad neturi
individualios transporto priemonés.

Pati pagrindiné priezastis, kodél respondentai nevaziuoja VT — tai individualios transporto priemonés
turéjimas. Atitinkamuose rajonuose (Aleksote, Petrasiinuose, Silainiuose ir Vilijampoléje) teigiama, kad yra
nepakankamas VT prieinamumas (toli stotelés, neoptimalls marsrutai).

Svarbiausia einantiems pésciomis yra tai, kad greitai gali pasiekti jiems svarbius tikslus, vaikscioti sveika, be
to, jiems patinka vaikscioti.

Nekeliaujantys pésCiomis, nurodeé, jog pati svarbiausia priezastis — tai, kad néra vientiso pésciyjy tako ir
néra uztikrinamas pésciyjy eismo saugumas.
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9.4 Gyventojy kelioniy rodikliai

Kelioniy ilgio pasiskirstymas padeda suprasti, kaip toli Kauno gyventojams reikia vaZiuoti, kad pasiekty savo kelionés
tikslg rytinio piko metu. Sie rodikliai parengti remiantis VT keleiviy apklausos duomenimis. Keleiviams uzduoti
klausimai kur prasidéjo ir kur baigsis jy Siuo metu vykdoma kelioné.

Pav. 92: Imtis: kelionés pasiskirstymo rodikliai ir histograma

KELIONIY PASISKIRSTYMO RODIKLIAI KELIONES ATSTUMO HISTOGRAMA
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis atlikta viesojo transporto keleiviy apklausa

Kelioniy rodikliai apskaiciuoti remiantis gyventojy anketinés apklausos duomenimis bei Lietuvos statistikos
departamento duomenimis. Toliau pateikiami rodikliai padeda jvertinti esama situacijg bei palyginti kelioniy
skirtingomis transporto rasimis poveikj aplinkai. IS Siy rodikliy matome, kad 2018 m. kelionés automobiliu iSmeta
8,9 kartus daugiau CO2 nei visos kelionés VT, net ir jskaitant emisijg, reikalingg gaminti elektrai troleibusams.
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Pav. 93: Transporto rodikliai'®
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis atlikty tyrimy duomenimis

*Troleibusy naudojama elektros energija ir tersalai pagrjsti lygiaverte dujy jégainés energijos gamyba.
Laikoma, kad 1 tona CO2 emisijos kainuoja 16,28 EUR.

9.5 Gyventojy judumo matrica

Gyventojy judumo matrica pridedama atskiru priedu Excel formatu.

10 UAB ,,Kauno autobusai oficialis duomenys (2016, 2017); Reducing CO2 remissions from passenger cars EU Comission
2012; Real-world fuel consumption of popular European passenger car models ICCT 2015; Civitta‘s Forum 2015 on
Trolleybuses and Electric Public Transport 2015; European Envirnoment Agency, Transport fuel prices, Average vehicle fuel
consumption, Vehicle emissions, accessed 2018; International Energy Agency Lithuania, accessed 2018; International
Emissions Trading Association 2021 carbon prices, accessed 2018; Kauno rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty
pasiekiamumas kiekviena transporto risimi ar pés€iomis esama susisiekimo infrastruktira
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10 TriukSmo lygiai ir oro uzterstumas

Kauno miesto triukSmo lygiai ir oro uzterStumas nagrinéjami remiantis: Kauno miesto tiekimo prevencijos veiksmy
planu 2014-2018 m. (parengé UAB ,EIP, Kaunas), Kauno m. aplinkos oro kokybés 2018-2020 mety priemoniy
planu; Kauno miesto aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m. (parengeé Vs] , Kauno miesto aplinkos kokybés
tyrimai“); savivaldybés internetiniame puslapyje patalpintu interaktyviu Kauno m. triukSmo tarSos Zemélapiu.
Papildomai 10 tasky atliktas triukSmo tyrimas validuoti interaktyvaus Zemélapio duomenims. Atliktas tyrimas
parodé, kad nuokrypiai yra nereikSmingi, todél esamos situacijos ataskaitoje toliau vadovaujamasi Kauno miesto
savivaldybés pateikiamais duomenimis.

Aplinkos triukSmo ir oro uZterstumo vertinimas atliktas taikant Siuos teisinius dokumentus: TriukSmo valdymo
jstatymas (Zin., 2004, Nr. 164-5971 su vélesniais pakeitimais); 2002 m. birzelio 25 d. Europos parlamento ir
Komisijos direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triukSmo jvertinimo ir valdymo; Lietuvos Respublikos sveikatos
apsaugos ministerijos priimtas jsakymas dél higienos normos HN 33: 2011 ,TriukSmo ribiniai dydzZiai
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” (Zin., 2011, Nr. 75-3638); atmosferos org
terSianciy medziagy DLK. Jvertinti oro tarsai, papildomai atliktas tyrimas trijose Kauno miesto teritorijose greta
svarbiausiy miesto traukos centry, pritraukianciy bemotorio transporto srautus arba turinciy potencialo tapti
erdvémis orientuotomis j bemotorio transporto naudotojy poreikius. Matavimo ataskaita pateikiama priede.

10.1 TriukSmo tarsos analizés apibendrinimas

1. Daugiausia triukSmo Kaune kelia lengvyjy ir sunkiyjy transporto priemoniy srautai, kurie bina
pagrindiniuose, tarpmiestiniuose keliuose ir kuriy naudojimas tik auga. Todél yra naudojamos priemonés
triukSmo mazinimui, kaip akustiniy sieneliy statymas, skatinimas naudotis VT ar transportu, skleidZianciu
matziau garso, kaip dviraciai, elektriniai paspirtukai ar kitokios elektrinés transporto priemonés.

2. Kauno miesto savivaldybés aplinkos apsaugos skyrius yra parenges visus svarbiausius triukSmo ir oro tarsos
kartografavimo zemeélapius ir ataskaitas, reguliariai vykdomi aplinkos apsaugos monitoringai V5] ,Kauno
miesto aplinkos kokybés tyrimai“.

3. Analizuojant 2012 ir 2017 m. interaktyvius triukSmo lygio Zemélapius galima padaryti iSvadas, kad situacija
geréja daugelyje Kauno m. teritorijy ir gatviy. Gyventojy skaicius, patenkantis j triukSmo zong, kurioje
triuksmas virSija maksimalig ribg, yra Zenkliai maZesnis nei Vilniuje. Taip pat sumazéjo gelezZinkelio
transporto keliamas paros triukSmo rodiklis Lavn palei Kauno geleZinkelio stotj, Petrasitny teritorijoje.

10.2 Oro tarsos analizés apibendrinimas

1. Vertinant pagrindiniy atmosferos org tersianciy medziagy (anglies monoksidas, azoto oksidai, kietosios
dalelés (dulkés, suodZiai), sieros dioksidas, ozonas) iSskiriamus kiekius, Kauno mieste oro kokybé yra gera,
t.y ribinés oro uzter$tumo vertés néra virdijamos!®.

2. DidzZiausia dalj oro tarSos sukelia transporto priemonés ir kuro deginimo jrenginiai, taciau iSskiriamy
medZiagy kiekiai nekelia rimto pavojaus sveikatai. Tyrimy metu nustatyta, kad siekiant mieste pagerinti oro
kokybe labiausiai reikéty plétoti tas oro kokybés valdymo priemones, kurios leisty efektyviau sumazinti oro
uzter$tuma dél kietojo kuro deginimo, transporto ir pakeltosios tar$os!?.

3. Analizuojant kasmetines tendencijas, nustatytas org tersianc¢iy medziagy kiekio ore nepastovumas, taciau
matomas ilgalaikis tarSos mazéjimas. Remiantis Kauno miesto aplinkos stebésenos ataskaita, nuo 2002 iki
2017 mety visy pagrindiniy kenksmingy medziagy kiekis ore sumazéjo: azoto dioksido koncentracija

11 pagal LR Aplinkos ir LR Sveikatos Apsaugos ministry jsakyma Nr. 471/582 ,Ter3aly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal
nacionalinius kriterijus, sarasas ir ribinés aplinkos oro uzterstumo vertés”.

122017 m. oro kokybés tyrimy Kauno aglomeracijoje apZvalga
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sumazéjo 42 proc.; kietyjy daleliy—49 proc.; anglies monoksido — 20 proc.; sieros dioksido — 56 proc.; ozono
—12 proc.

Remiantis 2016 m. ir 2017 m. Kauno miesto aplinkos stebésenos ataskaitomis, anglies monoksido (CO)
koncentracija Kauno mieste nevirsijo nustatytos ribinés vertés, kuri siekia 10 mg/m? matuojant 8 valandy
vidurkj. Maksimali ter$alo koncentracijos ore pasiekta verté 2016 metais sieké 2,2 mg/m3. 2017 m. $i
maksimali uZfiksuota tar$a sieké 1,3 mg/m3, todél ribiné verté taip pat nebuvo virsyta.

Sieros dioksido (SO,) maksimali vidutiné paros SO, koncentracija 2016 m. buvo 6,2 pg/m?3, 2017 m.-5,3
pg/m? (ribiné verté — 125 ug/m?), todél numatytas uzter§tumo lygis nebuvo virdytas. Vidutiné vienos
valandos maksimali koncentracija 2016 metais sieké 16,5 ug/m?3, 2017 metais — 10,4 ug/m3. Nustatyta, kad
ribiné verté nebuvo virdyta (ribiné verté — 350 pg/m?3).

Azoto dioksido (NO;) vidutiné metiné koncentracija nevirsijo aplinkos oro uzterStumo nustatytos ribinés
vertés (40 pg/m?3). Kauno mieste vidutiné metiné $io ter§alo koncentracija 2016 metais buvo 20,3 pg/m3, o
2017 metais — 22,9 pg/m3. Maksimali vidutiné valandos NO, koncentracija 2016 metais buvo 105 pg/m3,
2017 metais — 122 pug/m?3 (ribiné verté - 200 pg/m3).

Ozono (0s) koncentracija nustatytg 8 valandy ribine verte (120 pg/m3) 2016 metais virsijo 1 kartg i§ 25
galimy ir sieké 122.1 pg/m3, 2017 metais virsijimy nenustatyta, todél teigiama, kad oro uZter$tumo lygis
nepaZeidé nustatyty riby.

Vidutiné metiné kietyjy daleliy koncentracija Kauno miesto teritorijoje 2016 metais buvo 24,9 pg/m3, o
2017 metais — 19,2 pg/m? ir nevirsijo ribinés vertés (40 ug/m?3). 2016 metais KD1o koncentracija aplinkos oro
uZter$tumo nustatytg ribine paros verte (50 ug/m3) virsijo 22 kartus, 2017 metais virijimy nenustatyta (per
metus ribine verte galima virSyti iki 35 karty). Maksimali vidutiné paros verté 2016 metais sieké 114,7
ug/m3, 2017 metais — 58,3 pg/m?3. Jvertinus $iuos duomenis, galima teigti, kad kietyjy daleliy vienos paros

koncentracija taip pat nevirsijo nustatyty normy ir atitinka oro kokybés reikalavimus.

2017 m. VGTU Aplinkos apsaugos institutas atliko papildoma oro tarSos tyrima, kurio metu buvo
matuojamas tersaly kiekis ore (matuoti tersalai —anglies monoksidas, azoto oksidai, kietosios dalelés, sieros
dioksidas) trijose Kauno miesto vietose. Tyrimo metu nebuvo nustatyta oro kokybés neatitikimy
numatytoms normomes.
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11 Transporto srauty greicio analizé

11.1 VT greitis

VT priemoniy greitis apskaiCiuotas rytinio piko metu, remiantis keleiviy VT tyrimo duomenimis, kurie buvo
automatiskai registruojami tyrimui naudotomis plansetémis. Greitis apskaiciuojamas pagal marsruto ilgj ir kelionés
laikg. Autobusy marsrutai Kauno mieste ilgesni, taciau jie juda maziau apkrautais keliais, uz Kauno miesto centro
riby. Troleibusai juda tik pripildytame miesto centre, todél gali patekti j spistis. Be to, troleibusai negali aplenkti
kito troleibuso, o tai reiskia, kad jie daznai vaziuoja grupémis, o tai pailgina prastovos stotelése ir sankryZose laikg
ir taip sumatina jy greitj. Galiausiai mikroautobusai yra mazesni ir sustoja reciau, greiciau jsibégéja ir laisvai juda,
kol blna pilni. Apibendrinant galima teigti, jog visy VT priemoniy greitis Kauno mieste siekia apytikriai 18 km per
val.

Pav. 94: Vidutinis VT priemoniy greitis rytinio piko metu

_ AUTOBUSAS TROLEIBUSAS MIKROAUTOBUSAS | IS VISO

Transporto priemoniy greicio
vidurkis rytinio piko metu 19,50 11,78 29,57 17,99
(km/val.)

Saltinis: Sudaryta autoriy

11.2 Eismo srauty greitis

,Google Transit“ duomenys panaudoti jvertinti piko metui Kauno mieste bei nustatyti eismo srauty greiciui. Tyrimo
metodika placiau aprasoma 2 skyriuje. Duomenys taip pat panaudoti KPM. Toliau pateikiamos kartogramos, kuriose
vaizduojamos atkarpos, kuriose rytinio piko metu labiausiai sumazéja eismo srauty greitis bei eismo srauty greiciai
Kauno mieste. ,,Google Transit” pateikia vidutinius duomenis surinktus konkrecioje atkarpoje.

Kartogramos rodo, kad miesto pakrasc¢iuose eismas juda greiciausiai, o judant link miesto centro, greitis mazéja tiek
dél to, kad gatvés yra siauresnés ir leidziamas mazesnis greitis, tiek dél to, kad ta pacia kryptimi juda didelis
transporto priemoniy srautas. Miesto centrinéje dalyje, piko metu, greitis siekia 20-30 kilometry per valandg, t.y.
miesto centrinéje dalyje automobilio greitis panasus kaip ir VT, o dviraciu mieste vidutinis Zmogus gali judéti apie
15 km/h greiciu. Sie panasumai rodo, kad miesto centre automobilis neturi esminio greicio pranasumo.

Svarbu pastebéti, kad atkarpos, kuriose eismo greitis didZiausias, sutampa su atkarpomis, kuriose daugiausia
juodyjy démiy.

Pastebimas Zenklus eismo sulétéjimas ties tiltais, taciau tai lemia ne tik paciy tilty pralaidumas, bet ir eismo

organizavimo sprendimai gretimose gatveése, dél kuriy uzlaikomas visas eismo srautas. Gatviy pralaidumas placiau
nagrinéjamas 13 skyriuje.
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Pav. 95: Eismo srauty greitis Kauno mieste (parengta KPM, remiantis Google Transit duomenimis); skaiciai Zymi eismo srauto greitj atkarpoje

% ofy =

70

<% 0}
!‘ 05 23 16 D,
‘ =
¢ - 0

TP greiciai Kaune

Kauno miesto riba
Keliai

Greitis (km/h)

1ki 20

Nuo 20 iki 40
Nuo 40 iki 70

Nuo 70 iki 90

Nuo 90

Srautas

3000 2000

0 .5 1
—  s——

Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Google Transit duomenimis
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12 Esamos parkavimo buklés sistemos analizé
12.1 Nemokamo automobiliy stovéjimo Kaune analizé

12.1.1 Nemokamy automobiliy stovéjimo viety trikumas

2014-2016 m. laikotarpio metu miesto automobiliy stovéjimo viety (toliau ASV) infrastruktira is esmés nepageréjo.
2013 metais V§] ,Kauno planas” publikavo esamos ASV situacijos analize, kurioje nurodoma, jog skirtinguose Kauno
miesto rajonuose automobiliy parkavimo viety trikumas svyruoja nuo 30 proc. iki 855 proc.'* Nuo to laiko didesniy
pokyciy mieste nejvyko. Daugiaaukstés stovéjimo aikstelés miesto Centre ir prie Kauno kliniky islieka tik planuose,
Kauno bendrajame teritoriniame plane numatomos ,Statyk ir vaziuok” sistemos dar nesukurtos, o kai kuriose
gatvése (pavyzdZiui, A. Mickeviciaus ir V. Putvinskio) atliekant jy renovacijg bei pleciant Saligatvius galimy ASV
skaicius sumazéjo.

Infrastruktlros reikSmingai pagerinti negaléjo ir ASV sukuriamos prie naujai statomy privaciy objekty. 2014-2016
metais Kaune registruoto gyvenamojo buty fondo plotas isaugo tik 3 proc., t.y. nuo 8 843,8 iki 9 127,9 takst. m2.
Mazas naujo gyvenamojo ploto, atitinkancio modernius Statybos techninio reglamento ASV reikalavimus, augimas
rodo, jog ASV prie naujai statomy daugiabuciy taip pat negaléjo reikSmingai pagerinti pries tris metus fiksuoto ASV
trakumo, skirtinguose Kauno rajonuose siekusio 30-855 proc.

Apibendrinant automobiliy skaiciaus ir stovéjimo viety kiekio mieste apzvalgg daromos Sios iSvados:
2014-2016 mety laikotarpiu automobilizacija Kaune iSaugo 5,5 proc. ir pasieké 393 automobilius 1.000
gyventojy;

2014-2016 metais nebuvo jgyvendinty dideliy ASV vieSosios infrastruktiros projekty, o naujy daugiabuciy
statyba buvo vangi, todél bendras nemokamy ASV skaicius padidéjo nezymiai;

Kadangi 2014-2016 metais nejvyko reikSmingy ASV infrastruktdros pokyciy, o automobilizacija nezymiai iSaugo,
bendras ASV trikumas padidéjo arba isliko panasus kaip ir 2013 metais, kuomet sieké 30-855 proc.
priklausomai nuo miesto rajono.

12.1.2 Automobiliy stovéjimo viety triikumas atskiruose Kauno miesto rajonuose

ASV trikumas didZiausias senuosiuose daugiabuciy rajonuose, tokiuose kaip Dainava, Eiguliai, Griciupis, Milikoniai
ar Smeéliai. 2013 metais VS] ,Kauno planas” suskaiCiavo ASV kiekj kiekvienoje miesto dalyje ir jvertino jj ten
gyvenantios populiacijos dydZio atZvilgiu.* Remdamasi gautais duomenimis $i organizacija padaré i$vada, jog
Dainavoje, Eiguliuose, Gri¢iupyje, Milikoniuose ir Sméliuose daugiau nei pusé teritorijos susideda i$ arealy, kuriuose
bltinas stovéjimo viety skaiciaus didinimas (Zitréti Pav. 96). Daugumoje iSvardinty miesto rajony daugiabudiai buvo
statomi planuojant, jog 1 000 gyventojy teks 40-70 lengvyjy automobiliy. Automobilizacijai iSaugus 6-10 karty ir
pasiekus 393 lengvuosius automobilius 1 000 gyventojy anksciau suplanuotos ASV infrastruktlros pajégumy
nebepakanka.

Situacija taip pat néra gera Centro senilnijoje, kurios teritorijos didZiojoje dalyje stebimas ASV trikumas. Vis délto,
Sios teritorijos specifika reikSmingai skiriasi nuo anks¢iau minéty miesto rajony, kadangi ASV trikumas Cia jauciamas

13 V3§ ,Kauno planas”. Specialusis planas Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms i3déstyti. Esamos biklés analizé,
2013

14 V3§ ,Kauno planas”. Specialusis planas Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms idéstyti. Esamos biklés analizé,
2013
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dienos metu ir yra mokamas. Kauno miesto savivaldybé dar 2013 metais skelbtame miesto bendrajame plane
nurodé tiksla humanizuoti Senamiescio ir Naujamiescio erdves — kas reiskia siekj teritorijg palaipsniui atiduoti
péstiesiems joje apribojant automobiliy eisma.

Péstiesiems skirtos erdvés islikty pasiekiamos VT ir ekologiSku transportu, taciau jprastais lengvaisiais automobiliai
tapty nebeprieinama. Panasios logikos laikosi Mercer’s gyvenimo kokybés reitinge 35 vietg!® uZimantis Bostonas,
kuriame ASV triikuma nutarta spresti sustabdant naujy ASV plétra.'® Tokiu sprendimu siekiama paskatinti miesto
gyventojus vietoje aplinka tersianciy ir parkavimui papildomy laiko bei finansiniy kasty reikalaujanciy lengvyjy
automobiliy rinktis ekologiskesnes transporto priemones. Gyventojams renkantis alternatyvy transportg
automatiskai mazéja ASV poreikis.

15 Mercer. Vienna Tops Mercer‘s 19th Quality of Living Ranking, 2017 <https://www.mercer.com/newsroom/2017-quality-of-
living-survey.html>

16 NYC Department of City Planning. Parking Best Practices: a Review of Zoning Regulations and Policies in Select US and
International Cities, 2011

93



Pav. 96: ASV trikumo Kauno mieste Zemeélapis

Sutartiniai Zenklai

[ Miesto dalys
I Teritorijos, kuri jai triksta biliy laikymo viety.
| Teritorijos, kuriose triiksta biliy laikymo viety

Teritorijos, kuriose pakanka iliy laikymo viety
Kitos teritorijos

[ Zeldiniai, bendrojo naudojimo teritorijos

Saltinis: Specialusis planas Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms isdéstyti. Esamos biiklés analizé, 2013
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Smulkesnés labiausiai ASV trikuma patiriancios zonos matomos Petrasitinuose (T. Masiulio, R. Kalantos ir M.
Gimbutienés gatviy plotuose), Aukstuosiuose Sanciuose (Verkiy, Pranciizy ir Alsédziy gatviy supamas plotas),
Aleksote (Antanavos gatve supanciuose daugiabuciy kiemuose; situacijg turgaus dienomis pablogina Aleksoto
turgavieté), Vilijampoléje (Sgjungos, Paneriy, Varniy ir K. Griniaus gatviy supamame plote), Paneryje (Demokraty,
Paneriy, Varniy gatviy ir Neries krantinés supamoje teritorijoje), KalniecCiuose (Kauno klinikas supancioje
teritorijoje) ir Versvuose (daugiabuciy kiemuose, issidéscCiusiuose palei Raudondvario plento atkarpg nuo Via Baltica
kelio iki Regitros). V3] ,,Kauno planas” vertinimu, Siose zonose, kaip ir Eiguliuose, Dainavoje, Griciupyje, Milikoniuose
ir Sméliuose, ASV trikumui spresti nepakankamos priemonés, apimancios VT vystyma, automobiliy statymo
reguliavima ar kitokius apribojimus. Jose neiSvengiamai turi bati didinamas ASV skaicius.

2013 m. patvirtintas Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms isdéstyti specialusis planas. Siame plane
numatytos teritorijos, kuriose baty galima plésti ASV gyvenamuosiuose rajonuose, kur jauc¢iama didZiausia stoka.

Pav. 97: ASV trikumo Kauno mieste Zemélapis
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Saltinis: Specialusis planas Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms isdéstyti. Esamos biklés analizé, 2013

Nors Sis planas spresty ASV problema, dalis Zaliyjy zony, viesyjy erdviy bity paskirtos automobiliy aikSteléms plésti.
Planuojant darnaus judumo galimybes, bty tikslingiau jrengti daugiaaukstes automobiliy saugyklas. Didinant ASV
skaiciy daugiaaukstése saugyklose probleminése Kauno miesto vietose galima pasiekti:

e Didesnio eismo saugumo — tvarkingai statomi automobiliai neuZzstoja vaizdo tiek péstiesiems, tiek
vairuotojams, taip pat netrukdo eismui;

e Svystytos peésCiyjy ir dviratininky infrastruktdros, kuri blty pritaikyta ir nejgaliesiems - jrengus
daugiaaukstes saugyklas, dabartines ASV galima skirti plésti péscCiyjy infrastruktlrai, dviraciy takams,
Zaliosioms zonoms. Senas ASV bitina konvertuoti, nes kitu atveju iSaugusi ASV pasitla skatinty gyventojus
isigyti daugiau automobiliy;

e Patogesnio operatyviyjy, aptarnaujanciy tarnyby privaziavimo prie pastaty;

e Sumazéjusios transporto priemoniy keliamos tarsos, uztikrinant kad automobiliai nebus statomi ant vejos,
taip pat galima sumatzinti tuscia ridg, ieSkant stovéjimo vietos.

Uztikrinus ASV skai¢iy, numatytg galiojan¢iame Statybos techniniame reglamente (STR 2.06.04:2011), iskilty
grésmeé skatinti miestieCius naudotis automobiliais, taciau naudojimasi motorinémis transporto priemonémis
galima suvaldyti ir kitais bGdais — renkant rinkliavg uz stovéjimg teritorijose, kuriose didelé darbo viety
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koncentracija, riboti jvaziavima j centrine miesto dalj, sudaryti geresnes sglygas rinktis darny keliavimo biidg ir pan.
Galima daryti iSvadg, kad ASV didinimas Kauno mieste blty gera priemoné darnaus judumo pozitriu, jei ASV baty
pleciamos siekiant darnesnio teritorijy planavimo, o gyventojams bty suteiktos alternatyvos judéti darniai. ASV
plétra greta netaikant auks¢iau nurodyty principy, tik paskatins toliau testi keliones nuosavu automobiliu.

ASV trikumas jauciamas ir kitose Kauno dalyse, taciau ten jis néra toks didelis kaip jau minétose zonose. Zemélapyje
geltonai paZzymétose teritorijose ASV trikuma galima spresti jose tinkamiau organizuojant esamg ASV
infrastruktdra ir geriau vietinius poreikius atitinkancius VT marsrutus.

12.1.3 Prekybos centry jtaka problemos sprendimui

leskant bidy kaip didinti esamy ASV skaiciy, démesys paprastai atkreipiamas j erdvias prekybos centry aiksteles.
Pavyzdziui, Vilniaus papildomy stovéjimo viety jrengimo alternatyvy analizéje prekybos centry aiksteliy
panaudojimas jvardintas kaip viena i$ priemoniy spresti ASV triakuma'’ . Kaune didieji prekybos tinklai valdo 66
prekybos centrus, turincius jvairaus dydzio ASV. Tam, kad baty jvertintas Siy aikSteliy prieinamumas probleminiy
arealy gyventojams, buvo atlikti kokybiniai interviu su prekybos centry darbuotojais (direktoriais, juos
pavaduojanciais asmenimis, apsaugos personalu).

Interviu metu surinkta informacija leidzZia teigti, jog prekybos centry infrastruktiirg savo automobiliy statymui
aplinkiniai gyventojai iSnaudoja jau dabar. Apklaustyjy teigimu, didZiausio ASV trikumo arealuose prekybos centry
aikstelése aplinkiniy gyventojy automobiliai gali uzimti net 30-40 proc., o naktimis ir dar daugiau, visy stovéjimo
viety.

Nors ne visi apklausiami parduotuviy atstovai tokig situacijg laiko problemiska, absoliuti jy dauguma piktinosi
susidariusia situacija. Anot jy, parduotuviy aikstelése nelieka vietos klienty automobiliams, Ziemg itin pasunkéja
aiksteliy valymo darbai. Apklaustieji prekybos centry atstovai teigia, jog su tokia situacija bity galima taikstytis, jei
gyventojai automobilius palikinéty tik nakties metu, taciau praktika rodo, jog automobiliai aikStelése stovi ir
dienomis. Nors su problema buvo méginama kovoti statant stovéjimo laikg ribojancius kelio Zenklus, bandyta j
pagalbg pasitelkti policijg, situacijos tai nepakeité, kadangi parduotuviy administracija turéty sekti kiekvieng
paZeidéjg ir apie jj informuoti policijg. Tam reikalingy Zmogiskyjy resursy parduotuvés negali skirti. Kaip problemos
sprendimas galéty bati uzkardy jrengimas aiksStelése su numeriy atpaZzinimo sistema, tai sudaryty galimybe
prekybos centrams nustatyti laikg, kada galima palikti transporto priemones aikSteléje (nakties metu) ir imti
rinkliava i$ vairuotojy, kurie perzenge leisting maksimaly laiko limitg (pavyzdziui, 1-2 val.) laikyti automobilj dienos
metu.

Taigi apibendrinant prekybos centry jtaka bendrai ASV sistemai galima teigti, jog prekybos centry stovéjimo
aikstelés iSnaudojamos jau dabar, taCiau ASV trikumo problemos tai neiSsprendZia. Kauno automobilizacija,
pasiekusi 393 automobilius 1 000 gyventojy yra per didelé ne tik vieSajai, bet ir privaciai valdomai infrastruktarai.
Siekiant iSspresti ASV trikumo problema batina mieste mazinti paciy automobiliy kiek;.

12.2 Mokamo automobiliy stovéjimo Kaune analizé

12.2.1 Mokamo stovéjimo zonos ir apmokestinimo laikas

Siekdamas riboti automobilizacijos jtakg miesto istoriniam centrui Kaunas dar 1997 metais jdiegé automatizuotas
mokamo ASV sistemas. Siandieng Kauno mieste yra penkios skirtingos automobiliy stovéjimo zonos: oranzing,
geltona, raudona, mélyna ir Zalia. Visose zonose, iSskyrus oranzine, ASV yra mokamas nuo 8 iki 18 val. darbo

17 Ernst & Young ir Vilniaus planas. Papildomy automobiliy stovéjimo viety jrengimo alternatyvy analizé, 2013
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dienomis. OranZinéje zonoje, kurig sudaro Rotusés aiksté, automobiliy stovéjimas yra apmokestinamas visg savaite
nuo 8 iki 24 val.

Palyginus su kitais Europos miestais, Kaune mokamy automobiliy viety sistema apima ganétinai maza miesto dalj —
beveik visos gatvés uz Centro senidnijos riby yra neapmokestintos. Tai reiskia, kad miesto gyventojams yra sglyginai
paprasta iSvengti mokesc¢iy uZz automobiliy stovéjimag Centro senilnijg formuojandiuose Naujamiestyje ir
Senamiestyje, nes islieka galimybé savo automobilius palikti aplinkinése miesto dalyse, pavyzdziui, Zaliakalnyje. Tiek
Rygoje, tiek Vilniuje mokamos automobiliy stovéjimo zonos jau yra iSsiplétusios ir j centrinius miesto
gyvenamuosius rajonus, o Ciuriche ASV yra mokamas visame mieste.

Pav. 98: Mokamos automobiliy stovéjimo vietos Kauno centre
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Saltinis: V5] Automobiliy stovéjimo aikstelés

Kauno centro mokamy stovéjimo viety iliustracijoje yra pavaizduotos beveik visos apmokestintos miesto gatvés.
Joje neatsispindi tik Zalioji zona, kurig sudaro Savanoriy pr., ir teritorija prie Kauno kliniky, kuri yra priskirta
mélynajai zonai. Mélynajai zonai taip pat priskirta visa Senamiescio teritorija, kurioje yra pagrindiniai miesto
istoriniai objektai bei didZioji dalis miesto centro parduotuviy ir kaviniy. Geltonajai zonai yra priskiriama Centro
senilinijos teritorija, kur koncentruojasi daugelis Kauno jmoniy biury. Raudonajai zonai priklauso K. Donelaicio, V.
Putvinsko, Gedimino, Kestucio, Griunvaldo, Misko gatvés esancios Salia Kauno klinikinés ligoninés, prekybos centro

»Akropolis”.

12.2.2 Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas

Mokamuy stovéjimo viety uzimtumas varijuoja lyginant skirtingas automobiliy stovéjimo zonas. Piko metu labiausiai
apkrautos yra geltonajai (95 proc.), raudonajai (74 proc.) ir Zaliajai (72 proc.) zonoms priklausancios ASV. Miesto
gyventojai, norintys pasistatyti savo automobilj mélynojoje ar oranZinéje zonoje, tai galéty padaryti ganétinai
lengvai — daZniausiai $iose miesto dalyse apie puse stovéjimo viety yra laisvy. 2015 metais JAV mokslininkai'® atliko
Jungtiniy Amerikos Valstijy miesty automobiliy stovéjimo studijg ir jvardijo, kad efektyvus stovéjimo viety

18 pierce, G., Wilson, H., Shoup, D. Optimizing the use of public garages: Pricing parking by demand. 2015

Dorset, J. The parking price is right: achieve urban planning goals through strategic planning
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uzimtumo rodiklis maksimaliai siekia 85 proc. visy stovéjimo viety. Toks uzimtumo lygis garantuoja, kad norintis
pasistatyti automobilj, greitai ras neuZimta stovéjimo vietg. Tai uztikrina, kad transporto priemonés j org iSmes
maziau aplinka tersianciy kietyjy daleliy.

Pav. 99: Mokamy automobiliy stovéjimo zony viety uzimtumas, proc., 2015 m.

95%
74% 72%
I 51% :
Geltonoji Raudonoji Zalioji Mélynoji OranZiné
2 €/val. 1,2 €/val. 0,3 €/val. 0,6 €/val. 2 €/val.

Saltinis: Kauno miesto savivaldybé

VGTU atliktos ,Kauno miesto gyventojy ir darbo viety tankio analizés” duomenimis?®, didZiausias darbo viety tankis
yra Naujamiestyje ir Savanoriy pr. — geltonosios, raudonosios ir Zaliosios stovéjimo zony teritorijose. Remiantis Sios
analizés rezultatais ir mokamy automobiliy stovéjimo zony uZzimtumo statistika daroma prielaida, kad labiausiai
apkrautos tos zonos, prie kuriy jsikire daugiausiai darbo viety.

12.2.3 Mokamy stovéjimo viety rinkliava

Kaune brangiausios yra oranziné ir geltonoji zonos, pasistatyti automobilj valandai Siose zonose kainuoja 2 Eur.
Valandiné rinkliava raudonojoje zonoje yra Siek tiek mazesné — 1,2 Eur, o uZ stovéjimg meélynojoje ir Zaliojoje zonoje
miesto gyventojams ir sve¢iams tenka sumokeéti atitinkamai 0,6 ir 0,3 Eur.

Lyginant su kitais dideliais regiono miestai — Vilniumi, Klaipéda, Ryga ir Talinu — Kaune rinkliavos mokesciai uz

stovéjimg yra vieni iS maZiausiy — vairuotojai statydami automobilj mokamose ASV maZiau isleidzia tik Klaipédoje.
Vilniuje, Taline ir Rygoje ASV pagrindinése miesto gatvése yra brangesnis nei Kaune.

1% Dumbliauskas, V, Barauskas A. Kauno miesto gyventojy ir darbo viety tankio analizé transportiniu poZitriu. 2015.
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Pav. 100: Baltijos Saliy miesty automobiliy stovéjimo kainos nuo brangiausios iki pigiausios, EUR, 2017

6
5
4,8
2,5 2,5
2 2 2
15 1,5
1,2
1
0,6 0,6 0,6
0,3 l 0,3

Kaunas Vilnius Talinas Ryga

HPirma MAntra HTrecia Ketvirta Penkta

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis viesai prieinamais duomenimis

Mazos stovéjimo kainos Kaune gali bati viena i priezasciy, kodél kai kurios parkavimo zonos yra gana stipriai
apkrautos. Remiantis kity miesty gerosiomis praktikomis galima teigti, kad didesné automobiliy stovéjimo kaing ir
platesnio masto apmokestinimas yra vieni i$ jrankiy galin¢iy sumazinti privaciy automobiliy kiekj miesto gatvése.
PavyzdZiui, Kalifornijos universiteto atliktoje San Francisko automobiliy parkavimo analizéje?® teigiama, kad
automobiliy kiekis gatvése Zymiai padidéja po rinkliavos rinkimo valandy. Belgrado pavyzdys?! rodo, kad rinkliavos
mokestj pakélus dvigubai, automobiliy naudojimas gali sumazéti net 21 proc., o kaing padidinus 2,5 karto — 37 proc.

Tik 46 proc. apklaustyjy, nepaisant rinkliavos mokesc¢io augimo, vis tiek tikriausiai rinktysi keliauti privaciu
automobiliu.

20 \Millard-Ball, A., Weinberger, R. R., Hamshire, R. C. Is the curb 80% full or 20% empty? Assessing the impacts of San
Francisco’s parking pricing experiment. 2014.

21 Milosavljevic, N, Simicevic, J., Influence of parking price on parking garage users’ behaviour. 2011.
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Pav. 101: Baltijos miesty rinkliavos laikas ir rinkliavos valandy suma

_ KAUNAS VILNIUS TALINAS RYGA

Pirma 8-24 val. 8-24 val. 00-24 val. 6-24 val.
(brangiausia) P,ATKPn,$ P,AT,KPn,3 P,A,TKPn,$ P,ATK Pn,$
8-18 val. 8-22 val. 00-24 val. 8-20 val.
Antra . . .
P,A,T,K Pn P,AT,KPn,3S P,ATK Pn,S P,AT,KPnSS
8-18 val. 8-20 val. 7-19 val. 8-20 val.
Tredia . . .
P,A,T,K Pn P,AT,KPn,3S P,A,T,KPnSS P,AT,KPnSS
Ketvirta 8-18 val. 8-18 val. 10-22 val. 8-20 val.
(pigiausia) P,A,T,K Pn P,ATKPnS3,S P,A,T,KPn,S P,AT,KPnSS
Rinkliavos
262 328 487 330

valandy suma
Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis viesai prieinamais duomenimis

Lenteléje matomi duomenys parodo, jog Kaune automobiliy stovéjimas yra apmokestintas trumpiausiai isS visy
keturiy didZiausiy Baltijos saliy miesty. Vidutiniskai, viena automobiliy zona apmokestinta 20 proc. trumpiau nei
Vilniuje ir Rygoje ir maZzdaug 46 proc. trumpiau nei Taline. Kaunas yra vienintelis miestas, kuriame ASV yra
apmokestinamos tik darbo dienomis — savaitgalj pasistacius automobilj miesto centre, tekty uz tai sumokéti tik patj
maziausig plotg uZimancioje oranZinéje zonoje. Be to, rinkliavos laikas yra palyginti trumpas, visose zonose iSskyrus
oranzine nemokamai pasistatyti transporto priemone galima jau po 18 valandos, kai kituose Baltijos miestuose
norint nemokéti uz stovéjima, reikty laukti bent iki 20 val. Tai skatina miesto gyventojus pabaigus darbus visur
keliauti automobiliais, kas veda prie didesniy grisciy ir prastesnés oro kokybés.

JAV, Sveicarijos ir Vokietijos mokslininky atliktas Miuncheno, Berlyno, Hamburgo, Ciuricho ir Vienos transporto
priemoniy graséiy maZinimo strategijy vertinimas?? parodé, kad nors ir automobilizacija per 25 metus Zenkliai
iSaugo, bet kelioniy, atliekamy privaciomis transporto priemonémis, vidutiniSkai sumazéjo 8 proc. Kaip pagrindiné
Sio pokycio priezastis yra jvardijami pokyciai automobiliy stovéjimo sistemoje: rinkliavos mokesc¢io miesto
centruose didinimas, automobiliy stovéjimo viety mazinimas, platesnio masto gatviy apmokestinimas.

12.3 Analizés apibendrinimas

2014-2016 mety laikotarpiu Kauno gyventojy automobilizacija iaugo 5,5 proc. Siandiena keturi i§ dedimties
kaunieciy turi lengvajj automobilj, t.y. 1 000 gyventojy tenka 393 automobiliai.

ASV skaiciaus trikumas kai kuriose Kauno dalyse siekia 30-855 proc. Blogiausia situacija senuosiuose daugiabuciy
rajonuose — Eiguliuose, Dainavoje, Griciupyje, Milikoniuose, Sméliuose ir kitose smulkesnése zonose.

Prasta situacija daugiabuciy rajonuose nulemta nepakankamai jZzvalgaus miesty planavimo sovietmeciu, kuomet
statyta infrastruktira buvo pritaikyta automobilizacijos lygiui, siekianc¢iam vos 40-70 automobiliy 1 000 gyventojy.

22 Buehler, R., Pucher, J., Gerike, R., Gotschi, T. Reducing car dependence in the heart of Europe: lessons from Germany,
Austria, and Switzerland. 2016.
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Norint iSspresti ASV trikumg daugiabuciy rajonuose butina plésti turimg automobiliy stovéjimo infrastruktirg,
taciau Sios priemonés jgyvendinimas iki Siol nebuvo veiksmingas. Efektyviausiai problema spresti padéty bendro
automobilizacijos lygio mieste mazinimas.

Analizuojant mokamy ASV instrumentg nustatyta, kad:

e Kaune taikomi tarifai Zenkliai mazesni nei Baltijos valstybiy sostinése.
e Esamas zony suskirstymas palieka galimybes iSvengti mokéjimo uZ stovéjimg transporto priemone
paliekant Salimais esanciose neapmokestintose zonose.

e Labiausiai apkrautos raudonoji ir geltonoji mokamos zonos.
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13 Susisiekimo sistemos atitikimas techniniams reglamentams ir pralaidumo
vertinimas

13.1 Susisiekimo sistemos atitikimas techniniams reglamentams vertinimas

Siekiant jvertinti susisiekimo sistemos atitikimg techniniams reglamentams, buvo atliekamas natdrinis tyrimas,
kurio metu buvo analizuojamos gatvés kiekvienoje senilnijoje pagal skirtingas gatviy kategorijas. Prioritetas buvo
skiriamas gatvéms, esancioms greta traukos centry ar tankiai apgyvendinty teritorijy, kad blty galima uZfiksuoti
trikumus, bidingus ir kitoms Kauno miesto gatvéms. Nustatyti neatitikimai yra tipiniai ir taikomi visoms tos pacios
kategorijos gatvéms.

Siuo metu galioja statybos techninis reglamentas STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikimés keliai. Bendrieji
reikalavimai®, kuriame nurodytos miesty gatviy kategorijos ir joms taikomi techniniai parametrai. Pagal §j
reglamentg, miesto susisiekimo tinklg sudaro: motorizuoto eismo gatvés ir keliai (A, B, C, D kategorijos),
nemotorizuoto eismo gatveés (E, F kategorijos), takai, Saligatviai, jvairiy tipy eismo zonos ir aikstés. Pagrindiniy
susisiekimo linijy klasifikacija nurodyta Zemiau esancioje lenteléje. Susisiekimo linijos suskirstytos j Sesias
pagrindines kategorijas (A - greito eismo gatvés; B - pagrindinés gatvés; C - aptarnaujancios gatvés; D - pagalbinés
gatvés) ir Zymimos raidémis ir skaiciais.

Pav. 102: Pagrindiné susisiekimo linijy klasifikacija

KATEGORIJOS INDEKSAS | PAGRINDINE PASKIRTIS

Greito eismo A Miesto ilgi ir pastovis transporto rysiai bei rysiai su svarbiausiais keliais. Tranzitinis
gatveés eismas.

Pagrindinés B Susisiekimas tarp miesto funkciniy zony, rajony, centry, didZiyjy transporto stociy.
gatvés Rysiai su uzmiescio keliais.

Aptarnaujancios C Miesto plano funkcinés ir kompozicinés asys. Pagrindinés keleiviy vieSojo susisiekimo
gatveés linijos. Miesto vidaus transporto rysiai.

Pagalbinés gatvés D Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j smulkias teritorijas,

privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty.
Saltinis: STR 2.06.04:2014 ,Gatves ir vietinés reikimeés keliai. Bendrieji reikalavimai®

Kiekviena A, B, C, D kategorija priklausomai nuo projektinio greicio turi indeksus ,,1%, ,,2“ arba ,,3“ ir apibldinama
pagal pateiktus techninius parametrus.
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Pav. 103: Gatviy techniniai parametrai pagal kategorijas

GATVES MINIMALUS PROJEKTINIS | EISMO SKAICIUS | EISMO MAKSIMALUS | MINIMALI
KATEGORIJA | ATSTUMAS GREITIS, JUOSTVY SK. JUOSTY ISILGINIS HORIZONTALI
TARP GATVES KM/H ; PLOTIS (M) | NUOLYDIS, KREIVE, M
RL1) proc.
Al 70 100 4 62) 3,75 4 500
A2 70 80 4 62) 3,75 4 400
B1 30 70 4 62) 3,25-3,50 5 300
B2 30 60 2 62) 3,25-3,50 6 200
c 20 60 2 6 3,00-3,50 6 200
c2 20 50 2 4 3,00-3,50 7 120
D1 15 40 2 4 3,00-3,25 8 60
D2 12 30 2 2 2,75-3,00 10 30
D3* 5 20 1 2 2,50-2,75 12 10

Dviraciy eismas gyvenamosiose teritorijose organizuojamas atsizvelgiant j gatvés kategorijg, leisting vaziavimo
greitj ir dviratininky intensyvumg, vadovaujantis STR 2.06.04:2014 , Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai“ ir R PDTP 12 ,,Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos”.

Pav. 104: Dviraciy tako tipai ir gatviy kategorijos

DVIRACIY TAKO TIPAS GATVIY KATEGORIJOS

Atskiras dviraciy takas B,C,D
Dviraciy eismo juosta C,D
Pésciyjy ir dviraciy takas B,C,D

MinimalUs dviraciy ir pésciyjy taky plociai, nurodyti R PDTP 12 ,Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo
rekomendacijos”, pateikti lenteléje apacioje.

Pav. 105: Pésciyjy ir dviraciy taky ir Saligatvio minimalds plociai

DANGOS PLOCIAI, M. REIKSME

Vienpusio eismo atskiro dviraciy tako minimalus dangos plotis, m 2,0(1,6)
Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako minimalus dangos plotis, m 2,5(2,0)
Dviraciy eismo juostos minimalus dangos plotis, m 1,5(1,2)
Pésciyjy ir dviraciy tako dangos plotis, m 2,5-3,5
Minimalus Saligatvio ir pésciyjy tako plotis 1,5

Kauno miesto BP nurodoma, kad Kauno miesto pagrindinis gatviy tinklas planuojamas i$ A1, A2, B1, B2, C1, C2ir D1
kategorijy gatviy, todél natdrinio tyrimo metu buvo vaziuojama Siy kategorijy gatvémis ir stebimi ir/ar matuojami
neatitikimai techniniams reglamentams.
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Pav. 106: : Gatviy esamos biklés tyrimas

KRITERIJAI PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI ESAMA BUKLE

Greito eismo gatvés (Miesto ilgi ir pastovis transporto rysiai bei rysiai su svarbiausiais keliais. Tranzitinis eismas)

Kategorija A2

Eismo dalyviai

Atstumai tarp sankryZy ir
ivaziavimy

Greitis

Eismo juostos plotis

Automobiliy statymas

Pésciyjy ir dviraciy

infrastruktdra

SankryZy tipai

Pésciyjy peréjos

Eismo saugumo priemonés

LeidZiamas sunkveZimiy eismas, vieSojo
transporto eismas (tik ekspreso marsruty
linijos). Pésciyjy, dviraciy eismas ir automobiliy
statymas neleidziamas.

1000 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo
didéja stabdymuy ir greitéjimy kiekis, vaziavimas
tampa ne vientisas, didéja oro ir triuk§mo tarsa,
sugaiStama daugiau laiko, gali turéti jtakos
eismo saugai.

Projektinis greitis 80 km/h.

3,75 m. Reglamente numatytas eismo juostos
plotis, reikalingas uztikrinti sklandy eisma.

Negalimas.

Pésciyjy ir dviradiy eismas neleidziamas.

Skirtingy lygiy sankryZos ir sankirtos.

Péstieji negali dalyvauti eisme ir kirsti gatvés
tame paciame lygyje.

Poreikis — dviejy lygiy peréjos.

Neatitinka, nes vyksta automobiliy ir
sunkvezimiy eismas, vykdomas reguliarus
VT eismas, vyksta pésciyjy ir dviraciy
eismas.

Neatitinka, nes atstumai tarp sankryzy ir
jvaZziavimy yra per maii ir neatitinka STR
reikalavimy.

Neatitinka, nes leidZiamas greitis atskirose
tirtose vietose svyruoja nuo 50 km/h iki
70 km/h.

Atitinka.

Neatitinka. Nes automobiliai yra statomi
kelkrastyje ir néra statymo ribojimo.

Neatitinka, nes vyksta pésciujy ir dviraciy
eismas.

Neatitinka, ne jrengtos vieno lygio
sankryzos.

Neatitinka, nes yra vieno lygio
nereguliuojamy pésciyjy peréjy.

Pagrindinés gatvés (Susisiekimas tarp miesto funkciniy zony, rajony, centry, didZiyjy transporto stoCiy. Rysiai su uzmiescio

keliais)
Kategorija B1

Eismo dalyviai

Atstumai tarp sankryZy ir
ivaziavimy

104

Galimas VT eismas bendrame sraute su
stotelémis jvaZose arba vieSojo transporto
juostose. Galimas bet kuriy krovininio
transporto priemoniy, ratiniy savaeigiy
mechanizmy eismas.

800 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo
didéja stabdymuy ir greitéjimy kiekis, vaziavimas
tampa ne vientisas, didéja oro ir triukSmo tarsa,
sugaiStama daugiau laiko, gali turéti jtakos
eismo saugai.

IS dalies atitinka, nes kai kuriose gatvése VT
stotelés jrengtos be jvazy.

Neatitinka, nes atstumai tarp sankryzy ir
jvaziavimy yra per maii.



KRITERIAI PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI ESAMA BUKLE

Greitis

Eismo juostos plotis

Automobiliy statymas

Pésciyjy ir dviraciy
infrastruktdra

SankryZy tipai

Pésciyjy peréjos

Eismo saugumo priemoneés

Kategorija B2

Eismo dalyviai

Atstumai tarp sankryzy ir

ivaziavimy

Greitis

Eismo juostos plotis

Automobiliy statymas

Pésciyjy ir dviraciy
infrastruktdra

Projektinis greitis 70 km/h.

3,25-3,5 m. Reglamente numatytas eismo
juostos plotis, reikalingas uztikrinti saugy VT ir
krovininio transporto priemoniy eisma.

Izoliuotose aiksStelése, Salia vaZiuojamosios
dalies, specialiai jrengtose juostose.

Pésciyjy eismui projektuojamas Saligatvis (min.
1,5 m). Dviraciy eismui projektuojamas bendras

dviraciy pésciyjy (2,5-3,5 m) arba dviraciy takas

(2-2,5 m).

Vieno ir dviejy lygiy sankryZos bei sankirtos.

Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja,
pozeminé pésciyjy peréja arba pésciyjy peréja
vir$ kelio.

Galimas VT eismas bendrame sraute su
stotelémis jvaZose arba vieSojo transporto
juostose. Galimas bet kuriy krovininio
transporto priemoniy, ratiniy savaeigiy
mechanizmy eismas.

600 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo
didéja stabdymy ir greitéjimy kiekis, vaZziavimas
tampa ne vientisas, didéja oro ir garso tarsa,
sugaistama daugiau laiko, gali turéti jtakos
eismo saugai.

Projektinis greitis 60 km/h.

3,25-3,5 m. Reglamente numatytas eismo
juostos plotis, reikalingas uztikrinti saugy VT ir
krovininiy transporto priemoniy eisma.

Izoliuotose aikstelése, Salia vaZiuojamosios
dalies specialiai jrengtose juostose.

Pésciyjy eismui projektuojamas saligatvis (min.
1,5 m). Dviraciy eismui projektuojamas bendras

IS dalies neatitinka, nes dalyje gatviy
leidZiamas greitis — 50 km/h, taciau yra
gatviy, pvz., Taikos pr., kur greicio
apribojimai kinta nuo 50 km/h iki 80 km/h.

IS dalies atitinka, nes skirtingose gatviy
ruozuos eismo juosty plotis kinta nuo 3,25
iki 4 m.

Neatitinka, nes daugelyje gatviy
automobiliai statomi vaZziuojamojoje dalyje,
néra stovéjimo ribojimo.

IS dalies neatitinka, nes ne visos gatvés
pritaikytos dviraciy eismui, néra pésciujy ir
dviraciy ar dviraciy taky, o jei yra, tai takai
ne vientisi.

IS dalies neatitinka, nes yra tik vieno lygio
sankryZos.

IS dalies neatitinka, nes yra nereguliuojamy
vieno lygio pésciyjy peréjy.

IS dalies neatitinka, nes VT stotelés ne visur
jrengtos su jvaiomis.

Neatitinka, nes atstumai tarp sankryzy ir
jvaZiavimy yra per maii ir neatitinka STR
reikalavimy.

IS dalies neatitinka, nes dazniausiai leistinas
greitis — 50 km/h.

Atitinka.

Neatitinka, nes daugelyje gatviy
automobiliai statomi vaZziuojamojoje dalyje,
néra stovéjimo ribojimo.

IS dalies neatitinka, nes ne visur yra jrengti
Saligatviai ir dviraciy takai.
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KRITERIJAI PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI ESAMA BUKLE

Sankryzy tipai

Pésciyjy peréjos

Eismo saugumo priemoneés

dviraciy pésciyjy (2,5-3,5 m) arba dviraciy takas
(2-2,5 m).

Vieno ir dviejy lygiy sankryZos bei sankirtos.
Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja,

pozeminé pésciyjy peréja arba pésciyjy peréja
virs kelio.

IS dalies neatitinka, nes jrengtos vieno lygio
sankryzos.

IS dalies neatitinka, nes yra nereguliuojamy
vieno lygio pésciyjy peréjy.

Aptarnaujancios gatvés (Miesto plano funkcinés ir kompozicinés asys. Pagrindinés keleiviy vieSojo susisiekimo linijos. Miesto

vidaus transporto rysiai)
Kategorija C1

Eismo dalyviai

Atstumai tarp sankryZy ir
ivaziavimy

Greitis

Eismo juostos plotis

Automobiliy statymas

Pésciyjy ir dviraciy
infrastruktdra

SankryZy tipai
Pésciyjy peréjos

Eismo saugumo priemonés

106

Galimas VT eismas bendrame sraute su
stotelémis jvaZose arba vieSojo transporto
juostose. Galimas bet kuriy krovininio
transporto priemoniy, ratiniy savaeigiy
mechanizmy eismas, galimas lengvyjy (iki 5 t
bendrosios masés) krovininiy automobiliy ir
aptarnaujanciojo transporto eismas (iSskyrus
pramoneés, logistikos ir sandéliavimo teritorijas).

400 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo
didéja stabdymuy ir greitéjimy kiekis, vaziavimas
tampa ne vientisas, didéja oro ir garso tarsa,
sugaiStama daugiau laiko, gali turéti jtakos
eismo saugai.

Projektinis greitis 60 km/h.

3-3,5 m. Reglamente numatytas eismo juostos
plotis, reikalingas uztikrinti saugy, VT ir
krovininiy transporto priemoniy eisma.

Izoliuotose aikstelése, Salia vaZiuojamosios
dalies specialiai jrengtose juostose.

Pésciyjy eismui projektuojamas saligatvis (min.
1,5 m). Dviraciy eismui projektuojamas bendras
dviraciy pésciyjy (2,5-3,5 m) arba dviraciy takas
(2-2,5 m), arba projektuojama vaZiuojamojoje
gatvés dalyje pazyméta dviraciy eismo juosta
(1,2-1,5 m).

Vieno lygio sankryzos.

Sviesoforais reguliuojamos pésciyjy peréjos.
Jrengiamos iskiliosios saugos salelés arba
skiriamosios juostos.

IS dalies neatitinka, nes ne visoms VT
stoteléms yra jrengtos jvaZos arba jos yra
siauros (apie 2 m. plocio).

Neatitinka, nes atstumai tarp sankryzy ir
jvaZziavimy yra per maii ir neatitinka STR
reikalavimy.

IS dalies neatitinka, nes daugelyje gatviy
leistinas greitis yra 50 km/h.

Atitinka.

Neatitinka, nes daugelyje gatviy
automobiliai statomi vaZziuojamojoje dalyje,
néra stovéjimo ribojimo.

Neatitinka, nes ne visur jrengti pésciyjy
Saligatviai ar takai, Jurbarko g. pésciyjy
eismas atitvertas atitvaru nuo automobiliy
eismo. Ne visur pésciyjy tako plotis atitinka
STR reikalavimus (pvz., Draugystés g.,
Linkuvos g. plotis apie 1 m.).

Atitinka.

IS dalies neatitinka, nes yra nereguliuojamy
pésciyjy peréjy.



KRITERIAI PAGRINDINIAI REIKALAVIMAI ESAMA BUKLE

Kategorija C2

Eismo dalyviai

Atstumai tarp sankryzy ir
ivaziavimy

Greitis

Eismo juostos plotis

Automobiliy statymas

Pésciyjy/dviraciy
infrastruktdra

SankryZy tipai
Pésciyjy peréjos

Eismo saugumo priemonés

Galimas VT eismas bendrame sraute su
stotelémis jvaZose arba vieSojo transporto
juostose. Galimas bet kuriy krovininio
transporto priemoniy, ratiniy savaeigiy
mechanizmy eismas, galimas lengvujy (iki 5 t
bendrosios masés) krovininiy automobiliy ir
aptarnaujanciojo transporto eismas (iSskyrus,
pramonés, logistikos ir sandéliavimo teritorijas).

200 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo
didéja stabdymy ir greitéjimy kiekis, vaZziavimas
tampa ne vientisas, didéja oro ir triukSmo tarsa,
sugaiStama daugiau laiko, gali turéti jtakos
eismo saugai.

Projektinis greitis 50 km/h.

3-3,5 m. Reglamente numatytas eismo juostos
plotis, reikalingas uztikrinti saugy VT ir
krovininiy transporto priemoniy eisma.

Izoliuotose aiksStelése, Salia vaZiuojamosios
dalies specialiai jrengtose juostose.

Pésciyjy eismui projektuojamas Saligatvis (min.
1,5 m). Dviraciy eismui projektuojamas bendras
dviraciy pésciujy (2,5-3,5 m) arba dviraciy takas
(2-2,5 m), arba projektuojama vaZiuojamojoje
gatvés dalyje pazyméta dviraciy eismo juosta
(1,2-1,5 m).

Vieno lygio sankryZos.

Sviesoforais reguliuojamos pésciyjy peréjos.
Jrengiamos iskiliosios saugos salelés arba
skiriamosios juostos.

Atitinka.

Neatitinka, nes nesilaikoma 200 m atstumo
tarp sankryZy ir jvaziavimy reikalavimo (per
dazni jvaZiavimai j kiemus).

Atitinka.

Atitinka.

Neatitinka, nes daugelyje gatviy
automobiliai statomi vaZiuojamojoje dalyje,
néra stovéjimo ribojimo.

IS dalies neatitinka, nes daugelyje gatviy
uZfiksuota nepritaikyta infrastruktdra
dviratininkam ir péstiesiems.

Atitinka.

IS dalies neatitinka, nes yra nereguliuojamy
vieno lygio pésciyjy peréjy be reikiamy
saugumo priemoniy.

Pagalbinés gatvés (Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty paskirstymas j smulkias teritorijas, privaziavimai prie
atskiry statiniy ir kity objekty).

Kategorija D1

Eismo dalyviai

Galimas VT eismas bendrame sraute su
stotelémis jvaZose arba vieSojo transporto
juostose. Galimas lengvyjy (iki 5 t bendrosios
mases) krovininiy automobiliy ir
aptarnaujanciojo transporto eismas (iSskyrus
pramonés, logistikos ir sandéliavimo teritorijas).

Atitinka.
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Atstumai tarp sankryzy ir 100 m. Nesilaikant reglamentuoto atstumo Neatitinka, nes yra gatviy atkarpy, kuriose

jvaziavimy didéja stabdymuy ir greitéjimy kiekis, vaziavimas nesilaikoma 100 m atstumo tarp sankryzy ir
tampa ne vientisas, didéja oro ir garso tarsa, jvaziavimy reikalavimo (per dazni
sugaiStama daugiau laiko, gali turéti jtakos jvaZiavimai j kiemus).
eismo saugai.

Greitis Projektinis greitis 40 km/h. IS dalies neatitinka, nes daugelyje gatviy

leidZiamas greitis yra 50 km/h.

Eismo juostos plotis 3-3,25 m. Reglamente numatytas eismo juostos Atitinka.
plotis, reikalingas uztikrinti saugy VT ir
krovininiy transporto priemoniy eisma.

Automobiliy statymas Izoliuotose aikstelése, Salia vaZiuojamosios Atitinka.
dalies specialiai jrengtose juostose, gatvés
vaZiuojamojoje dalyje.

Pésciyjy ir dviraciy Pésciyjy eismui projektuojamas Saligatvis (min 1S dalies neatitinka, nes daugelyje gatviy yra
infrastruktdra 1,5 m). Dviraciy eismui projektuojamas bendras nepritaikyta infrastruktira dviratininkams,
dviraciy pésciyjy (2,5-3,5 m) arba dviraciy takas reciau péstiesiems.
(2—-2,5 m), arba projektuojama vaZziuojamojoje
gatvés dalyje pazymeéta dviraciy eismo juosta
(1,2-1,5 m), arba dviraciy eismas
organizuojamas bendrame sraute.

Sankryzy tipai Vieno lygio sankryzos. Atitinka.
Pésciyjy peréjos Nereguliuojamos pésciyjy peréjos. Jrengiamos IS dalies neatitinka, nes yra nereguliuojamy
iskiliosios saugos salelés. vieno lygio pésciyjy peréjy be reikiamy

Eismo saugumo priemonés ] .
saugumo priemoniy.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Atlikus natdrinj gatviy atitikimo techniniams reglamentams tyrimg buvo nustatyti tipiniai Kauno miesto gatviy
nukrypimai.

Daugelyje Kauno miesto gatviy eismo juosty plociai yra didesni nei reglamentuojami. Platesnés eismo juostos gali
skatinti palikti automobilius gatvése, kuriose pagal kategorijas nenumatomas automobiliy statymas, taip pat virsSyti
leisting greitj.

Vietose, kuriose jrengti Saligatviai ar pésciyjy takai, yra laikomasi minimalaus reglamentuojamo plocio. Daugumoje
gatviy uzfiksuota nepritaikyta infrastruktira dviratininkams. Saligatviai, pésciyjy ir dviraciy ar dviradiy takai yra
nevientisi ir nepastovaus plocio.

Tik keliose vietose tyrimo metu uzfiksuotos peréjos su taktiline danga, skirta silpnaregiams ar Zmonémes, turintiems
regéjimo negalig. Trliksta reguliuojamy pésciyjy peréjy ar peréjy su saugumo salele gatvése, kuriose pagal
kategorijg tai yra numatoma.

VT eismas vykdomas techniniame reglamente numatytomis gatviy kategorijomis, taciau triksta jvazy stoteléms,
kad netrukdyty bendram eismui, ar A juosty, kad pats VT eismas bity netrukdomas.

Nustatyta, kad atitinkamai pagal gatvés kategorijg yra nesilaikoma reglamentuojamo atstumo tarp sankryzy ir
jvaziavimy. Dél to yra létinamas eismo srautas, padidéja tarsa ir iSkyla grésmé eismo saugumui. Taip pat reikéty
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atkreipti démesj, kad beveik visy kategorijy gatvése nesilaikoma techniniame reglamente numatyto projektinio
greicio.

Tyrimo metu buvo vizualiai vertinama susisiekimo infrastruktros techniné baklé. Pastebéta, kad daugelio gatviy,
Saligatviy ir dviraciy taky techniné buklé yra nepatenkinama — danga su provéZzomis, duobéta ir sutrtkinéjusi.
Saligatviai taip pat nepatenkinamos biklés, plytelés sutriikinéjusios, yra duobiy arba danga yra apaugusi. Gatvése
triksta horizontalaus Zenklinimo.

13.2 Pralaidumo vertinimas

Kauno miesto gatviy pralaidumas buvo vertinamas pasinaudojant transporto srauty tyrimais, atliktais 2017 mety
rugséjo-spalio mén. rytinio piko metu. Zemiau pateikti pagrindiniy Kauno miesto gatviy eismo intensyvumai ir vienai
eismo juostai tenkancios apkrovos.

Pav. 107: Eismo intensyvumas Kauno miesto gatvése 2017 m. rugséjo — spalio mén.

KATEGORUA | EISMO JUOSTY | EISMO INTENSYVUMAS, 1-0S EISMO JUOSTOS
SK. AUT./H APKROVA, AUT./H

| B1 6 3719 Nuokalnés g. 620 |
Bl 6 3501 M. K. Ciurlionio g. 584

| B1 6 1764 K. BarSausko g. 291 |
B1 4-6 3900 Savanoriy pr. 840

| Bl 6 4534 Tvirtoveés al. 755 |
B1 4 3040 Taikos pr. 760

| Bl 4 2900 Pramones pr. 725 |
B1 4 2500 Europos pr. 625

| Bl 4 2500 Veiveriy g. 625 |
Bl 4 1433 Zemaiciy pl. 358

| B1 4 2109 Marvelés g. 527 |
B2 8 3700 Karaliaus Mindaugo pr. 460

| B2 2 1512 Vandziogalos g. 756 |
B2 4 4438 Vytauto pr. 1110

| B2 4 1466 T. Masiulio g. 367 |
B2 4 2800 Raudondvario pl. 700

| B2 2 2250 Ateities pl. 1125 |
B2 4 2745 Juozapaviciaus pr. 686

| B2 4 1156 S. Zukausko g. 289 |
B2 4 2257 Biruliskés g. 564

| B2 2 959 H. ir O. Minkovskiy g. 480 |
B2 4 815 Paneriy g. 204

| c1 4 2390 Jurbarko g. 598 |
c1 4 2547 Karaliaus Mindaugo pr. 639

| c1 2 2444 Varniy g. 611 |
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Cc1 2 1126 Varzupio g. 563
c2 3 740 Silainiy g. 370

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Pagal Nacionalinés transporto tyrimy tarybos dokumentg ,, Highway Capacity Manual“ yra numatytas vienos eismo
juostos apkrovos ribinis dydis — 1 750 aut./h, kuris buvo palygintas su Kauno miesto iSmatuotu vienos eismo juostos
apkrovos dydziu (palyginimas pateiktas Zemiau).

Pav. 108: Eismo juostos apkrovos palyginimas su ribiniu
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis

Didziausi srautai viena eismo juosta uzfiksuoti Ateities pl. (1 125 aut./h) ir Vytauto pr. (1 110 aut./h), taciau Sios dvi
gatvés nepasiekia ribinés vienos eismo juostos apkrovos. Galima daryti iSvadg, kad Kauno mieste gatviy apkrovimas
néra pasiekes ribinés vertés ir pralaidumas yra pakankamas.

Kauno mieste pastebima tendencija kraustytis j priemiescius, o tai gali ateityje dar labiau padidinti eismo srautus.
Norint nepasiekti ribiniy gatviy apkrovy ir vertinti vaziavimo kokybe, reikéty nusistatyti paslaugy lygius (angl. LOS -
level of service), kaip tai yra numatyta Nacionalinés transporto tyrimy tarybos dokumente ,Highway Capacity

|II

Manua

Galime daryti iSvada, kad pagrindiné susisiekimo infrastruktiiros problema yra gatvéms suteikty kategorijy
parametry uztikrinimas. Kaune kai kurios aukstos kategorijos gatvés yra naudojamos ne pagal paskirtj, néra
uztikrinami reglamentuojami techniniai parametrai. Tai mazina susisiekimo greitj, eismo kokybe, didina spUstis ir
eismo jvykiy skaiciy.

Batina jvertinti konkreciy gatviy specifikg ir numatyti vyraujancias funkcijas, taip uztikrinant vientisg ir veiksmingg
gatviy tinkla. Taip pat reikéty uztikrinti saugy eismo organizavima.
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14 Tiksliniy grupiy diskusijy rezultatai

Rengiant Kauno miesto darnaus judumo plang yra svarbu jtraukti ir iSklausyti ne tik bendrajg visos visuomenés, bet
ir suinteresuoty Saliy nuomone. Todél 2018 m. geguZés ir birZelio ménesiais buvo organizuojamos tiksliniy grupiy
diskusijos. Tiksliniy grupiy diskusijy tikslas — suZinoti jvairiy Kauno organizacijy darbuotojy, lankytojy, klienty,
mokiniy, studenty judumo poreikius, isgirsti organizacijy pasilymus, diskutuoti apie prioritetus, bei atsizvelgti j
iSsakytas idéjas ir pastabas rengiant Kauno miesto darnaus judumo plana.

Rengiant esamos biklés analize (Kauno miesto darnaus judumo planas, | tomas, Esamos buaklés analizé) buvo
jvertintos vietos, j kurias kas dieng atvyksta daugiausiai kaunieciy. Tai gydymo ir mokymosi jstaigos, prekybos

centrai, didZiausig darbo viety koncentracija turintys rajonai, miesto centras, stotys. Siy traukos objekty atstovai
buvo pakviesti j tiksliniy grupiy diskusijas. IS viso jvyko 6 susitikimai.

Pav. 109: Jvykusios tiksliniy grupiy diskusijos

. SUSITIKIMO DALYVIAI
SUSITIKIMO TEMA, TIKSLINE DALYVIY

(VISUOSE SUSITIKIMUOSE TAIP PAT DALYVAVO

GRUPE . . SKAICIUS
DJMP RENGEJAI BEI SAVIVALDYBES ATSTOVAI)
1. 20180530 Gydymo jstaigy darbuotojy, Kauno gydymo jstaigy, ligoniniy, polikliniky, 19
pacienty ir lankytojy judumo  kliniky atstovai
poreikiai
2. 2018 0530 Prekybos centry lankytojy ir  Didziyjy miesto prekybos centry, tinkliniy maisto 10

darbuotojy judumo poreikiai  prekiy parduotuviy atstovai

3. 2018 0531 Judéjimas Kauno centre: Kauno centro verslininkus vienijanciy 17
prekiy ir paslaugy logistika organizacijy, autobusy, traukiniy stociy bei oro
bei turistai uosto, turizma skatinanciy organizacijy atstovai

4, 2018 0531 Didziausiy darbdaviy DidZiyjy darbdaviy (tiek vieSojo, tiek privataus 15
darbuotojy judumo poreikiai  sektoriaus) atstovai

5. 2018 06 08  Kauno studenty ir mokymosi  Kauno aukstyjy mokykly, universitety, kolegijy 25
jstaigy darbuotojy judumo bei profesiniy mokykly atstovai
poreikiai

6. 2018 06 08  Kauno mokiniy judumo Kauno mokykly, popamokinio ugdymo jstaigy, 10
poreikiai mokinius, tévus ir mokytojus vienijanciy

organizacijy atstovai

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kiekvienai tikslinei grupei vyko atskira diskusija. Pries renginj buvo iSsiunciami kvietimai galimiems dalyviams,
praneSama diskusijy tema, klausimai. Susitikimo metu buvo pristatyti darnaus judumo plano tikslai, eiga bei
skirtingoms grupéms aktualios pirminés analiziy jZvalgos. Po pristatymo vyko diskusija, visi dalyviai galéjo pasisakyti
apie problemas su kuriomis susiduria atvykdami lankytojai ar darbuotojai, kokiais btldais yra sprendZiamos
problemos, kokie yra opiausi klausimai, kokie IGkescCiai. Susitikimai vyko Kauno miesto savivaldybéje, susitikimy
trukmé 1,5 val., susitikimuose dalyvavo 5-20 kviestiniy dalyviy, taip pat savivaldybés atstovai bei darnaus judumo
plano rengéjai. Po susitikimy visa apibendrinta diskusijy medziaga bei skaidrés buvo iSsiystos visiems kviestiems,
tiek dalyviams, tiek negaléjusiems atvykti j susitikima.
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14.1 Suinteresuoty saliy indélis j darnaus judumo skatinima

Toliau pateikiamas apibendrinimas, kaip suinteresuotos Salys jau prisideda prie darnaus judumo skatinimo ir prie
kokiy iniciatyvy galéty prisidéti ateityje. Tai, kad suinteresuotos Salys jau jgyvendina priemones skatinti darniam
darbuotojy, lankytojy judumui, rodo, kad Kauno mieste yra poreikis pokyciams.

Pav. 110: Tiksliniy grupiy diskusijy apibendrinimas

TIKSLINE

SUINTERESUOTY SUINTERESUOTY SALIY INDELIS ] DARNAUS JUDUMO SKATINIMA
SALIY GRUPE

. Gl fEsines e Didesnés gydymo jstaigos jsirengia dviraciy stovus.

e Kauno respublikiné ligoniné planuoja stogine darbuotojy dviraiams bei elektromobi-
liy krovimo stotele.

e Visos jstaigos noréty prisidéti prie judéjimo dviraciai skatinimo, ta¢iau mazZesnés jstai-
gos neturi finansiniy resursy, taciau vietg stovams ar saugykloms nusimatyty.

e Sveikatos prieZilros jstaigos palaikyty Kauno miesto savivaldybés iniciatyva kreiptis
dél projektiniu pagrindu veikiancio finansavimo, taip sukuriant galimybe paciai jstaigai
parengti projektus ir gauti finansavima, kad galéty jsirengti pvz. dviraiy stogines, sto-
vus.

e Prekybos centrai jsirengia dviraciy stovus, susitvarko aplinka, siekiant, kad ji baty pa-

2. Prekybos centrai .. .
togesné ir patrauklesné péstiesiems.

o Keli didZiausi prekybos centrai jau jsirengé elektromobiliy krovimo stoteles, kiti galéty
jsirengti ateityje.

e Prekybos centrai galéty tartis su savivaldybe dél Statyk ir vaziuok aiksteliy jrengimo
prekybos centro teritorijoje.

e  Lietuvos gelezZinkeliai” veZa dviracius nemokamai tarp Kauno ir Vilniaus. Galéty greta
dviraciy laikikliy pakabinti Kauno miesto dviraciy taky schemas traukiniy marsrutuose
Kaunas-Vilnius.

3. Kauno centras

e Kauno oro uostas bei miesto stotys galéty prisidéti suteikdami turistui informacija a-
pie judéjima pésciomis, dviraciu mieste, supazindinant su informaciniais Zenklais, ku-
rie véliau atsikartos mieste, gali nukreipti j kitus informacinius taskus.

e Miesto centro viesbuciai ir restoranai bei juos vienijancios organizacijos bendradar-
biauty optimizuojant prekiy tiekimg, logistikg miesto centre.

e Turizmo atstovai sillo didinti pagalvés mokestj ir gautas |éSas skirti judéjimo mieste
gerinimui, konkretiems projektams.

e Prekybos ir pramonés rimai prisidéty prie edukacinés veiklos, informacijos skleidimo
apie darny judéjima mieste.

Didieji darbdaviai skatina greta gyvenancius darbuotojus atvykti j darbg bendru auto-
mobiliy (angl. car pooling), padeda susitarti greta gyvenantiems, toje pacioje pamai-
noje dirbantiems darbuotojams.

4. Didieji darbdaviai

e Dalis didZiyjy darbdaviy skatina judéjima dviradiais, turi jmonés dviracius, jrengia sto-
vus ir saugyklas, rengia skatinimo iniciatyvas, konkursus, iSvykas.

e Darbdaviai skatina judéjima vieSuoju transportu, kreipiasi j ,Kauno autobusus” dél
marsruty priderinimo prie pamainy laiko, taip pat jmonés turi savo autobusus, kurie
atveZa darbuotojus j darbo vieta. Yra jmoniy, kurios darbuotojams kompensuoja vie-
Sojo transporto bilietus.

o Didieji darbdaviai bity linke kooperuotis darbuotojy atvezima, t.y. naudotis tais pa-
Ciais autobusais arba automobiliy dalijimosi platformomis (angl. car pooling).
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e Kauno miesto savivaldybé sumazino automobiliy stovéjimo viety skaiciy ir tokiu bldu
keicia Zmoniy jprocius, nes dabar daugiau atvyksta vieSuoju transportu, pésciomis ar
dviradiais.

e ,Kauno autobusai“ svarstyty jrengti bandomaja Statyk ir vaZiuok aikstele Raudondva-
rio plente, nes jy aikstelé jau dabar neformaliai naudojama kaip Statyk ir vaZiuok aiks-

telé.
5 GelariEt e KTU yra pasirenges darnaus judumo plana.
mokymosi jstaigos o Mokymosi jstaigos skatina studentus judéti dviraciais, jrengé stovus ne tik prie univer-
siteto, bet ir prie bendrabuciy.
e Mokymosi jstaigos prisidéty prie ,minkstyjy priemoniy“, skatinimo ir Svietimo apie
darny judéjima.
6. Mokiniai e Itin daug iniciatyvy skatinant darny judéjima (sauguma, dviracius, éjimg pésciomis)
' ’ imasi A. Zikeviciaus saugaus vaiko mokykla.
mokyklos

e Kai kurios mokyklos yra jsirengusios dviraciy stovus.

e Mokyklose vyksta akcijos, skatinancios darny juduma: mokyklos rengia dviraciy Sven-
tes. Kelios mokyklos dalyvavo dviraciy skatinimo projektuose.

Saltinis: Sudaryta autoriy

Diskusijy metu buvo jvardintos pastabos, idéjos, priemoniy pasitlymai:

1. GYDYMO JSTAIGOS

e Pas

2. PREKYBOS CENTRAI

VieSasis transportas — svarbiausia priemoné atvykti miestieCiams j gydymo jstaigas;

Svarbu uztikrinti patogig ir saugig péscCiyjy infrastruktirg aplink stoteles ir tarp stotelés bei gydymo js-
taigos jéjimo;

Judéjimo dviraciais skatinimas bty itin aktualus gydymo jstaigoms, taciau labai triksta saugiy palikimo
viety prie gydymo jstaigy; Turéty atsirasti dviraciy stovai lankytojams bei saugyklos darbuotojams;

Ne visos gydymo jstaigos turi finansiniy galimybiy jsirengti dviraciy stovus ar stogines.
idlymai:
ISspresti darnaus judumo priemoniy finansavima viesyjy jstaigy, kurios nepavaldzios savivaldybei, teri-

torijose. Pvz. finansavimo priemoné jsirengti dviraciy stogines pagal projektus, kuriuos rengia pati js-
taiga;

Toks pats principas galéty bati taikomas elektromobiliy jkrovimo stoteliy finansavimui. Taip pat reikia
iSspresti klausima, kas finansuoty ir tiekty elektros energija;

Jstaigos pacios galéty rasyti projektus, jeigu bity sukurtos projektinés finansavimo priemonés, o savi-
valdybé paremty kreipiantis dél |ésy. |staigos pasiruose prisidéti prie iniciatyvos palaikymo rastais, jei
to reikéty.

Automobiliai — svarbiausia priemoné atvykti miestieciams j prekybos centrus, taip pat svarbu pastebéti,
kad tiksliné prekybos centry auditorija yra Zmonés su automobiliais;

DazZnai prekybos centry automobiliy aiksteles naudoja miestieciai, tiesiog ten kasdien laikydami savo au-
tomobilius kai atvyksta j miesta kitais reikalais; Prekybos centrai tai bando reguliuoti jsirengdami regu-
liuojamas uzkardas;

Prekybos centry darbuotojai yra studentai ir jaunimas, todél j darbg atvyksta vieSuoju transportu. Dabar
vieSojo transporto marsrutai reti, vakarais darbuotojai neturi galimybés grjzti namo (problema ypac ak-
tuali ,,Mega“ darbuotojams);

Apie 30 proc. lankytojy j prekybos centrus atvyksta vieSuoju transportu arba pésciomis;

Ne iki visy prekybos centry viesasis transportas atvyksta patogiai; Marsruty triksta iki ,Mega“, ,Molas”,
»Urmas®, prie ,,Akropolio” reikéty papildomo sustojimo;
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e  Prekybos centrai jprastai jsirengia dviraciy stovus, susitvarko pésciyjy priéjimus. Taciau, mano, kad bend-
rai visame mieste reikia gerinti dviraciy infrastruktdra.

3. KAUNO CENTRAS

e  Triksta informaciniy Zenkly bei judéjimo schemy péstiesiems apie traukos objektus, marsrutus, atstu-
mus minutémis, taip pat Zenkly angly kalba, vientiso Zenklinimo stotyse, oro uoste, miesto centre. In-
formuoti turistus apie funikulierius, laiptus ir kaip jveikti kalvas;

e Informacija kaip naudotis vieSuoju transportu pateikiama per sudétingai, reikéty paprastesniy schemy,
informacijos kitomis kalbomis;

e  Taip pat triksta marsruty ir Zenklinimo apie dviraciy marsrutus bei takus;

e Silloma panaikinti Rotusés aikstéje esancias automobiliy stovéjimo vietas, palikti tik pravaziavimg aptar-
naujanciam personaluiir tokiu blidu mazZinti automobiliy judéjima bei kurti patrauklia viesaja erdve. Sidlo
savivaldybei turéti savo dviracius, rieducius ar paspirtukus, kuriais vaziuoty j netoliese vyksiancius susiti-
kimus ir taip rodyty sekting pavyzdj;

e  Pasillymas keisti vieSojo transporto stoteliy pavadinimus j informatyvesnius turistams. Informuoti ke-
leivius apie marsruto judéjima, ka galima pamatyti keliaujant tam tikru marsrutu. Informacinius marsru-
tus Zenklinti;

e  Turizmo atstovai sitlo didinti pagalvés mokestj ir gautas lésas skirti judéjimo mieste gerinimui, konkre-
tiems projektams (pvz.: naujam funikulieriui j Parodos kalng);

e  PrivaZiavimo centrinése gatvése ribojimas prekiy tiekimui yra netinkama priemoné (nes ne visur yra
galimybé privaZiuoti i$ kiemo pusés), bet galéty bati svorio ribojimas; Galima kompleksiskai pagalvoti
apie prekiy tiekima, tik tam reikéty paskatinti bendradarbiavima tarp versly. Viesbudiai ir restoranai
galéty kartu optimizuoti prekiy tiekima, nes turi sutampanciy tiekéjy;

e  Prekybos ir pramonés rimai prisidéty prie edukacinés veiklos, informacijos skleidimo.

4. DIDIEJI DARBDAVIAI

e Bendrai, j darbus nedaug darbuotojy atvyksta dviraciais, nes triksta dviraciy taky saugiam susisiekimui,
taip pat stovy, ilgalaikio saugojimo saugykly visai dienai. Dalis jmoniy skatina darbuotojus rengdami is-
vykas, mankstas, dviraciy dalinimosi iniciatyvas;

e Naujus viesojo transporto marsrutus ar grafikus reikia ilgiau testuoti (pvz. bent puse mety), kad Zmonés
spéty priprasti;
e Darbdavio apmokamos kelionés vieSuoju transportu paskatina darbuotojus juo naudotis;

¢ Informuoti darbdavius, kaip jie gali skatinti darbuotojus vaZiuoti vieSuoju transportu (apie vieSojo trans-
porto biliety jsigijima, jtraukima j jmonés islaidas ir pan.);

e Sudarant viedojo transporto grafikus, galéty bati atsizvelgiama j jmoniy, kuriy darbuotojai naudojasi tais
marsrutais, poreikius, kad Zmonés galéty atvykti j darbg laiku, iSvykti po darbo neturédami atsiprasyti
anksciau ar ilgai laukti;

e 7monés néra linke vaZiuoti j darbg ilgiau nei 30 min.;

e  Galéty atsirasti platforma, kuri padéty dideléms jmonéms kooperuotis organizuojant specialyjj trans-
porta — darbuotojy atvezima;

e  Geroji patirtis: ] toliau esancias jmones darbuotojai vaZiuoja savo automobiliais, pakeliui paimdami kole-
gas (,carpooling”). Darbuotojy atvykimg j darba padeda koordinuoti jmonés personalo skyrius, supazin-
dindami netoliese gyvenancius Zmones, suderindami jy darbo grafikus.

5. STUDENTAI, MOKYMOSI JSTAIGOS

e Dviraciy skatinimas turi daugiausiai potencialo tarp jauny Zmoniy, taciau mieste triksta saugiy taky, inf-
rastruktlros. Prie mokymosi jstaigy triksta stovy. Dalis mokymosi jstaigy stovus jsirengé pacios;

e Motoroleriai, riedziai, paspirtukai, elektra varomos transporto priemonés labai greitai populiaréja, todél
reikia pritaikyti krovimo stotelés, tiek mieste, tiek prie mokymosi jstaigy, taip pat saugias vietas laikymui;

e Reikalingas studenty Svietimas, minkstosios priemonés apie darny judéjima, sveikata;

e  Triksta informacijos apie vieSojo transporto marsrutus bei kaip planuoti marsrutg. Daug studenty at-
vyksta i$ kity miesty, todél reikalingos schemos, aplikacijos apie judéjima mieste vieSuoju transportu,
dviraciais. Taip pat mieste nemazai uZsienio studenty, tad informacija turi bati pateikiama ir uzsienio
kalbomis;
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6. MOKINIAI, MOKYKLOS

Sitloma nemokamo vieSojo transporto bilieto idéja studentams (pirmam ménesiui arba pirmiems me-
tams nemokamas elektroninis bilietas, kaip dovana nuo miesto), kad susiformuoty jprotis judéti mieste
vieSuoju transportu;

SiGloma gerinti vieSojo transporto susisiekima tarp Kauno kolegijos ir LEZ, nes Kauno kolegijos studentai
praktikas atlieka LEZ. Taip pat triksta vakariniy ir savaitgaliniy vieSojo transporto jungciy tarp Kauno
miesto centro ir Akademijoje esanciy bendrabuciy;

Kai kuriose jstaigose dauguma studenty j paskaitas vaZiuoja automobiliais. Automobiliy aikstelémis nau-
dojasi aplinkiniy namy gyventojai, todél viety studentams triksta. Kai kuriose jstaigose mokslo metais
automobiliy padaugéja 30 proc.;

KTU universitetas save laiko Zaliuoju, yra pasirenges darnaus judumo plang, taCiau net apie 22 proc.
studenty j KTU universitetg atvyksta automobiliu. Universitetas noréty mazinti automobiliu atvykimus,
bet labai sudétinga, studentai nenori keistis, priesingai, automobilj nori statyti prie fasadiniy dury.

Toliau gyvenancius mokinius j mokyklas atveZa tévai. Mokytojai pastebi, kad taip yra ne tik terSiama
aplinka, sukuriamos nesaugios spstys rytais prie mokyklos, bet ir néra ugdomas vaiky savarankisku-
mas;

Nors rytais tévai mokinius atveZza automobiliais, po pamoky mokiniai yra linke vaZiuoti vieSuoju trans-
portu;

] centre esancias mokyklas vaikai atvyksta vieSuoju transportu, gyvenamuyjy rajony vaikai j savo rajono
mokyklas ateina pésciomis;

SiGloma jdiegti nemokamg pradinuko bilietg, kad vaikai iSmokty ir priprasty naudotis vieSuoju trans-
portu. Taip galima pradéti formuoti vaiky poZilrj ir darnius jprocius bei savarankiskuma nuo mazumes.
Po neformalaus ugdymo pamoky mokiniams reikalingas daZnesnis vieSasis transportas vakarais;

Didelj potencialig tarp mokiniy turi elektriniai paspirtukai, riedZiai ir pan., nes jie yra mobilesni, lengviau
naudojami, paprascCiau juos saugoti. Vyresni mokiniai atvaZziuoja motoroleriais;

Triksta dviraciy taky infrastruktdros, todél tévai linke neleisti vaikams j mokyklg vaziuoti dviradiais, nes
tai néra saugu. Mokyklose pastebima dviratininky skaiciaus didéjimas, ypac po to, kai pastato dviraciy
stovus. Vaziavimas dviraciu turéty tapti ,,mada“ — sektinu geruoju pavyzdziu;

Dviraciy judéjimo pamokos galéty tapti penktos klasés mokymo programos dalimi. Pabaige kursg penk-
tokai gauty nemokamas dviraciy teises. Tokius mokymus jau rengia Saugaus vaiko mokykla;

Verta kiekvienai mokyklai individuliai perzvelgti jos mokiniy judéjima (siekiant skatinti vaikus judéti dar-
niau) bei mokyklos prieigas, eismo organizavimg (siekiant vengti automobiliy spasciy prie mokykly ir
skatinant tévelius vaikus isleisti tvarkingiau). Diskusijos dalyviy patirtis rodo, kad daugiausia poveikio
turi projektai, j kuriuos jtraukiami ir sprendimus galvoja patys vaikai;

Reikalingos vaiky ir suaugusiyjy Svietimo priemonés apie darnius jprocius ir darny judéjimg, sauguma.
Tai turéty bati iniciatyva ,,i$ aukscéiau”, galéty bati integruojamos vaizdinés, interaktyvios priemonés,
susitikimai su tévais.
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Pav. 11
meénesi

1: Kauno miesto darnaus judumo plano diskusijos su tikslinémis grupémis, vykusios 2018 m. geguzés ir birZelio
ais

Saltinis: fotografuota autoriy

14.2 Diskusijy apibendrinimas

Visy susitikimy dalyviai dZiaugési, kad buvo pakviesti iSsisakyti ir buvo isklausyti jy poreikiai bei idéjos.

Apibendrinant galima isSskirti aktualiausias temas kiekvienai tikslinei:
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Gydymo jstaigy klientams ir darbuotojams svarbiausia atvykimo priemoné yra viesasis transportas, todél
taip pat svarbios stoteliy prieigos, atstumai ir takai tarp jstaigy ir stoteliy. Gydymo jstaigy darbuotojams,
pacientams ir studentams tenka vazinéti tarp gydymo jstaigy, todél svarbis vieSojo transporto rysiai tarp
gydymo jstaigy, kai kur jy triksta. Taip pat svarbu iSspresti darnaus judumo priemoniy finansavima gydymo
jstaigose, nes ne visos jstaigos yra pajégios jas finansuoti (pvz. dviraciy stovy, stoginiy jrengimas).

| prekybos centrus daugiausiai klienty atvyksta automobiliu. Tokie klientai yra tiksliné prekybos centry
grupé. Prekybos centrams yra aktualus automobiliy aiksteliy naudojimo organizavimas, tam kad prekybos
centro darbo metu aikstelé bty naudojama tik klienty. Prekybos centry darbuotojai ir dalis klienty atvyksta
vieSuoju transportu. VieSojo transporto susisiekimg iki prekybos centry, ypac¢ esanciy toliau nuo mieto
centro, reikia gerinti.

Kalbant apie miesto sveciy judéjima Kauno centre, stociy, oro uosto bei su turizmu dirbancios organizacijos
jvardino, kad svarbiausia yra sukurti ir jrengti vientisg Zenklinimg ir nuorodas péstiesiems bei dviratininkas
apie esamus takus, marsrutus ir traukos objektus.

Kauno centro verslininkai ir juos vienijancios organizacijos kalbéjo, kad prekiy ir paslaugy pristatyma
Kauno centre galima organizuoti bendrai, verslai galéty bendradarbiauti nes turi sutampancdiy tiekéjy, pre-
kés pristatomos panasiu laiku, susiduriama su panasiais iSSukiais.



Didziyjy darbdaviy darbuotojai daznai dirba pamaininj darbg nestandartiniu darbo laiku (pvz. itin anksti
pradeda ar labai vélai baigia), todél daznai néra patogu naudotis vieSuoju transportu. Darbdaviams bty
aktuali ir naudinga platforma, kurioje baty galima suderinti ir organizuoti panasiu metu dirbanciy darbuo-
tojy atvykima. Darbo viety skaicius Kauno LEZ auga, todél labai svarbu gerinti susisiekimg viesuoju trans-
portu iki LEZ.

Itin daug studenty atvyksta j mokymosi jstaigas automobiliu. Prie mokykly rytais susidaro spastys, yra ne-
saugu, nes tévai vaikus atveza j mokyklg automobiliais. Mokykly prieigose reikéty perorganizuoti judéjimo
srautus. Dviraciu vaikai j mokyklas nevaZiuoja nes tai néra saugu. Diskusijose su Kauno mokymosi jstaigomis
buvo klabéta, kad mokiniai ir studentai yra potencialiausia grupé darniai judéti mieste, taciau labiausiai
traksta ,,minkstyjy priemoniy“, t.y. Svietimo apie judéjimo vieSuoju transportu, dviraciais ir pésciomis pri-
valumus, naudg, patoguma, skatinimo Zaidybinémis priemonémis, informavimo apie takus, marsrutus, bi-
lietus, sauguma. Taip pat tarp jauny Zmoniy didelj potencialig kasdieniam judéjimui turi riedziai, paspirtu-
kai.
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15 Priedai

15.1 Kauno mieste galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty, plétros programuy,
galimybiy studijy ir strategijy analizé

Rengiant Kauno miesto DJMP plang buvo apZvelgti ES ir Lietuvos lygmens dokumentai
e 2007 m. parengta Europos Komisijos Zalioji knyga;
e 2011 m. parengta Europos Komisijos Baltoji knyga;
e 2013 m. parengtas Europos Komisijos komunikatas;
e Nacionalinés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa;
e Kauno miesto savivaldybés strateginis veiklos planas iki 2022 mety.

Teritorijos planavimo dokumenty analizés tikslas — glaustai apZvelgti dokumentuose jau Kauno miestui nustatytus
tikslus darnaus judumo tematika. ApZvelgiami Sie Kauno miesto savivaldybés teritorijy planavimo dokumentai:

e Kauno miesto savivaldybés teritorijos BP 2013-2023 m, patvirtintas 2014 m. balandzio 10 d. sprendimu Nr.
T-209;

e Kauno miesto dviraciy taky specialusis planas , patvirtintas 2010 m. birZelio 3 d. sprendimu Nr. T-296;

e Kauno miesto savivaldybés teritorijos automobiliy saugykloms iSdéstyti specialusis planas, patvirtintas 2013
m. vasario 7 d. sprendimu Nr. T-48.

15.1.1 Zalioji knyga

2007 m. rugséjo 25 d. Europos Komisija i$leido Zaliaja knyga, kurioje buvo parengta nauja Europos judumo mieste
programa. Siuo strateginiu dokumentu siekta pradéti viedgsias diskusijas, susijusias su mobilumo mieste krypties
formavimu Europos politikoje. Mobilumas miestuose turi suderinti ekonomine miesty plétrg ir prieinamumo
galimybes, pagerinti gyvenimo kokybe bei apsaugoti aplinka.

Tvariai plétrai pasiekti, Zaliojoje knygoje buvo pateikti pagrindiniai miesty susisiekimo sistemy vystymo tikslai ir
priemonés jiems pasiekti.

Pav. 112: Zaliosios knygos tikslai ir priemonés jiems jgyvendinti

TIKSLAI PRIEMONES

Miestai be spisciy e  Alternatyviy susisiekimo bldy (VT, dviraciy, automobiliy dalijimosi, ,statyk ir vaZiuok”
sistemos) patrauklumo didinimas;

e [Smaniyjy technologijy diegimas;
e Automobiliy statymo mokesciai;

e  Skirtingy sistemy saveikos gerinimas.

Taréos masinimas o Svaresniy vidaus degimo technologijy (katalizatoriy, kietyjy daleliy filtry) diegimas;
e Naujy kuro rasiy (biodegaly, vandenilio, kuro Iasteliy) diegimas;

e Vykdant viesuosius pirkimus atrankos kriterijus turéty bati ne tik maziausia kaina, bet ir
eksploatacinis — aplinkosauginis kriterijus;

e Aplinkai maZiau kenksmingo vairavimo jprociy (angl. eco-driving) skatinimas vairavimo
mokyklose;

e  PésCiyjy zony kdrimas, jvaziavimo ribojimas, greiCio ribojimas, miesto transporto
mokesciai ir t.t.

PaZangesnis  miesto e ISmaniosios apmokéjimo sistemos (vieno bilieto sistema);

transportas e Patogesnis eismo ir VT informacijos teikimas vartotojui.
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Prieinamumo e Universalaus dizaino taikymas (miesto transportas ir jo infrastruktdra turi bati
didinimas prieinama visiems pagal fizines ir socialines galimybes);

e  Patogesnis ir greitesnis VT;

e Aukstos kvalifikacijos personalas, dirbantis miesto transporto sistemoje.
Saugos ir saugumo e  Saugaus eismo priemoniy diegimas infrastruktiroje, uztikrinant mazesnj greitj, didesnj
gerinimas matomuma, geresnj apSvietima, naudojant ITS ir t.t.;

e Transporto priemoniy saugumo didinimas (susidlrimy ir uZmigimo iSvengti
padedancios sistemos, ABS ir t.t.);

e Saugaus vairavimo skatinimas.
Saltinis: Europos Komisijos Zalioji knyga

Europos Komisijos i$leidZiamos Zaliosios knygos, skirtos ES lygmens diskusijai pradéti tam tikroje srityje, paprastai
tampa pagrindu baltosioms knygoms, kurios turi teisine galig ir numato konkrecius tikslus bei priemones tikslams
pasiekti. Taigi, $i Zalioji knyga (2007 m.) padéjo pamatus 2011 m. priimtai baltajai knygai.

15.1.2 Baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija iSleido Baltajg knyga , Bendros Europos transporto erdvés kdrimo planas.
Konkurencingos efektyviy iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kdrimas“. Baltosios knygos vizija —
konkurencinga ir darni transporto sistema.

Plane yra nustatyta 40 konkreciy veiksmy ir iSvardyta 131 konkreti iniciatyva, kuriy tikslas — kitg deSimtmetj sukurti
konkurencingg transporto sistema, pasalinsiancig didZiausius trukdZius ir leisiania Zmonéms bei prekéms
veiksmingai ir saugiai judéti ES. Pasililymai turéty padéti sumazinti ES priklausomybe nuo importuojamos naftos, iki
2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose urbanistiniuose centruose CO, i$ esmés nebty
iSmetamas ir iki 2050 m. sumazinti transporto iSmetamg anglies dioksido kiekj 60 proc.

Plane nustatomi Sie pagrindiniai politikos veiksmy tikslai:

e |ki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojima miestuose, iki 2050 m.
pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg CO2 i$
esmés nebilty iSmetama;

e |ki 2050 m. padidinti oro transporto naudojamy tvariy ir maZzai anglies dioksido iSskirianciy degaly dalj iki
40 proc.;

e 1ki 2050 m. 40 proc. sumatzinti ES laivy iSmetamg CO2 kiekj;

e 1ki 2030 m. pasiekti, kad 30 proc. daugiau kaip 300 km. keliais vezamy kroviniy bty gabenami geleZinkeliy
arba vandens transportu, o iki 2050 m. Si dalis virSyty 50 proc.;

e ki 2030 m. tris kartus padidinti esamo greityjy traukiniy tinklo ilgj. ki 2050 m. didZioji keleiviy veZimo
vidutiniais nuotoliais dalis turéty buti vykdoma traukiniais;

e Siekti, kad iki 2030 m. TEN-T pagrindinis daugiarasio transporto tinklas sklandziai veikty visoje ES;

e |ki 2050 m. sujungti visus pagrindinius oro uostus su pagrindinio tinklo jiry uostais ir vandens keliais;

e diegtijvairiy transporto risiy, kaip antai gelezinkeliy ir keliy, eismo valdymo sistemas;

e |ki 2020 m. sukurti daugiarisio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistema;

e ki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy saugg;
e Placiai taikyti principus , naudotojas moka“ (t. y. uz infrastruktlrg moka tie, kas ja naudoijasi) ir ,terSéjas

moka“ (t. y. moka tie, kas tersia).

Sia transporto strategija siekiama iki 2050 m. sukurti konkurencinga transporto sistema, kuri padidinty mobiluma,
pasalinty didZiausias klitis pagrindinése srityse ir skatinty ekonomikos augimg bei uzimtuma.
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15.1.3 Europos Komisijos komunikatas

2013 m. gruodzio 23 d. Europos Komisija priémeé komunikatg Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos
ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimui grindZziamos
judumo sistemos mieste karimas“ Nr. 18136/13, kuris tapo pagrindu DJMP rengimui.

Sio komunikato tikslas — sustiprinti parama Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo mieste problemas.
Siekiant uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra baty tvari, o ES tikslai sukurti konkurencingg ir efektyviai
iSteklius naudojancig Europos transporto sistema bty pasiekti, poZidrj j judumg mieste reikia keisti iS esmés.

Sis komunikatas tapo prieZastimi, kodél Lietuvai, derantis su Europos Komisija dél 2014—2020 mety Europos
Sgjungos investicijy programos, Sios programos uzdaviniuose, prioritetuose ir priemonése atsirado reikalavimas is$
Europos Komisijos Lietuvos miestams parengti DJMP kaip bting sglyga gauti ES struktdriniy fondy finansavimag
miesto transporto projektams.

15.1.4 Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 programa

Nacionaliné susisiekimo plétros 2014-2022 mety programa buvo patvirtinta Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2013 m. gruodZio 18 d. nutarimu Nr. 1253. Programos strateginis tikslas — sukurti darnig, aplinkai nekenksmingg,
konkurencingg ir didele pridétine verte kuriancig Lietuvos susisiekimo sistemga. Pasiekus strateginj tikslg,
susisiekimo sistema uztikrinty kokybiska, efektyvy, nepertraukiama ir darny visuomenés nariy juduma ir prekiy
transportavimg, aukstos kokybés logistikos ir pasto paslaugas.

Programoje yra nustatyti bendrieji tikslai ir uzdaviniai jiems pasiekti. Judumui aktualiausi treciasis, ketvirtasis ir
penktasis programos tikslai.

Treciasis programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos darnuma. Siam tikslui
igyvendinti, iskelti uzdaviniai:
e Skatinti miestus parengti ir jgyvendinti DJMP mieste;
e Uztikrinti miesto ir priemiescio jvairiy rasiy VT marsruty suderinamuma ir didesne jy sgveika su privaciu
transportu;

e Skatinti dviraciy transporto infrastruktiiros plétrg miestuose: kurti vientiso dviraciy tinklo sistemas,
integruoti dviraciy transporto infrastruktirg j bendrg transporto sistemg, siekti, kad pésciyjy ir dviraciy
tinklo plétra bty patraukli ir saugi jos naudotojui;

e Skatinti gyventojus naudotis VT ir didinti VT patraukluma atnaujinant transporto priemones, gerinant VT
infrastruktlrg, diegiant universalaus dizaino sprendimus, didinti VT prieinamuma, diegti VT pirmumo
sistemas ir placiau taikyti ITS sprendimus;

e MatZinti neigiama tranzitiniy srauty poveikj miesty transporto sistemoms, plétoti ir modernizuoti miesty ir
miesteliy aplinkkelius.
Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvuma ir sumazinti neigiama transporto
poveikj aplinkai. ISkelti uzdaviniai tikslui pasiekti yra:
e Ekonominémis ir administracinémis priemonémis skatinti efektyvesnj energijos istekliy ir energijos
vartojima transporto sektoriuje;
e Ugdyti darnaus judumo kultlirg, skatinti visuomene efektyviai vartoti ir taupyti transporte vartojama
energija, stiprinti tam reikalingus jgldzius;
e Didinti energijos vartojimo efektyvumg— skatinti alternatyviy energijos Saltiniy (degaly) naudojima
transporte, sukurti tam reikalingg infrastruktlrg ir atnaujinti VT parka;

e Maiinti neigiama transporto sistemos poveikj aplinkai ir uztikrinti atitiktj ,Natura 2000“ tinklo ir kity
saugomy teritorijy bei rGsiy apsaugos rezimo reikalavimams;
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e MatZinti neigiama transporto sistemos skleidziamo triukSmo poveikj — modernizuoti ir tobulinti valstybinés
reikSmeés automobiliy keliy ir valstybinés reikSmés gelezinkeliy tinklo infrastruktirg pagal parengtus
strateginius triukSmo Zemélapius ir triukSmo prevencijos planus.

Penktasis programos tikslas — didinti eismo sauga ir sauguma. Sio tikslo uZdaviniai yra tokie:

e Didinti eismo saugg, diegti technines saugaus eismo priemones ir kitas inovacijas;

e Didinti eismo saugg ir saugumga, tobulinti eismo valdyma diegiant ITS ir kitas inovacijas.

15.1.5 Kauno miesto savivaldybés strateginis plétros planas iki 2022 mety

Kauno miesto savivaldybés strateginis plétros planas iki 2022 mety buvo patvirtintas 2015 m. balandzZio 2 d. Kauno
miesto savivaldybés tarybos sprendimu Nr. T-127. Pagrindiné plano vizija jog Kaunas — tvarus ir pilietiSkas miestas,
paZzangaus verslo ir inovacijy lyderis, modernios ir jtraukiancios kultliros centras, besimokandiy ir laimingy Zmoniy
namai. Parengtame dokumente jvardijamos trys prioritetinés sritys: tvarios ekonominés raidos skatinimas ir
konkurencingumo didinimas; sumanios ir pilietiSkos visuomenés ugdymas; darnus teritorijy ir infrastruktdros
vystymas.

Susisiekimo sistemos vystymas apibréZtas 3.2. uZdaviniu — ,Kokybiska ir saugi susisiekimo infrastruktdra“.
Kokybiskos susisiekimo infrastruktdros uztikrinimui numatomos Sios priemonés:

e Projekto ,Rail Baltica“ Kaune (Amaliy pervazos, apvaziavimo kelio ir pietrytinio aplinkkelio dalies jrengimas)
igyvendinimas;

e Tranzitinio eismo srauty minimizavimas tiesiant aplinkkelius;

e Miesto gatviy, pésc€iyjy zony ir jy statiniy atnaujinimas bei plétra;
e Kauno miesto ,Juodyjy démiy“ Zemélapio sudarymas;

e Pésciyjy eismo saugumo didinimas;

o Sviesoforinés jrangos modernizavimas;

e Intelektualiy informaciniy sistemy plétra ir diegimas VT, motorinio transporto srauty valdymo ir
automobiliy statymo srityse;

e Techniniy eismo reguliavimo priemoniy sistemos sukirimas;

e Eismo organizavimo Studenty g. (ties KTU studenty miesteliu) sprendiniy parengimas ir jgyvendinimas.
Visuomeninio ir bemotoriy transporto sistemy plétojimui numatomos Sios priemonés:

e Pésciyjy, dviraciy ir kito bemotoriy transporto taky, keliy ir kitos su tuo susijusios infrastruktiros jrengimas
ir atnaujinimas;

e Viesojo ir privataus transporto sgveikos sistemy diegimas;

e Automatinés dvira¢iy nuomos sistemos diegimas Kauno m.;

e Kauno miesto savivaldybés DIMP parengimas ir jgyvendinimas;

e Aplinkos netersiancio transporto plétra;

e VTinfrastruktdros jrengimas ir atnaujinimas.
Zaliojoje ir Baltojoje knygose yra isdéstyti globalesni tikslai, kurie skatina gerinti ir modernizuoti susisiekimo sistemg
ES lygmeniu. Prie Siy tiksly prisideda ir Nacionaliné susisiekimo plétros programa, kurios tikslas yra transporto
sistemos modernizavimas, kad ji baty ne tik efektyvi, bet ir maziau kenksminga aplinkai. Tai yra pasiekiama
akcentuojant pozilrio keitima j susisiekimo sistemg, gerinant VT sistemg, jos prieinamuma ir skatinant naudojimasi
ja.
Apibendrinant Kauno miesto savivaldybés strateginj plétros plang iki 2022 mety matoma, kad susisiekimo sistemos
vystymui numatyta 15 priemoniy. Sios priemonés yra glaudZiai susijusios su darnaus judumo principy plétra Kaune.
Viena i$ priemoniy — Kauno miesto savivaldybés DIMP parengimas ir jgyvendinimas yra tiesiogiai susijes su darnaus
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judumo principy susisiekimo sistemoje diegimu. Tai apjungia darnios susisiekimo sistemos elementus (VT sistemg,
dviradiy ir pésciyjy takus, automobiliy statymg, ekologiSkas transporto priemones ir t.t.).

Kauno miesto savivaldybés strateginis plétros planas prisideda prie ES tiksly jgyvendinimo ir yra palankus diegti
darnaus judumo principams Kauno mieste, taciau tuo paciu plane néra aiSkus konkretus veiksmy planas ir
priemonés gyventojy judumo jprociy ir elgsenos keitimui, taip pat néra numatyta susisiekimo sistemos visuotinimo
priemoneés, kurios yra butinos darniam susisiekimui mieste vystyti.

Teritorijos planavimo dokumenty analizés tikslas — glaustai apZvelgti dokumentuose jau Kauno miestui nustatytus
tikslus darnaus judumo tematika. Siame poskyryje apzvelgiami Sie Kauno miesto savivaldybés teritorijy planavimo
dokumentai:

e Kauno miesto savivaldybés teritorijos BP 2013-2023 m, patvirtintas 2014 m. balandzio 10 d. sprendimu Nr.
T-209;
e Kauno miesto dviraciy taky specialusis planas , patvirtintas 2010 m. birZelio 3 d. sprendimu Nr. T-296;

e Kauno miesto savivaldybés teritorijos automobiliy saugykloms iSdéstyti specialusis planas, patvirtintas 2013
m. vasario 7 d. sprendimu Nr. T-48.

15.1.6 Kauno miesto savivaldybés teritorijos bendrasis planas 2013-2023 m.

Kauno miesto BP buvo parengtas 2013 m. ir patvirtintas Kauno miesto savivaldybés taryboje 2014 m. balandzio 10
d. sprendimu Nr. T-209. Bendrajame plane Kauno miesto susisiekimo sistema yra nagrinéjama kaip daugiardsis
transporto tinklas, apimantis automobiliy keliy, geleZinkeliy, oro transporto, vandens transporto ir dviraciy taky
susisiekimo sistemas, aptarnaujancias iSorinius bei vidinius miesto susisiekimo rySius. Bendrojo plano lygiu
deklaruojamas siekis turéti darnig susisiekimo sistemg yra jmanomas tik tinkamai koordinuojant urbanistine miesto
sistema su susisiekimo sistema, tokiu bidu valdant gyventojy judruma, kelionés blidg, laikg ir atstuma. Urbanistiné
miesto sistema turéty mazinti gyventojy transportinio judrumo poreikj, suteikti galimybe rinktis i$ keliy skirtingy
susisiekimo bldy bei uztikrinty tokj gyventojy ir darbo viety tankj, kad galéty efektyviai egzistuoti miesto
marsrutinio transporto sistema. Sitloma skirti didelj démesj darniyjy susisiekimo bidy infrastrukttrai plétoti bei
paslaugoms organizuoti, lygiagreciai siekiant mazinti kelioniy privaciais automobiliais skaiciy.

Sprendiniai parengti jvertinus Kauno miesto strategine padétj susisiekimo sistemy atzvilgiu, poreikj aptarnauti
vidaus, priemiestinius, tarpmiestinius ir tarptautinius transporto rysius. Siekiama mieste sukurti gerai iSvystytg,
darnig susisiekimo sistemg, kuri uztikrinty miesto socialinj ir ekonominj gyvybinguma bei turéty minimaly poveikj
aplinkai.

Kauno miesto BP numato:

e sumazintitransporto srautus Senamiescio ir Naujamiescio aplinkoje, humanizuoti greta esancias teritorijas,
geriau pritaikyti jy aplinkg Zmoniy poreikiams, mazinti pernelyg dideliy gatviy techninius parametrus,
pritaikyti upiy krantines miestieciy poreikiams;

e tankinti vieSojo transporto marsrutus jau susiformavusiame VT marsrutiniame tinkle, siekiant uztikrinti
susisiekimo reguliaruma ir daznesnj kursavimo intervalg, bet prisilaikant ribinio pasiekiamumo atstumo
500 m ar 800 m, jrengti A juostas;

e kad darnus susisiekimo sistemos vystymas pareikalaus koordinuoti teritorijy uZstatymg kartu su
susisiekimo infrastruktiros plétra, formuoti kompaktiskg miesto modelj, subalansuoti darbo ir
gyvenamasias vietas, plétoti VT prioritetg ir aptarnavimo kokybe bei pésciyjy ir dviraciy taky tinklg;

e silloma jrengti ,Parkuok ir vaziuok” — aiksteles Kauno mieste, kurios sumazinty per pikg susidarancias
automobiliy spustis. AikSteliy vietos parinktos taip, kad aptarnauty pagrindinémis tarpmiestinémis ir
priemiestinémis kryptimis atvaZziuojancius lengvyjy automobiliy keleiviy srautus, kurie siGlomose
aikstelése persésty i$ lengvyjy automobiliy j VT; numatoma, kad perspektyvinius transporto srautus ir
miesto gatviy tinklo apkrovimg lems savivaldybés vykdoma susisiekimo politika, t. y. darniy susisiekimo
bldy (vieSojo transporto, pésciyjy ir dviraciy) skatinimas bei investicijos j jy infrastruktiirg, miesto gatviy
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tinklo plétra, privaciy automobiliy eismo ribojimg, taikant jvairias eismo organizavimo bei apmokestinimo
priemones. Nuo savivaldybés nepriklausomi faktoriai lieka transporto priemoniy mokesciai, degaly kainos
bei gyventojy perkamoji galia.

15.1.7 Kauno miesto dviraciy taky specialusis planas

Kauno miesto dviraciy taky specialusis planas buvo patvirtintas 2010 m. birZelio 3 d. Kauno miesto savivaldybés
tarybos sprendimu Nr. T-296. Pagrindinis plano tikslas buvo suplanuoti optimalig dviraciy taky schema Kauno
mieste. Esminiai jgyvendinti plano uzdaviniai buvo Sie:

e Esami ir planuojami dviraciy takai suskirstyti pagal techninius reikalavimus j 5 bemotoriy transporto trasy

tipus;

e Planuojami dviraciy takai ir trasos sujungti j vientisg dviraciy taky sistemos tinklg;

e Trumpiausiu atstumu sujungti traukos objektai — lankytinos vietos;

e Numatytos paZintinés-turistinés dviraciy trasos prie paslaugy ir poilsio zony, lankytiny viety;

e Numatytos dviraciy stovéjimo ir saugojimo aiksteliy vietos;

e Sudarytas prioritetiniy dviraciy taky jrengimo sagrasas;

e [Sskirti dviraCiy takai pagal jy paskirtj;

e Rengiant specialyjj plang jvertinti perspektyviniy gatviy plétros planai.

Planas yra integruotas j miesto teritorijos bendrojo plano geoduomeny baze.

Kauno miesto dviraciy taky specialiojo plano uZzduotys ir sprendiniai parinkti siekiant sudaryti vientisg, saugy,
patraukly ir patogy gyventojams dviraciy taky tinklg miesto erdvéje. Kauno miesto dviraciy taky schemos parinktos
vadovaujantis galiojandiais teritorijy planavimo dokumentais, programomis, projektavimo normatyvais. Darnaus
judumo potzilriu dviraciy tinklo plétra yra teigiamas reiskinys. Numatyti dviraciy takai padidina dviraciy taky tinklo
risluma, atsiranda galimybés bemotorémis transporto priemonémis patogiai susisiekti mieste.

Dviraciy taky infrastruktdros plétra vyksta nesilaikant dviraciy taky jrengimo prioritetiSkumo, kuris buvo numatytas
specialiajame plane, suteikiant prioritetg rekreaciniy, o ne magistraliniy ir rajoniniy taky jrengimui. Vadovaujantis
Kauno miesto dviraciy specialiuoju planu, iki 2017 m. jrengta apie 70 km dviraciy taky, i$ jy daugiausiai rekreaciniy
(apie 45 km), paskui rajoniniy (15 km) ir maziausiai magistraliniy (apie 10 km). Suteiktas prioritetas rekreaciniy taky
jrengimui neskatina gyventojy rinktis ekologisky susisiekimo bidy kasdienéms kelionéms.

15.1.8 Kauno miesto savivaldybés teritorijos automobiliy saugykloms isdéstyti specialusis planas

Kauno miesto savivaldybés teritorijos automobiliy saugykloms isdéstyti specialusis planas buvo patvirtintas 2013
m. vasario 7 d. sprendimu Nr. T-48. Sprendiniuose numatyti Sie principai:
e ,Kauno miesto teritorijos automobiliy saugykloms iSdéstyti specialiajame plane” probleminiuose arealuose
numatyta jrengti apie 16,4 tikst. papildomy automobiliy statymo viety, is jy:
— miesto centre apie 1,4 tiikst. viety antZeminése ir poZzeminése daugiaaukstése saugyklose;

— gyvenamuosiuose mikrorajonuose apie 15,0 tikst. viety atvirose saugyklose (daugiabuciy namy
kiemuose, laisvose daugiabuciy namy, mikrorajony vietose ir prie gatviy bei prie gatviy vaziuojamosios
dalies).

e Sprendimai parengti naujoms automobiliy saugykloms jrengti arba esamoms iSplésti;

e |vertinti Kauno miesto bendrojo plano sprendiniai (2003-05-29 Kauno m. Tarybos sprendimas Nr. T-242 su
pakeitimais: 2006-07-20 Nr. T-312 ir 2010-07-23 Nr. T-462). Bendrojo plano sprendiniais numatytose
inZinerinés infrastruktdros teritorijose leidZziama laikinai jrengti automobiliy saugyklas, kol nebus
igyvendinti bendrojo plano sprendiniai;

e Automobiliy saugykly teritorijos numatytos taip, kad bty daromas maZziausiais poveikis aplinkai, t.y.
paliekama vietos Zeldynams, Zaidimy aikSteléms ir panasiai;
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o Sio specialiojo plano sprendiniai yra parengti laikantis minimalaus atstumo nuo antZeminiy garazy ir atviro
ASV iki gyvenamuyjy namy ir visuomeniniy pastaty langy, taip pat mokykly ir kity vaiky jstaigy bei medicinos
stacionary teritorijy riby;

e Gyvenamuosiuose mikrorajonuose prioritetas yra teikiamas sprendiniy jgyvendinimui valstybinéje zeméje.
Suplanuotose teritorijose neuzkertama galimybé bendrijoms formuoti sklypus ir juose rengti automobiliy
saugyklas. Suplanuotose bei kitose teritorijose neuzkertama galimybé privaciomis [éSomis rengti saugomas
automobiliy saugyklas.

Kauno miesto savivaldybés teritorijos automobiliy saugykloms iSdéstyti specialiojo plano sprendiniai ir miesto
teritorijos bendrojo plano sprendiniai vienas kitam neprieStarauja. Automobiliy saugyklos (parkavimo aikstelés),
kaip inZinerinés infrastruktdros teritorijos, galimos jvairiose miesto bendrojo plano teritorijos funkcinése zonose.
Konkreciais atvejais jy jrengimg reglamentuoja Zzemesnio lygmens teritorijy planavimo dokumentai bei teisés aktai.

Darnaus judumo poZzidriu automobiliy statymo viety plétra miesto centre yra labiau neigiamas reiskinys nei
teigiamas, nes tai didina kelioniy j miesto centrg asmeniniais automobiliais patraukluma kartu skatindama tolimesnj
automobiliy kiekio miesto centre augima.

15.2 Eismo ir keleiviy srauty analizé

15.2.1 Keleiviy ir eismo srauty tyrimai

Keleiviy ir transporto srauty tyrimai yra vieni pagrindiniy darnaus judumo plano (DJMP) projekty Zingsniai. Tyrimai
yra atliekami, kad papildyti arba atnaujinti egzistuojancius duomenis, taip pat surinkti trikstamus duomenis. Atlikty
natdriniy tyrimy duomenys projekte yra panaudojami daugybe bidy, nuo pradinés esamos transporto situacijos
analizés iki projekto sprendiniy pagrindimo.

Jgyvendinant Kauno miesto DIMP projekta, natlriniai transporto tyrimai buvo vykdomi 2017 mety rugséjo-lapkricio
ménesiais, kuomet j miestus po vasaros sezono sugrjzta gyventojai. DidZiyjy miesty DJMP jprastai vertinamas rytinio
arba vakarinio piko laikotarpis, kadangi miesto transporto sistema tuo metu patiria didziausias apkrovas ir yra
svarbu, kad bitent tuo metu sistema veikty sklandZiausiai. Rengiantis tyrimams buvo jvertinti prieinami duomenys
ir nustatyta, kuriuo paros metu eismas Kauno mieste intensyviausias visomis transporto rasimis. Tolesniems
tyrimams pasirinktas rytinis pikas, nes:
e Atlikus visos paros kelioniy trukmés simuliacijg naudojantis ,Google Transit“ duomenimis nustatyta, kad
rytinio piko metas Kauno mieste labiau koncentruotas, o vakarinio piko metas tesiasi ilgesnj laiko tarpa.
Placiau apie Sig analize 3.1 skyriuje;
e Remiantis autoriy patirtimi, rytinio piko metu VT keliauja didZiausi keleiviy srautai, vakarinio piko metu Sie
srautai yra labiau iSsisklaide;
e Rytinio piko metu dauguma mokiniy ir studenty keliauja j mokymosi jstaigas, Sis srautas iSsisklaido antroje
dienos puséje, kadangi pamokos bei paskaitos baigiasi skirtingu laiku, taciau prasideda panasiu metu;

e Rytinio piko metu jprastai judama tiesiai j kelionés tikslg, o vakarinio piko metu miesto gyventojy elgesys
sunkiau jvertinamas, kadangi dar atliekamos papildomos kelionés apsipirkti arba praleisti laisvalaikj. Dél Sio
elgesio keliaujanc¢iy Zmoniy elgesys rytinio piko metu kryptingesnis ir labiau koncentruotas, t.y. judama
kryptimi namai — darbas/mokymosi jstaiga/sveikatos priezitros jstaiga, todél atliekant tyrimus surenkami
tikslesni duomenys;

e Sudétingiausia uztikrinti eismo saugg, kadangi ta pacia kryptimi juda péstieji (jskaitant ypac pazeidziamus
vaikus), dviratininkai ir automobiliai;

e Tyrimai rytinio piko metu taip pat suteikia galimybe tiksliau jvertinti ASV poreikj teritorijose prie traukos
objekty.

Dél siy priezasciy tyrimams pasirinktas rytinio piko metas, nepaisant to, kad tam tikrose atkarpose vakarinio piko
metu eismo ar keleiviy srautai gali bati didesni nei rytinio piko metu.
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Esamos biklés ataskaitoje analizuojami duomenys surinkti rytinio piko metu, nuo 7.00 iki 9.59 val., kuomet Kauno
mieste pastebimas didZiausias susisiekimo poreikis visomis transporto rigimis. Sie duomenys taip pat naudojami
parengti ir patikrinti KPM.

Atlikti tyrimai bei jy pagrindimas pateikiami toliau. Tyrimai atlikti privacios ir profesionalios duomeny rinkimo
jmonés , Eurotela”, jsiklirusios Vilniuje, ir su Kauno technikos kolegijos, inZinerijos fakulteto studenty pagalba. Pries
pradédami duomeny rinkimg ir tyrimus, tyrimus atliekantys Zmonés buvo apmokomi ir atliko bandomuosius tyrimus
su eksperty prieziira.

Pav. 113: Atlikti natdriniai transporto ir keleiviy srauty tyrimai

TYRIMAS TYRIMO REZULTATAI

VT koridoriy Tyrimas, kuriame skaic¢iuojamos VT priemonés 8 taskuose skirtingose miesto vietose abejomis
skaiciavimas kryptimis. Sio tyrimo duomenys naudojami oficialiems tvarkarasc¢iams patikrinti.

Simuliuojama 1 600 kelioniy tarp 40 ,,Google Maps“ Zemélapiy sistemoje pasirinkty tasky visame
mieste. Sio tyrimo duomenys naudojami palyginti kelionés trukmei skirtingu paros metu,
nustatyti optimaliam jmanomam kelionés greiciui (angl. free-flow), palyginti kelionés trukmei
skirtingomis paros valandomis. Surinkti duomenys naudojami patikrinti KPM bei nustatyti
probleminéms transporto sistemos vietoms, kuriose dél apkrovy sulétéja eismas.

»Google Transit”
duomeny tyrimas

VT keleiviy DidZiausias ir iSsamiausias atliktas tyrimas. Tyrimo tikslas yra jvertinti kur jlipa ir iSlipa keleiviai,
skaiciavimas kaip laikomasi suplanuoty VT tvarkarasciy, ar sustojama suplanuotose stotelése.

Buvo atlikta nesudétinga keleiviy apklausa, kurios metu VT keleiviy buvo klausta kur jy kelioné

VT keleiviy kelioniy . . L . L - .
prasideda ir kur baigiasi. Sio tyrimo duomenys naudojami jvertinti VT keleiviy demografinius

matrica o L . ..
rodiklius, kelioniy trukme ir nuvaziuotg atstuma VT.
Bemotoriy
transporto s s e .. . Y
. . Pésciyjy ir dviratininky srauto skaiciavimas pasirinktuose miesto taskuose.
priemoniy

skaiciavimas
Stociy srauty Vertinami atvykstanciy ir iSvykstanciy keleiviy srautai pagrindinése miesto stotyse, skirtose

vertinimas tarpmiestiniam susisiekimui.

Eismo srauty skaiciavimas rytinio ir popietinio piko metu. Tyrime skaiiuojamos skirtingy rasiy
transporto priemonés. Tyrimo rezultatai naudojami KMP parengimui, patikrinimui, taip pat
nustatyti asmeniniy automobiliy uzpildymo koeficientui.

Eismo srauty
skaiciavimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Tyrimy, atliekamy Kauno mieste, kombinacija buvo suformuota atsizvelgiant j tai, kokie duomenys jau prieinami.
Pasirinkty tyrimy tikslai buvo:
e Patikrinti esamy duomeny tikslumag ir aktualuma, pvz. patikrinti ar VT tvarkarasdiai atitinka suplanuotus;

e Surinkti duomenis tam tikruose miesto transporto sistemos taskuose KPM modeliuojamy srauty
patikrinimui, pavyzdZiui, transporto priemoniy srautai keliuose, kuriais atvykstama iS priemiesciy ir
aplinkiniy miesty;

e Papildyti trikstamus ar turincius trilkumy duomenis, pvz. Kauno autobusai renka duomenis apie j VT
priemones jlipancius keleivius, taciau nerenka tokios pat apimties duomeny apie islipancius keleivius.

e Toliau pateikiamoje lenteléje paaisSkinama, koks kiekvieno i$ tyrimy tikslas projekto kontekste ir su kokiais
jau esamais duomenimis tyrimas bus naudojamas. Tokiu badu panaudojami tiek jau esami duomenys, tiek
uzpildomos spragos.
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Pav. 114: Duomeny naudojimo metodologija

TECHNINES

SPECIFIKACIIOS UZDUOTIS

SURINKTY DUOMENY PANAUDOIJIMAS

KARTU NAUDOJAMI DUOMENYS

3.1.2. jvertinami eismo ir
keleiviy srauty tyrimai (ne
senesni nei 3 mety), jeigu
triksta informacijos,
atliekami transporto srauty
ir struktdros natdriniai
tyrimai;

3.1.7. nustatomas MKP;

3.1.8. atliekama gyventojy
anketiné apklausa dél
judumo mieste pagal Kauno
miesto transportinius
rajonus ir parengiama Sios
apklausos rezultaty analizé
(judrumo matrica), anketos
klausimus derinami su
uzsakovu;

3.1.9. nustatomi gyventojy
kelioniy rodikliai (vidutinis
kelioniy skaicius, vidutiné
kelioniy trukmé, kelioniy
sklaida nagrinéjamoje
teritorijoje);

3.1.10. nagrinéjami triukSmo
lygiai ir oro uzterstumas
miesto teritorijoje;
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e Paskaiciuoty transporto srauty
dydZiai panaudoti sudarant KPM;

o Keleiviy srauty (marsrutuose ir
kelio segmentuose) fiksavimas
parinktuose taskuose;

e Bemotoriy transporto srauty
skaiCiavimai pateikia bemotoriy
transporto srauty dydj aplink
miesto centra.

e Paskaiciuoti eismo srautai leidzZia
paskaiciuoti MKP jvairiu dienos
metu;

¢ Vlykdytos gyventojy judumo
apklausos metu surinkti duomenys
leido paskaiciuoti keleiviy vezimo,
keliavimo bidus.

¢ Vykdyta gyventojy judumo
apklausa, kurios metu buvo uzduoti
klausimai, susije su vykdomy
kelioniy pobadziu ir jprociais.

Vykdyta gyventojy judumo
apklausa, kurios metu buvo uzduoti
klausimai, susije su vykdomy
kelioniy pobadZiu ir jprociais;

e Transporto srauty skaiciavimas su
,ScreenLine” analize (Si analizé
suteikia galimybe palyginti eismo
paskirstymo rezultatus su srauto
skaiciavimo duomenimis) leidZia
nustatyti eismo srautus pagal
projekto teritorijoje esancius
regionus;

e Transporto priemoniy uzpildymo
skaiciavimas pagrindiniuose
transporto koridoriuose;

o Keleiviy kelioniy trukmé jvairiu

dienos metu.

e Transporto priemoniy ir VT
priemoniy parko analizé
sukeliamos tarSos miesto
teritorijoje poZzidriu;

Kauno autobusy renkami duomenys apie
ménesinius keleiviy srautus pagal
marsrutg (2016—2017);

Duomenys apie jlipancius keleivius, 2017
rugsejis;

Kauno mieste planuojamy dviraciy taky
Zemélapis.

e UAB ,Kauno autobusai“ metiniy ir
ménesiniy biliety duomenys;

Kauno miesto savivaldybés Aplinkos oro
kokybés valdymo programa 2018—2020
m..

e UAB ,Kauno autobusai“ teikiamy
paslaugy kokybés vertinimo tyrimo
ataskaita, 2017.

e UAB ,Kauno autobusai“ metiniy ir
ménesiniy biliety duomenys.

e UAB ,Kauno autobusai” pateikti autobusy
ir troleibusy parko duomenys;

e Kauno miesto savivaldybés Aplinkos oro
kokybés valdymo programa 2018—2020
m.;



3.1.12. transporto srauty
greicio tyrimai miesto
magistralinése gatvése
rytinio ir vakarinio piko
valandomis, spUsciy viety
nustatymas. Sunkiojo
krovininio transporto
tranzitas, gatviy apkrovimas
ir rySiai su uzmiescio keliais,
priemiestine zona.

Saltinis: Sudaryta autoriy

o Keliy triukSmo tarSos analizé
jvairiose miesto vietose jvairiu
dienos metu.

e Paskaiciuoti transporto srauty
dydZiai panaudoti sudarant KPM;

o Keleiviy srauty (marsrutuose ir
kelio segmentuose) fiksavimas
parinktuose taskuose;

e Priemiestinio VT marsruty tyrimai
remiantis iSlaipinimo/jlaipinimo ir
stociy duomenimis (tarpmiestiniai
autobusai, mikroautobusai,
geleZinkelio paslaugos).

o Nacionaliné Siltnamio efektg sukelianciy
dujy apskaitos ataskaita;

e Kauno miesto strateginis triukSmo
Zemélapis, Kauno miesto triukSmo
prevencijos veiksmy planas 2014-2018
m.

e UAB ,Kautra“ tarpmiestiniy autobusy
tvarkarasciai;

e UAB ,Kautra“ mikroautobusy
tvarkarasciai;

e AB ,Lietuvos geleZinkeliai” traukiniy
tvarkarasciai.

Vaziuojanciy VT keleiviy skaiciui nustatyti, keleiviy skaic¢iavimo tyrimo duomenys palyginti su VT operatoriaus

pateiktais duomenimis, siekiant jvertinti tyrimo tikslumga. Nustatyta, kad tyrimo duomenimis, vaziuojanciy VT
keleiviy skaiciai auksStesni uz Kauno autobusy pateiktus duomenis, taiau tai paaiSkinama tuo, kad j tyrimg

jtraukiami ir tarpmiestiniy reisy ir traukiniy keleiviai.

Pav. 115: Kasdien vaZiuojanciy VT ke

leiviy skaiciaus patvirtinimas

DUOMENUY SALTINIS KASDIENIS VAZIUOJANCIY KELEIVIY SKAICIUS

Perskaiciuoti UAB ,,Kauno autobusai” keleiviy srautai 2016—2017 m.

203 489

(nejskaitant 2017 mety IV ketvircio)

Keleiviy vieSajame transporte skai

Saltinis: Sudaryta autoriy

Ciaus tyrimai (Angl. OBPC)

229 000

Keleiviy skai¢iavimo tyrimas fiksuoja VT keleiviy elgsena rytinio piko metu. Tyrimas fiksuoja keleiviy skaiciy, jlipima

ir iSlipimg, prastovos laikg, marsruta. Siekiant uztikrinti duomeny patikimumg, visi marsrutai buvo tiriami kelis
kartus. Tyrimas atliktas darbo dienomis, rytinio piko metu, naudojant plansetinius kompiuterius su specialiai jdiegta

programa.

Tyrime pateikiami bendri keleiviy duomenys ir Kauno miesto VT sistemos veiklos rezultatai. Lenteléje pateikiamas
keleiviy skaicius atitinkamai pagal transporto priemones — autobusus, troleibusus ir mikroautobusus. Konsultanto

vykdyti tyrimai leido paskaiciuoti kasdienius keleiviy srautus. AB ,,Kauno autobusai" pateikti duomenys apie keleiviy

srautus per ménesj buvo perskaiciuojami j vidutinius dienos srautus. Duomeny apie mikroautobusuose esamus

keleiviy srautus is UAB ,Kautra“ nebuvo gauta.

Pav. 116: Parinkti VT marsrutai Kauno miesto VT sistemoje

KASDIENIS

KELEIVIY
SKAICIUS

MARSRUTAS/KRYPTIS

(UAB ,KAUNO
AUTOBUSAI“)

KASDIENIS
KELEIVIY
SKAICIUS (UAB
,KAUNO
AUTOBUSAI,
2016 M.

KELEIVIY
SKAICIUS
RYTINIO PIKO

DUOMENYS)

METU (TYRIMO

KASDIENIS
KELEIVIY
SKAICIUS
(TYRIMO
DUOMENYS)

PROC. NUO
KASDIEN
JLAIPINAMUY
KELEIVIY
SKAICIAUS VT
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LAPKRICIO MEN. (TYRIMO
DUOMENYS) DUOMENYS)

18 autobusas 2279 2284 2279 0,9 proc.
21 autobusas 450 421 100 450 0,2 proc.
28 autobusas 954 929 212 954 0,4 proc.
36 autobusas 2 852 2 887 634 2 852 1,2 proc.
1 troleibusas 9570 10 638 2127 9570 4,1 proc.
54 mikroautobusas 3276 728 3276 1,4 proc.
56 mikroautobusas 1222 272 1222 0,5 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.2.1.1 Eismo srauty tyrimo rezultatai

Pav. 117: Eismo srauty tyrimas Kauno mieste ir prieigose, rytinio piko metu

BENDROJO SRAUTAS
. PLANO TYRIMO zzi;g_;yw"fs
TYRIMO MAZESNI Y VIESOJO KITA < DUOMENYS, PER
TASKAS KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI SUNKVEZIMIAI SUNKVEZIMIAI TRANSPOI?TO (MOTOVCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER IN7
VALANDA VALANDA)

1s Vytauto pr. Piety 7 1184 48 5 114 3 1354 1500-2 400 2246

1s Vytauto pr. Piety 8 1433 59 11 132 5 1638 1500-2400 2726

1s Vytauto pr. Piety 9 1248 59 18 117 6 1448 1500-2 400 2076

1n Vytauto pr. Siaures 7 765 12 2 111 3 893

1n Vytauto pr. Siaurés 8 893 72 9 114 - 1088

1n Vytauto pr. Siaurés 9 477 63 2 87 - 629

2e Sv. Gertriidos g. Ryty 7 794 27 3 75 6 905 2 200-5 300 1466

2e Sv. Gertriidos g. Ryty 8 1002 44 20 117 6 1188 2200-5 300 1760

2e Sv. Gertriidos g. Ryty 9 908 47 17 98 3 1071 2200-5 300 1673

2w Sv. Gertriidos g. Vakary 7 534 11 2 15 - 561

2w Sv. Gertriidos g. Vakary 8 521 33 - 17 2 572

2w Sv. Gertriidos g. Vakary 9 545 44 3 11 - 602

3w Jurbarko g. Vakary 7 1080 38 15 62 5 1199 2800-3 800 2217

3w Jurbarko g. Vakary 8 1152 77 33 72 3 1337 2800-3800 2 396

3w Jurbarko g. Vakary 9 1022 87 29 71 - 1208 28003800 2246

3e Jurbarko g. Ryty 7 899 36 5 75 5 1019

3e Jurbarko g. Ryty 8 939 35 6 75 5 1059

3e Jurbarko g. Ryty 9 914 38 9 74 5 1038

4s M. K. Ciurlionio g. Piety 7 1524 74 36 69 2 1704 4300 3420

4s M. K. Ciurlionio g. Piety 8 1437 138 71 62 2 1709 4300 3503
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BENDROJO SRAUTAS
ABEJOMIS
PLANO TYRIMO TS

e VIESOJO KITA DUOMENYS, -
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI TSI SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER T 7'
VALANDA VALANDA)

84

4s M. K. Ciurlionio g. Piety 9 1040 164 60 - 1347 4300 2795
4n M. K. Ciurlionio g. Siaurés 7 1532 102 26 57 - 1716

4n M. K. Ciurlionio g. Siaurés 8 1494 158 74 69 - 1794

4n M. K. Ciurlionio g. Siaurés 9 1151 156 80 60 2 1448

5e Tvirtovés al. Ryty 7 1907 105 8 21 3 2043 3900 3750
5e Tvirtovés al. Ryty 8 1904 113 18 24 2 2060 3900 3750
5e Tvirtovés al. Ryty 9 1194 110 17 23 3 1346 3900 2733
5w Tvirtovés al. Vakary 7 1611 66 5 26 - 1707

5w Tvirtovés al. Vakary 8 1548 116 9 18 - 1691

5w Tvirtoves al. Vakary 9 1215 143 17 14 - 1388

6s Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 7 923 62 8 45 3 1040 1900 1908
6s Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 8 941 72 6 45 5 1068 1900 2136
6s Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 9 771 71 14 45 2 902 1900 1754
6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 7 801 23 9 35 2 869

6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 8 954 59 18 38 - 1068

6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 9 735 53 32 33 - 852

7s Pramoneés pr. Piety 7 1302 81 30 50 - 1463 2500-2 900 2 303
7s Pramonés pr. Piety 8 1139 98 60 45 - 1341 2500-2 900 2316
7s Pramoneés pr. Piety 9 894 108 72 42 - 1116 2500-2 900 1980
7n Pramoneés pr. Siaurés 7 675 72 45 48 - 840

7n Pramoneés pr. Siaurés 8 717 138 63 54 3 975

7n Pramoneés pr. Siaurés 9 633 125 60 47 - 864

8e Taikos pr. Ryty 7 1562 93 2 18 3 1677 1800-3400 3138
8e Taikos pr. Ryty 8 1436 96 18 27 6 1583 1800-3400 3045
8e Taikos pr. Ryty 9 950 119 21 20 3 1112 1800-3400 2283
8w Taikos pr. Vakary 7 1359 72 12 18 - 1461
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BENDROJO SRAUTAS
ABEJOMIS
PLANO TYRIMO TS

e VIESOJO KITA DUOMENYS, -
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI TSI SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER T 7'
VALANDA VALANDA)

2

8w Taikos pr. Vakary 8 1307 132 23 - 1463

8w Taikos pr. Vakary 9 1013 129 14 17 - 1172

9s Zemaitiy pl. Piety 7 912 38 6 65 3 1023 1500-1800 1449
9s Zemaiciy pl. Piety 8 735 57 14 68 - 873 1500-1 800 1433
9s Zemaiciy pl. Piety 9 635 48 15 54 2 753 1500-1 800 1271
9n Zemaiciy pl. Siaurés 7 345 23 5 53 2 426

9n Zemaiciy pl. Siaurés 8 455 41 8 57 - 560

9n Zemaitiy pl. Siaurés 9 401 53 8 57 - 518

10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 7 1521 56 15 50 6 1647 2800 2717
10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 8 1292 86 23 50 3 1452 2800 2552
10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 9 986 99 30 44 8 1166 2800 2222
10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 7 984 29 5 50 3 1070

10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 8 983 51 17 48 2 1100

10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 9 920 60 42 33 2 1056

11s Veiveriy g. Piety 7 570 33 32 38 6 678 2 100-2 500 2243
11s Veiveriy g. Piety 8 678 99 57 41 6 881 2 100-2 500 2352
11s Veiveriy g. Piety 9 686 116 54 44 - 899 2 100-2 500 2048
1in Veiveriy g. Siaures 7 1397 101 30 33 5 1565

1in Veiveriy g. Siaurés 8 1236 147 38 42 9 1472

1in Veiveriy g. Siaurés 9 921 131 53 44 2 1149

12e Europos pr. Ryty 7 773 68 21 12 - 873 2 500 2265
12e Europos pr. Ryty 8 768 125 38 15 2 947 2500 2156
12e Europos pr. Ryty 9 690 155 48 11 2 905 2500 1718
12w Europos pr. Vakary 7 1256 86 32 14 6 1392

12w Europos pr. Vakary 8 1013 125 53 17 3 1209

12w Europos pr. Vakary 9 627 123 48 12 3 813
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BENDROJO SRAUTAS
ABEJOMIS
PLANO TYRIMO TS

e VIESOJO KITA DUOMENYS, -
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI TSI SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER T 7'
VALANDA VALANDA)

32

13n Birstono g. Siaurés 7 1256 86 14 6 1392 4100 2742
13n Birstono g. Siaurés 8 1013 125 53 17 3 1209 4100 2693
13n Birstono g. Siaurés 9 627 123 48 12 3 813 4100 2115
13s Birstono g. Piety 7 1226 44 20 51 11 1350

13s Birstono g. Piety 8 1266 114 39 59 6 1484

13s Birstono g. Piety 9 1109 107 30 57 - 1302

14e Marvelés g. Ryty 7 1281 116 74 12 8 1490 1500 2229
14e Marvelés g. Ryty 8 1044 111 83 14 2 1253 1500 2115
14e Marvelés g. Ryty 9 689 74 93 14 3 872 1500 1559
14w Marvelés g. Vakary 7 653 47 32 9 - 740

14w Marvelés g. Vakary 8 630 129 87 12 5 863

14w Marvelés g. Vakary 9 473 113 98 3 2 687

15e H. ir 0. Minkovskiy g. Ryty 7 467 26 23 - - 515 950 1127
15e H. ir O. Minkovskiy g. Ryty 8 362 44 63 5 2 474 950 960
15e H. ir 0. Minkovskiy g. Ryty 9 252 77 77 5 - 410 950 846
15w H. ir O. Minkovskiy g. Vakary 7 549 39 20 3 2 612

15w H. ir O. Minkovskiy g. Vakary 8 330 89 65 3 - 486

15w H. ir O. Minkovskiy g. Vakary 9 248 96 89 2 3 437

16w Nemuno g. Vakary 7 173 8 2 71 5 257 Néra duomeny

16w Nemuno g. Vakary 8 143 20 6 83 2 252 -

16w Nemuno g. Vakary 9 104 18 2 63 2 188 -

17e Nuokalnés g. Ryty 7 2130 135 18 45 2 2330 2800-5100 4 154
17e Nuokalnés g. Ryty 8 1745 141 27 23 5 1940 2 800-5 100 3725
17e Nuokalnés g. Ryty 9 1710 152 30 33 - 1925 2800-5100 3572
17w Nuokalnés g. Vakary 7 1667 95 9 50 5 1824

17w Nuokalnés g. Vakary 8 1565 146 32 42 2 1785
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BENDROJO SRAUTAS
ABEJOMIS
PLANO TYRIMO TS

e VIESOJO KITA DUOMENYS, -
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI TSI SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER T 7'
VALANDA VALANDA)

30

17w Nuokalnés g. Vakary 9 1407 176 35 - 1647

18w Juozapaviciaus pr. Vakary 7 1550 117 24 53 6 1749 1800 2943
18w Juozapaviciaus pr. Vakary 8 1277 161 24 42 - 1503 1800 2748
18w Juozapaviciaus pr. Vakary 9 1022 135 39 48 2 1245 1800 2256
18e Juozapaviciaus pr. Ryty 7 1059 68 23 44 2 1194

18e Juozapaviciaus pr. Ryty 8 1052 113 30 48 3 1245

18e Juozapaviciaus pr. Ryty 9 782 147 35 45 3 1011

19e Varniy g. Ryty 7 1152 57 8 51 5 1272 2800 2139
19e Varniy g. Ryty 8 1215 92 20 47 - 1373 2800 2445
19e Varniy g. Ryty 9 962 137 26 54 - 1178 2800 2048
19w Varniy g. Vakary 7 752 69 3 44 - 867

19w Varniy g. Vakary 8 870 135 17 50 2 1073

19w Varniy g. Vakary 9 696 114 12 48 - 870

20n T. Masiulio g. Siaurés 7 854 105 29 18 - 1005 1600 1649
20n T. Masiulio g. Siaurés 8 623 96 57 14 - 789 1600 1469
20n T. Masiulio g. Siaurés 9 678 152 84 14 - 927 1600 1638
20s T. Masiulio g. Piety 7 557 51 27 8 2 644

20s T. Masiulio g. Piety 8 528 93 45 11 3 680

20s T. Masiulio g. Piety 9 501 123 78 8 2 711

21n S. Zukausko g. Siaurés 7 390 20 3 39 - 452 1300-1 400 1352
21n S. Zukausko g. Siaurés 8 345 32 18 42 - 437 1300-1 400 1158
21n S. Zukausko g. Siaurés 9 236 39 18 33 - 326 1300-1 400 834
21s S. Zukausko g. Piety 7 792 45 9 54 - 900

21s S. Zukausko g. Piety 8 614 56 6 44 3 722

21s S. Zukausko g. Piety 9 404 62 9 33 2 509

22s Ateities pl. Piety 7 1329 140 62 6 - 1536 1400-2 400 2276
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BENDROJO SRAUTAS
ABEJOMIS
PLANO TYRIMO TS

e VIESOJO KITA DUOMENYS, -
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI TSI SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER T 7'
VALANDA VALANDA)

141 9

22s Ateities pl. Piety 8 1008 185 2 1344 1400-2 400 2253
22s Ateities pl. Piety 9 660 206 110 5 - 980 1400-2 400 1841
22n Ateities pl. Siaurés 7 549 119 68 2 740

22n Ateities pl. Siaurés 8 576 198 122 11 3 909

22n Ateities pl. Siaurés 9 503 183 165 11 - 861

23w VarZupio g. Vakary 7 227 36 20 14 - 296 Néra duomeny 1059
23w VarZupio g. Vakary 8 267 68 29 14 - 377 Néra duomeny 1125
23w Varzupio g. Vakary 9 254 90 39 9 - 392 Néra duomeny 906
23e Varzupio g. Ryty 7 686 51 15 12 - 764

23e VarZupio g. Ryty 8 621 89 26 14 - 749

23e Varzupio g. Ryty 9 429 51 32 3 - 515

24s Biruliskiy g. Piety 7 1112 117 65 20 - 1313 Néra duomeny 2574
24s Biruliskiy g. Piety 8 830 158 132 17 - 1136  Néra duomeny 2258
24s Biruliskiy g. Piety 9 564 131 129 11 2 836 Néra duomeny 1686
24n Biruliskiy g. Siaures 7 1083 57 102 18 2 1262

24n Biruliskiy g. Siaurés 8 843 104 158 17 2 1122

24n Biruliskiy g. Siaurés 9 558 137 141 11 5 851

25e Raudondvario pl. Ryty 7 1511 72 36 29 12 1659 1300-2 800 2169
25e Raudondvario pl. Ryty 8 1092 131 59 29 2 1311 1300-2800 2 105
25e Raudondvario pl. Ryty 9 665 158 60 20 - 902 1300-2 800 1628
25w Raudondvario pl. Vakary 7 366 77 42 26 - 510

25w Raudondvario pl. Vakary 8 558 164 48 23 2 794

25w Raudondvario pl. Vakary 9 495 162 45 24 - 726

26w Silainiy g. Vakary 7 201 15 5 9 2 231 Néra duomeny 917
26w Silainiy g. Vakary 8 240 48 11 11 - 309 744
26w Silainiy g. Vakary 9 161 38 9 9 3 219 506
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TYRIMO
TASKAS

26e
26e
26e
27s
27s
27s
27n
27n
27n
28s
28s
28s
28n
28n
28n
29n
29n
29n
29s
29s
29s
30e
30e
30e
30w
30w

Silainiy g.

Silainiy g.

Silainiy g.

Savanoriy pr. (Murava)
Savanoriy pr. (Murava)
Savanoriy pr. (Murava)
Savanoriy pr. (Murava)
Savanoriy pr. (Murava)
Savanoriy pr. (Murava)
VandZiogalos g.
VandZiogalos g.
VandZiogalos g.
VandZiogalos g.
VandZiogalos g.
VandZiogalos g.
Paneriu g.

Paneriu g.

Paneriu g.

Paneriu g.

Paneriu g.

Paneriu g.

K. BarSausko g.

K. BarSausko g.

K. BarSausko g.

K. BarSausko g.

K. Barsausko g.

Ryty
Ryty
Ryty
Piety
Piety
Piety
Siaurés
Siaurés
Siaurés
Piety
Piety
Piety
Siaurés
Siaurés
Siaurés
Siaurés
Siaurés
Siaurés
Piety
Piety
Piety
Ryty
Ryty
Ryty
Vakary
Vakary

7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8
9
7
8

KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI
644

377
248
945
947
699
1044
773
518
683
615
390
527
576
359
251
266
195
606
420
192
1014
852
687
1014
852

MAZESNI
SUNKVEZIMIAI

23
35
24
60
107
104
57
96
96
51
95
107
44
90
110
29
60
50
27
48
21
27
21
26
27
21

SUNKVEZIMIAI

VIESOJO KITA
TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI,
DVIRACIAI)

PRIEMONES

12
11

24 =
35 2
27 =
24 =
39 =
35 =

15 =
11 2
11 -
12 2
12 =

w N
'

686
435
287
1046
1118
851
1134
924
672
767
771
558
609
743
542
287
345
255
641
470
221
1049
873
713
1049
873

BENDROJO
PLANO TYRIMO
DUOMENYS,
SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS PER
VALANDA

2 700-3 900
2 700-3 900
2 700-3 900

1500
1500
1500

600-900
600-900
600-900

4100
4100
4100

SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS
PER
VALANDA
(PVZ. 15 +
IN7
VALANDA)

2180
2042
1523

1376
1514
1100

927
815
476

2097
1746
1425

135



30w
31s
31s
31s
31n
31n
31n

K. Barsausko g.

Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)
Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)
Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)
Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)
Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)

Pramoneés pr. (ties Urmo miesteliu)

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Vakary
Piety
Piety
Piety
Siaures
Siaurés

Siaures

© ® N VW ® N ©

KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI
687

1022
873
816
677
867
861

MAZESNI
SUNKVEZIMIAI

26
47
93
110
107
177
234

SUNKVEZIMIAI

47
48
71
35
62
99

VIESOJO
TRANSPORTO

PRIEMONES

51
42
44
50
51
48

KITA
(MOTOCIKLAI,
DVIRACIAI)

713

1166
1056
1040
869

1158
1242

BENDROJO

PLANO TYRIMO

DUOMENYS,
SRAUTAS

ABEJOMIS
KRYPTIMIS PER

VALANDA

2 500-2 900
2 500-2 900
2 500-2 900

SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS
PER
VALANDA
(PVZ. 1S +
IN7
VALANDA)

2034
2214
2282



Pav. 118: Eismo srauty tyrimas Kauno mieste ir prieigose, vakarinio piko metu

SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS
PER
VALANDA
(PVZ. 15 +
IN 16
VALANDA)

BENDROJO
PLANO TYRIMO
VIES0JO KITA DUOMENYS,
SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI SRAUTAS
PRIEMONES | DVIRACIAI) ABEJOMIS
KRYPTIMIS PER
VALANDA

TYRIMO MAZESNI
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAL | ¢\ vz 0

TASKAS

1s Vytauto pr. Piety 16 854 33 83 83 2 1053 1500-2400 2274
1s Vytauto pr. Piety 17 899 27 71 71 2 1068 1500-2400 2340
1s Vytauto pr. Piety 18 693 14 80 80 0 866 1500-2 400 1923
1n Vytauto pr. Sigurés 16 1098 12 3 108 0 1221

In Vytauto pr. Siqurés 17 1157 14 0 102 0 1272

In Vytauto pr. Siqurés 18 945 39 0 74 0 1058

2e Sv. Gertridos g. Ryty 16 948 51 5 104 0 1107 2200-5 300 1980
2e Sv. Gertridos g. Ryty 17 945 23 2 95 3 1067 2200-5300 1869
2e Sv. Gertridos g. Ryty 18 872 17 0 98 0 986 2 200-5 300 1728
2w Sv. Gertriidos g. Vakary 16 818 36 5 15 0 873

2w Sv. Gertridos g. Vakary 17 750 36 2 15 0 803

2w Sv. Gertridos g. Vakary 18 720 12 0 11 0 743

3w Jurbarko g. Vakary 16 1319 86 11 63 0 1478 2800-3800 2912
3w Jurbarko g. Vakary 17 1382 80 9 69 0 1539 2800-3 800 2937
3w Jurbarko g. Vakary 18 1182 45 11 101 0 1338 2800-3800 2708
3e Jurbarko g. Ryty 16 1281 75 9 66 3 1434

3e Jurbarko g. Ryty 17 1257 59 12 69 2 1398

3e Jurbarko g. Ryty 18 1239 47 11 66 8 1370

4s M. K. Ciurlionio g. Piety 16 1220 234 51 62 0 1566 4300 3105
4s M. K. Ciurlionio g. Piety 17 1742 143 14 69 0 1967 4300 3521
4s M. K. Ciurlionio g. Piety 18 1364 84 6 45 0 1499 4300 2733
4n M. K. Ciurlionio g. Siqurés 16 1377 89 14 54 6 1539

4n M. K. Ciurlionio g. Siaurés 17 1439 54 14 47 2 1554

4n M. K. Ciurlionio g. Siqurés 18 1149 38 5 42 2 1235
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SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS
PER
VALANDA
(PVZ. 15 +
iN 16
VALANDA)

BENDROJO
PLANO TYRIMO
VIESOJO KITA DUOMENYS,
SUNKVEZIMIAI | TRANSPORTO | (MOTOCIKLAI, SRAUTAS
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS
KRYPTIMIS PER
VALANDA

MAZESNI

KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI SUNKVEZIMIAI

5e Tvirtovés al. Ryty 16 1515 74 8 21 2 1619 3900 3414
5e Tvirtovés al. Ryty 17 1844 83 6 18 6 1956 3900 4040
5e Tvirtovés al. Ryty 18 1271 26 2 14 2 1313 3900 2558
5w Tvirtovés al. Vakary 16 1712 41 12 30 2 1796

S5w Tvirtovés al. Vakary 17 1998 45 17 24 0 2084

5w Tvirtovés al. Vakary 18 1164 41 8 33 0 1245

6s Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 16 1010 51 2 44 2 1107 1900 2 352
6s Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 17 1061 27 6 33 2 1128 1900 2370
65 Savanoriy pr. (pirmas taskas) Piety 18 981 39 5 44 0 1068 1900 1974
6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 16 1170 32 5 39 0 1245

6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 17 1193 27 0 23 0 1242

6n Savanoriy pr. (pirmas taskas) Siaurés 18 837 29 5 36 0 906

8e Taikos pr. Ryty 16 1263 59 11 17 0 1349 1800-3400 3186
8e Taikos pr. Ryty 17 1466 32 3 18 0 1518 1800-3400 3452
8e Taikos pr. Ryty 18 1085 23 2 23 2 1133 1800-3400 2441
8w Taikos pr. Vakary 16 1734 60 20 23 2 1838

8w Taikos pr. Vakary 17 1838 60 12 24 0 1934

8w Taikos pr. Vakary 18 1242 32 6 29 0 1308

10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 16 1011 38 2 36 0 1086 2800 2343
10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 17 1250 21 2 36 2 1310 2800 2604
10e Karaliaus Mindaugo pr. Ryty 18 779 20 5 24 0 827 2 800 1895
10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 16 1148 45 9 51 5 1257

10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 17 1208 39 2 45 2 1295

10w Karaliaus Mindaugo pr. Vakary 18 1014 23 3 27 2 1068

13n Birstono g. Siqurés 16 1 521 38 8 39 2 1607 4100 3165
13n Birstono g. Siqurés 17 1442 45 2 39 0 1527 4100 3072
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SRAUTAS

v pLaNO TrRo | ABEIOMIS
MAZESNI . VIESOJO KITA DUOMENYS, PER
KRYPTIS | VALANDA | AUTOMOBILIAI SUNKVEZIMIAI SUNKVEZIMIAI TRANSPOI?TO (MOTOVCIKLAI, SRAUTAS VALANDA
PRIEMONES DVIRACIAI) ABEJOMIS (PVZ. 15 +

KRYPTIMIS PER IN 16

VALANDA VALANDA)
13n Birstono g. Siqurés 18 1259 27 2 45 0 1332 4100 2 706
13s Birstono g. Piety 16 1418 89 18 35 0 1559
13s Birstono g. Piety 17 1451 53 8 33 2 1545
13s Birstono g. Piety 18 1292 45 6 32 0 1374
21n S. Zukausko g. Siaurés 16 539 17 5 36 0 596 1300-1 400 1079
21n S. Zukausko g. Siaurés 17 590 18 2 26 0 635 1300-1 400 1257
21n S. Zukausko g. Siaurés 18 437 15 5 35 2 492 1300-1 400 965
21s S. Zukausko g. Piety 16 405 30 2 47 0 483
21s S. Zukausko g. Piety 17 557 30 2 35 0 623
21s S. Zukausko g. Piety 18 413 18 0 42 0 473
30e K. Bar$ausko g. Ryty 16 1148 81 33 44 8 1313 4100 2589
30e K. Barsausko g. Ryty 17 1128 39 11 30 3 1211 4100 2519
30e K. BarSausko g. Ryty 18 951 14 6 33 0 1004 4100 2195
30w K. Barsausko g. Vakary 16 1149 47 33 41 8 1277
30w K. Barsausko g. Vakary 17 1175 53 21 57 3 1308
30w K. Barsausko g. Vakary 18 1085 42 15 50 0 1191
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Atlikus tyrima nustatyta, kad trys tiltai ir gatviy atkarpos ties jais prie jvaziavimo j Kauno centrinius rajonus yra vieni
i$ labiausiai prisidedanciy ,apkrauty”, kadangi dél riboto pralaidumo ties tiltais, arba greta tilty esanciose
sankryZose susitelkia eismo srautai. Tai daro neigiama jtakg tiek asmeninio, tiek VT eismui. Ant Varniy tilto per
Neries upe yra stebimi didZiausi eismo srautai lyginant juos ne tik su kitais mieste esanciais tiltais, bet ir eismo
srautais visame mieste. Toliau pateikiamoje schemoje tiltai atvaizduoti pagal didZiausig ant jy uzfiksuotg transporto
srauta.

Pav. 119: Eismo srautas ant Kauno tilty rytinio piko metu (Zyméjimas i$ kairés j deSine atspindi didZiausig uzfiksuotg transporto
srauty, uzfiksuotas metas tarp 7:00 ir 9:59 val.)

RYTINIO PIKO EISMO SRAUTAS — KAUNO TILTAI

Varniy tiltas P. Vileisio tiltas Vytauto DidZiojo tiltas

Eismo srautas rytinio piko metu Eismo srautas rytinio piko metu Eismo srautas rytinio piko metu

Ryty kryptimi: 6 912 transporto Ryty kryptimi: 3 102 transporto Ryty kryptimi: 4 248 transporto
priemoniy priemoneés priemoneés

Vakary kryptimi: 5 848 transporto Vakary kryptimi: 3 735 transporto Vakary kryptimi: 3 219 transporto
priemonés priemonés priemoniy

Labiausiai perpildyta keliy tinklo Eismo srautas rytinio piko metu Dideli eismo srautai prie jvaZziavimo j
dalis mieste abejomis eismo vienodas abejomis kryptimis centrinius miesto kelius rytinio piko
kryptimis metu

Saltinis: sudaryta autoriy



15.2.1.2 Sunkiasvoriy TP srautas

Pav. 120: SunkveZimiy eismo srautas skaiciavimo postuose rytinio piko metu

SunkveZimiy eismo srautas
rytinio piko metu

s [T] xauno DIMP riba

o i 4[] Kauno miesto riba

L Keliai
--.. ’zn,' © Miesto keliai
°zon“ © |vaziavimai j miestq
‘ Sunkiasvoriy TP eismo srautas
A
7
B 500 205 H
/' o 15 3 45
.\'- — —
N Kilometrai

Saltinis: Kauno miesto DJMP analizés sudarytojai

Pav. 121: Sunkiasvoriy TP srautas

Sunkiasvoriy TP srautas
Kauno DJMP riba
[: Kauno miesto riba
Keliai
Srautas
~ Nuo 0 iki 25
Nuo 25 iki 100
Nuo 100 iki 200
—— Nuo 200 iki 400
Vienakryptis sunkiasvoriy TP srautas

250 175 50
0 5 10 15
T —

Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.2.1.3 Individualiy transporto priemoniy srauto tyrimy metodika

Asmeniniy automobiliy, kaip susisiekimo bldo, dominavimas, daznai tampa isstkiu darniam judumui miestuose.
Grisciy metui Kauno mieste nustatyti buvo panaudoti du tyrimo metodai: eismo apimciy skaiciavimai ir ,,Google
Transit” duomenys. Eismo apimciy skaiciavimai buvo atliekami abiejose kelio pusése, 31 vietovéje rytinio piko
valandomis ir 9 vietovése vakarinio piko metu. Skaic¢iavimai suskirstyti pagal lengvyjy (asmeniniy automobiliy)
transporto priemoniy, mazyjy krovininiy (pikapy/furgony), sunkvezimiy, VT priemoniy, motocikly bei kity
transporto priemoniy kategorijas.

15.2.1.4 Srauto analizés vietos

Pav. 122: Vietovés, kuriose buvo atliekami eismo apimciy skaic¢iavimai

©24s
24n
i
021s T gars
n
o7s
17w
"1:; 917¢ 5w 65 31n
S 05 an.gw @31s
025¢ e
Iw,
Qe
30e
ow
2w _2e
. 13s s
1s
23¢ 94w O10W 13q Bm
023w 14e O15¢e
15w
Q4s 20s
4n ©20n
18w
O18e
12w
3, "o 012

/ s

Eismo apiméiy skaitiavimo taskai
[77] Kauno miesto riba

Eismo srauty skaiciavimo
taskai rytinio piko laikotarpiu
0 1 2 3
— —
Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy

Eismo srauty Zemélapiuose pavaizduota eismo srauty skaic¢iavimo tasky vieta ir stebimo eismo kryptis. Eismo srauty
skaiCiavimo vietos parinktos judriausiose jungtyse ir suderintos su Kauno miesto savivaldybe. Remiantis eismo
srauty skaiciavimo duomenimis, pastebima, kad intensyviausias rytinis piko metas yra nuo 8:00 iki 8:59 val., kuomet
kiekvieng stebéjimo postg pravaZziuoja apytikriai 1 292 transporto priemonés. Vakare, didZiausi srautai stebimi tarp
17:00-17:59 val., vidutiniskai 1 394 pravaZiuojancios transporto priemonés.
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Pav. 123: Eismo srauty skaiciavimo rezultatai

VIDUTINIS EISMO SRAUTAS

PIKO LAIKOTARPIS VALANDA TYRIMO POSTUOGSE
7:00-7:59 1260
Piko laikotarpis ryte 8:00-8:59 1291
9:00-9:59 1051
16:00-16:59 1330
Piko laikotarpis po piety 17:00-17:59 1394
18:00-18:59 1113

Saltinis: Sudaryta autoriy
15.2.1.5 Srauto analizé pagal kryptj

Eismo srautai kiekviename stebéjimo poste pateikiami abejomis kryptimis. Rytinio piko metu srauto apimtis didesné
centrinéje miesto dalyje, lyginant su kitomis miesto dalimis. Sig tendencijg lemia tiek traukos centry koncentracija
miesto centrinéje dalyje, tiek tai, kad tankiausiai gyvenami rajonai yra miesto pakrasciuose, taip pat judama is Kauno
miesto priemiesciy.

Kelioniy is uzmiesc€io j miesto centrg kryptis yra akivaizdi: atkarpose, jungianciose priemiescius su miesto centrine
dalimi srautas juda tik viena kryptimi, o centriniuose rajonuose eismas juda atsitiktine tvarka, jvairiomis kryptimis.
DidZiausi eismo srautai pastebéti ant Varniy tilto, vaZiuojant Tvirtovés aléjos atkarpoje prie Kauno technikos
kolegijos ir M. K. Ciurlionio gatve.
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Pav. 124: Rytinio piko metu stebéto eismo srautai atskiruose punktuose

Eismo srautai rytinio
piko laikotarpiu
[T] Kauno miesto riba
Keliai
© Miesto keliai
© |vaziavimai j miestg
Bendras eismo srautas

T
5000 3750 750
0 15 3 45

— p—
/\ Kilometrai

Saltinis: sudaryta autoriy
15.2.1.6 Piko meto jtakos transporto srautams simuliacijos metodika

Atliekant eismo apim¢iy tyrima, dalis skai¢iavimo punkty apibrézti kaip jvaziavimo j miestg taskai. Sie keliai laikomi
rytinio ir vakarinio piko metu j miestg vedancdiais koridoriais. Paprastai tai blina pagrindiniai keliai, jungiantys miesto
centry ir didZiausius uZmiescio rajonus, Kauno atveju tai taip pat yra keliai j gretimus mazesnius miestus. Nustatyti
jvaZiavimai j miestg bus naudojami vystant KPM asmeniniy transporto priemoniy srautui i$ vietoviy uZ miesto
centro nustatyti.

Atlikta kelioniy tarp i§ anksto parinkty tasky visame mieste simuliacija. Siam tyrimui parinkti 40 tasky, pateikiamy
7emélapyje Zemiau. Sie taskai pasirinkti remiantis keletu argumenty, jskaitant: kelio svarba bendrame miesto
transporto tinkle, ar kelias naudojamas jvaziavimui is priemiesciy j miestq, barjerus transporto judéjimui (pvz. tiltai),
ir siekj aprépti kuo platesne miesto teritorijos dalj. Simuliacija imitavo keliones darbo dienomis, 2017 m. rugséjo
meénes;j. IS viso simuliuota 1 400 tasky kombinacijy, kiekviena kombinacija vadinama kelione ir atspindi kelionés
trukme tarp dviejy tasky konkreciu laiko momentu. Simuliacija atlikta laiko tarpui nuo 05:00 ryto iki 21:00 vakaro.
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Pav. 125: ,,Google Transit” tyrimo taskai Kauno DJMP (Angl. SUMP)

taskai
D Kauno miesto riba
~ Keliai
,Google” taskai
0 1.5 3 4.5

Kilometrai

FA

Saltinis: Sudaryta autoriy
Kauno miesto suskirstymas j analizés rajonus. Kauno miesto gyventojy kelioniy matrica parengta suskirstant miestg

paveiksle Zemiau pavaizduotais rajonais.
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15.2.2 Dviraciy ir pésciyjy srauty tyrimai

Rytinio piko meto tyrimas atliktas 2017-09-28 dieng, vidutiné paros temperatira buvo 16 laipsniy, tyrimo metu 17-
18 laipsniy Celsijaus, be krituliy, giedra.

Pav. 126: Dviratininky ir pésciyjy srauto skaiciavimo vietos

SKAICIAVIMO TASKAS KRYPTIS VALANDA DVIRATININKAI PESTIEJI

Laisvés al. 53 Vakary 7:00-8:00 5 123
Laisveés al. 53 Vakary 8:00-9:00 0 200
Laisvés al. 53 Vakary 9:00-10:00 0 230
Laisveés al. 53 Ryty 7:00-8:00 12 144
Laisveés al. 53 Ryty 8:00-9:00 9 231
Laisvés al. 53 Ryty 9:00-10:00 15 255
S. Daukanto g. 16 Siaures 7:00-8:00 3 213
S. Daukanto g. 16 Siaurés 8:00-9:00 3 459
S. Daukanto g. 16 Siaurés 9:00-10:00 2 411
S. Daukanto g. 16 Piety 7:00-8:00 5 141
S. Daukanto g. 16 Piety 8:00-9:00 6 153
S. Daukanto g. 16 Piety 9:00-10:00 2 345
S. Daukanto g. 21 Piety 7:00-8:00 2 177
S. Daukanto g. 21 Piety 8:00-9:00 2 252
S. Daukanto g. 21 Piety 9:00-10:00 0 273
S. Daukanto g. 21 Siaures 7:00-8:00 3 152
S. Daukanto g. 21 Siaures 8:00-9:00 2 356
S. Daukanto g. 21 Siaures 9:00-10:00 0 378
Laisvés al. 80 Ryty 7:00-8:00 15 132
Laisvés al. 80 Ryty 8:00-9:00 14 236
Laisvés al. 80 Ryty 9:00-10:00 5 393
Laisvés al. 80 Vakary 7:00-8:00 11 134
Laisvés al. 80 Vakary 8:00-9:00 21 237
Laisvés al. 80 Vakary 9:00-10:00 6 299
Laisvés al. 89 Vakary 7:00-8:00 18 278
Laisvés al. 89 Vakary 8:00-9:00 14 302
Laisvés al. 89 Vakary 9:00-10:00 6 629
Laisvés al. 89 Ryty 7:00-8:00 12 207
Laisvés al. 89 Ryty 8:00-9:00 21 267
Laisvés al. 89 Ryty 9:00-10:00 6 566
Laisvés al. 95 Ryty 7:00-8:00 17 714
Laisvés al. 95 Ryty 8:00-9:00 17 593
Laisvés al. 95 Ryty 9:00-10:00 9 750
Laisvés al. 95 Vakary 7:00-8:00 9 491
Laisvés al. 95 Vakary 8:00-9:00 12 330
Laisvés al. 95 Vakary 9:00-10:00 8 402
Laisveés al. 29 Ryty 7:00-8:00 8 86
Laisvés al. 29 Ryty 8:00-9:00 11 197
Laisveés al. 29 Ryty 9:00-10:00 12 218
Laisvés al. 29 Vakary 7:00-8:00 14 207
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SKAICIAVIMO TASKAS

Laisveés al. 29

Laisves al. 29

Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Vilniaus g.
Karaliaus Mindaugo pr.
Karaliaus Mindaugo pr.
Karaliaus Mindaugo pr.
Karaliaus Mindaugo pr.
Karaliaus Mindaugo pr.
Karaliaus Mindaugo pr.
. ir 0. Minkovskiy

. ir 0. Minkovskiy

. ir 0. Minkovskiy

. ir 0. Minkovskiy

. ir 0. Minkovskiy

. ir 0. Minkovskiy
Nemuno g. 48

I I I I I I

Nemuno g. 48
Nemuno g. 48

39
39
39
39
39
39
19
19
19

00 00 00 00 0

KRYPTIS VALANDA
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Ryty 7:00-8:00
Ryty 8:00-9:00
Ryty 9:00-10:00
Vakary 7:00-8:00
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Vakary 7:00-8:00
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Ryty 7:00-8:00
Ryty 8:00-9:00
Ryty 9:00-10:00
Ryty 7:00-8:00
Ryty 8:00-9:00
Ryty 9:00-10:00
Vakary 7:00-8:00
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Vakary 7:00-8:00
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Ryty 7:00-8:00
Ryty 8:00-9:00
Ryty 9:00-10:00
Vakary 7:00-8:00
Vakary 8:00-9:00
Vakary 9:00-10:00
Ryty 7:00-8:00
Ryty 8:00-9:00
Ryty 9:00-10:00
Abi 7:00-8:00
Abi 8:00-9:00
Abi 9:00-10:00

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis
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288
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129
180
251
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Pav. 127: Dviratininky srauto skaiciavimo rezultatai, taskai, kuriuose skaiciuotas rytinis ir vakarinis pikas

2018-07-10, 7:00-8:00, +18 C, beveik giedra, be véjo 2018-07-10, 17:00-18:00, +25 C,
debesuota, vejas 2-3 m/s
| [DVIRATININKAI [ PESTIEl | DVIRATININKAI | PESTIEl |
14 Jonavos gatve
Senamiescio kryptimi 24 20 55 30
Zaliakalnio kryptimi 13 15 67 48

15, 16 Brastos g.

15 Panerio kryptimi 9 7 46 44
15 Vilijampolés kryptimi 3 9 52 39
16 Vilijampolés kryptimi 5 1 34 15
16 Panerio kryptimi 12 3 25 16
Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis
2018-07-10, 8:00-9:00, +18 C, debesuota, be véjo 2018-07-10, 18:15-19:15, +24 C,
debesuota, vejas 2-3 m/s
| DVIRATININKAI | PESTIEl | DVIRATININKAI [ PESTIEJI |
2 Karaliaus Mindaugo g.
Vakary kryptimi 2 7 28 6
Ryty kryptimi 1 9 27 2
1 0. Ir H. Minkovskiy g.
Vakary kryptimi 7 10 52 65
Ryty kryptimi 3 15 54 25
Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natdrinio tyrimo duomenimis
2018-07-10, 9:00-10:00, +19 C, debesuota, be véjo 2018-07-10, 16:00-17:00, +26 C,
debesuota, vejas 2-3 m/s
| DVIRATININKAI | PESTIEl | DVIRATININKA | PESTIENl |
17 Smetonos al. ties
Juozapaviciaus tiltu
Siaurés kryptimi 8 20 14 18
Piety kryptimi 6 14 32 14
18 Smetonos al. ties
Panemunés parko dviraciy
tako pradzia
Siaurés kryptimi 15 12 26 23
Piety kryptimi 10 13 18 27

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis

Dviratininky ir pésciyjy srautai pla¢iau nagrinéjami Kauno miesto DJMP Teminiy daliy analizés ataskaitoje, skyrelyje
Esamos pésciyjy ir dviraCiy taky infrastruktdros ir srauty analizeé.

15.2.3 Papildomi Zemélapiai ir kartogramos

Zemiau pateikiamas zemélapis, kuriame matoma tiek jlipantys, tiek i$lipantys keleiviai konkreciose stotelése.
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Pav. 128: Keleiviy jlaipinimas ir iSlaipinimas VT stotelése rytinio piko metu

o
®e *e
L
® _.’
.' °
€ g
. —
L 3 .
Jlipantys ir islipantys keleiviai VT
stotelése
D Kauno DJMP riba
:] Kauno miesto riba
VT stotelés
—J °e
1500 [lipantys ir % -

ars islipantys keleiviai

& |laipinimas
’ 13laipinimas

0 33 6.7 10
— —
Kilometrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, natiiriniai skaiciavimai (ROM) 2017 m.

15.3 Kauno rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumas kiekviena
transporto rusimi ar pésCiomis esama susisiekimo infrastrukttira

15.3.1 Kauno miesto traukos centry jtakos zonose gyvenantys, dirbantys ir besimokantys gyventojai
15.3.1.1 Kauno traukos centruose gyvenanciy gyventojy skaicius

Vertinant Salimais gyvenanciy gyventojy skaiciy bei galimybes j Siuos pagrindinius centrus atvykti ne automobiliu
pasirinkta 500 metry spindulio buferiné zona (10 min. péséiomis). Daugiausiai gyventojy pasiekianti zona yra
Savanoriy prospektas bei Silainiy ir Eiguliy centrai. Sios zonos yra arciau didelio tankumo gyvenamujy rajony, todeél
jose tikslinga gerinti sglygas kasdieniy funkcijy pasiekiamumui visomis transporto priemonémis. Kaip mazai
gyventojy turintys centrai iSsiskiria Veiveriy, Raudondvario plento, bei akropolio ir stoties teritorijos. Taip pat reikia
atkreipti démesj jog centriné miesto dalis yra sparciausiai prarandanti gyventojus ir per pastaruosius 10 mety
prarado tarp 20 proc. ir 30 proc. gyventojy, kai tuo tarpu visos priemiestinés zonos padidéjo per pastaruosius 10
mety vidutiniskai apie 30 proc.
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Pav. 129: Gyventojy skaicius 500 m spinduliu aplink Kauno miesto traukos centrus

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. surasymo duomenimis
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15.3.1.2 Kauno traukos centruose esanciy darbo viety pasiskirstymas

Nagrinéjant nustatyty centry aplinkine teritorijg buvo pasirinkta 500 metry spindulio buferiné zona. Vertinant
darbo viety pasiskirstyma galima iSskirti Naujamiescio teritorijg, kurioje susitelkia apie 19 proc. visy darbo viety bei
Savanoriy prospekto teritorijg, kurioje susitelkia 17 proc. visy darbo viety. Taip pat iSsiskiria ir Urmo bazés zona bei
Senamiescio zona, kuriose koncertuojasi po 10 proc. visy darbo viety. Siuose centruose ypac svarbu vertinti ne vien
tik atvykimo galimybes j darbg skirtingomis transporto priemonémis, bet ir kasdieniy funkcijy pasiekiamuma
pésciomis, dviraciais bei VT visos darbo dienos metu (judéjimas tarp jmoniy, pietavimas, kasdienés paslaugos).

Pav. 130: Kauno traukos centruose esanciy darbo viety pasiskirstymas lyginant su bendru miesto darbo viety skai¢iumi

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis www.rekvizitai.lt duomenimis
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15.3.1.3 Mokiniy skaicius aplink Kauno miesto traukos centrus

Vertinant Kauno miesto mokiniy pasiskirstyma miesto centry atzvilgiy, galima iSskirti miesto centrg, Savanoriy
prospekta bei Silainius. Identifikuotuose miesto centruose telkiasi didZioji dalis Kauno mokykly.

Pav. 131: Kauno traukos centruose besimokanciy mokiniy skaicius 2017-2018

Saltinis: Sudayta autoriy, remiantis Kauno miesto savivaldybés pateiktais duomenimis

15.3.1.4 Gyventojy judéjimo matrica: liekanciy savo gyvenamajame rajone skaicius.

ISVAZIUOJA | KITA RA- BENDRAS APKLAUSTU)
APKLAUSOS RAJONAS JONJA A LIEKA SAVO RAJONE SKAICIUS v
1 78 16 94
2 9 4 13
3 8 11 19
4 5 - 5
5 128 6 134
6 7 1 8
7 4 - 4
8 11 3 14
9 57 3 60
10 16 - 16
11 8 3 11
12 4 1 5
13 12 - 12
14 1 - 1
15 - 4
16 39 7 46
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ISVAZIUOJA | KITA RA- BENDRAS APKLAUS
JONA LIEKA SAVO RAJONE SKAICIUS

APKLAUSOS RAJONAS

21 128 8 136
22 99 14 113
23 65 4 69
24 288 20 308
25 72 7 79
26 166 17 183
27 115 9 124
28 70 19 89
29 77 18 95
30 10 1 11
IS viso 1592 178 1770

15.4 Kauno miesto seniinijy pasiekiamumas skirtingomis transporto rasimis

15.4.1 Pasiekiamumo skirtingomis transporto risimis matricos

15.4.1.1 Pasiekiamumas asmeniniu automobiliu

% 2
8 . £
g 5 . & g 5
w2 é 2 § 2 % é é é 3"7 %
5 8 2 2z B £ 8 2 2% % =z 8 8 5 £
e £ ., 8 ¢ ¢ 8 E 2z 5 §T &% o % =z 2 8 o o
g > 8§ 8 ¢§ § £ o £ 3 =28,E £ 3 5§ £ 5 ¥
$ 2 5 = & & £ L £ &2 2 353=25 & T 5 & & =
Senamiestis 8 8 8 7 10 9 12 6 5 7 10 13 10 9 9 7 10 11
Naujamiestis 8 . 5 6 7 5 9 9 9 9 10 8 11 10 10 12 12 - 13
Stotis 8 5 4 6 3 8 8 8 9 6 5 9 8 9 11 12 14 13
Akropolis 8 6 4 7 5 9 9 8 6 11 10 10 11 9 12 13
Savanoriu prospektas 7 7 6 7 5 3 5 3 5 10 10 3 5 6 7 10 8
Sportohalé 10 5 3 5 5 6 6 7 10 9 9 7 8 10 11 14 12
Klinikos 9 9 8 9 3 6 9 5 8 14 13 10 8 6 8 9 12 10
KTU miestelis| 12 9 8 9 5 6 9 8 11 11 10 8 8 10 11 13 14
Varniy centras 6 9 8 8 3 7 5 8 3 11 12 10 8 8 4 4 7 6
Raudondvario plentas 5 9 9 6 5 10 8 11 3 9 10 12 10 8 7 4 6 9
Veiveriy centras 7 10 6 8 10 9 14 11 11 9 7 12 14 13 12 12 14 13
Juozapaviciaus prospektas 10 8 5 5 10 9 13 10 12 10 7 11 12 13 14 13
Urmo bazé 13 11 9 11 6 9 10 8 10 12 12 11 5 7 12 13 10
Kalnieciai 10 10 8 10 3 7 8 8 8 10 14 12 5 4 9 10 12 8
Eiguliy centras 9 10 9 10 5 8 6 10 8 8 13 13 7 10 12 5
Silainiy centras 9 12 11 11 6 10 8 11 4 7 12 14 12 9 7 3 4 6
Baltijos prospektas 7 12 12 9 7 11 9 13 4 4 12 13 13 10 10 3 3 7
Kauno klinikiné ligonine 10 |15 14 12 10 14 12 15| 7 6 14 12 12 4 3 9
Mega 11 13 13 13 8 12 10 14 6 9 13 10 8 5 6 7 9

Vidutiné trukme tarp g g 8.8 9 10 7 & 11 11 10 9 9 9 9.10
centry
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15.4.1.2 Pasiekiamumas viesuoju transportu

Senamiestis
Naujamiestis
Stotis

Akropolis
Savanoriy pr.
Sporto halé
Klinikos

KTU miestelis
Varniy centras
Raudondvario pl.

Veiveriy centras

Juozapaviciaus pr.
Urmo bazé
Kalnieciai

Eiguliy centras
Silainiy centras
Baltijos prospektas
Klinikiné ligoniné
Mega

Vidutiné trukmé tarp
centry
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15.4.1.3 Pasiekiamumas dviraciu

Senamiestis
Naujamiestis
Stotis

Akropolis
Savanoriy pr.
Sporto halé
Klinikos

KTU miestelis
Varniy centras
Raudondvario pl.
Veiveriy centras
Juozapaviciaus pr.
Urmo bazé
Kalnieciai

Eiguliy centras
Silainiy centras
Baltijos prospektas
Klinikiné ligoniné

Mega

Vidutiné trukmé tarp
centry

— = U L
o B 8 2 £ £ £ & S & g s
2 3 . 3 % g £ 5 § £ E g 8 B
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E § L, 8§ & ¢ & E =2 o5 §F 2 > = 8 =
€ s £ ¢ ¢ 5§ £ 5 £ 3% 2 8§ S £ =2 %
g 2 5 = &8 & = £ £ g 2 >3 D o 8. =
0 8 14 11 13 15 16 - 12 9 15 15 17
8 0 8 4 12 7 15 17 17 13
14 8 0 3 15 7 18 14
11 4 3 0 14 7 18 17
13 12 15 14 0 10 7 10

=
o v
-
[N
~
~
=
o
o
=
w
=
[N

-
~

-
N
=
~

155



15.4.1.4 Pasiekiamumas pésciomis

Varniy centras
Veiveriy centras
uozapaviciaus pr.

Eiguliy centras

Silainiy centras
~ Baltijos prospek-

w

Klinikos
KTU miestelis

tas

% Klinikiné ligonine

~ stotis

N

Senamiestis
™ Naujamiestis

3

N
= % Akropolis

S
S

NN N sporto hale

IS

Senamiestis

=
w
N

Naujamiestis 21 20
Stotis 37 20

N B ® savanoriy pr.

©
~
N

~
=
N
N

Akropolis 28 11 9
Savanoriypr. 48 34 42 41 20 26 31

Sportohale 42 22 22 22 26 35 30
Klinikos 47 43 50 50 20 35

KTU miestelis- 26

Varniy centras 33

N
(o)}

Raudondvario pl. 24
Veiveriy centras 43
Juozapaviciaus pr.
Urmo bazé
Kalnieciai

Eiguliy centras

22 32 23

Silainiy centras
22

32

Baltijos prospektas 43
Klinikiné ligonine 48
Mega 23

Vidutiné trukme tarp 59 55 67 67 68
centry

15.4.2 Senamiestis

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.

oy

Pasiekiamumas viesuoju transportu per 15 min. — pasiekia apie 50 000 gyventojy
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15.4.3 Naujamiestis

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 25 000 gyventojy

15.4.3.1 Stoties rajonas

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas viesuoju transportu per 15 min. — pasiekia apie 80 000 gyventojy
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15.4.4 Kalnieciy centras

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 110 000 gyventojy

15.4.5 Savanoriy prospektas

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas viesuoju transportu per 15 min. — pasiekia apie 100 000 gyventojy
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15.4.6 Urmo bazé

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 90 000 gyventojy

15.4.7 Mega

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas viesuoju transportu per 15 min. — pasiekia apie 35 000 gyventojy

Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 30 000 gyventojy
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15.4.8 Kauno klinikos

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 75 000 gyventojy

15.4.8.1 Veiveriy centras

Pasiekiamumas automobiliu per 15 min.
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Pasiekiamumas viesuoju transportu per 15 min. — pasiekia apie 25 000 gyventojy

Kaunas

15min

Pasiekiamumas dviraciu per 15 min. — pasiekia apie 20 000 gyventojy

.. Kaunas

15.5 Eismo jvykiy statistikos analizé

Remiantis 2017 m. jskaitiniy eismo jvykiy duomenimis Kauno m. dazniausi eismo jvykiai yra:
e atsitrenkimas j galg;
e priespriesinis susidlrimas;
e juostos pakeitimas persirikiuojant j deSine;
e susiddrimai TP vaZiuojant ta pacia kryptimi;
e susiddrimas su vaZiuojancia tiesiai TP;
e uZvaziavimai ant pésciojo pazymeétoje peréjoje;
e uZvaziavimai ant pésciojo, kai néra peréjos;

e pésciasis iSeina iS uz sustojancios arba léc¢iau vaZiuojancios TP.
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Remiantis LAKD duomenimis apskaiciuota, kad daugiau nei 30 proc. jskaitiniy eismo jvykiy 2017 m. jvyko esant
Slapiai kelio dangai.
Pagrindiniai KET paZeidimai, dél kuriy Kauno m. 2017 m. jvyko eismo jvykiai yra Sie:

e éjimas per vaZiuojamaja dalj gyvenvietéje ne pésciyjy peréjoje, kai yra skiriamoji juosta;

e jvaZiavimas j prieSpriesSinio eismo juostg;

o keleiviy vezimo taisykliy pazeidimas;

e lenkimo taisykliy pazeidimas;

e pésciyjy pareigy nevykdymas;

e reikalavimo duoti kelig nevykdymas keiciant vaZiavimo kryptj;

e saugaus atstumo nesilaikymas;

e saugaus greitio nepasirinkimas.
Detali eismo jvykiy pagal rasis statistika pateikiama Zemiau esancioje lenteléje.

Pav. 132: eismo jvykiy statistika pagal rasis

SUSIDURIMAS
SU STOVIN-
KITI CIA TRANS-
EISMO SUSIDURIMAS | PORTO PRIE- | UZVAZIAVIMAS | UZVAZIAVIMAS
APVIRTIMAS | JVYKIAI | SUSIDURIMAS | SU DVIRACIU MONE ANT KLIOTIES | ANT PESCIOJO

2015 3 36 149 12 5 19 162
2016 7 51 211 23 4 15 201
2017 2 51 209 23 1 10 161
Viso 12 138 569 58 10 44 524

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

Pav. 133: Avaringiausios Kauno gatvées

GATVE JSKAITINIY JVYKIY SKAICIUS y4U)Y/e) SUZEISTA

Savanoriy pr.

Taikos pr. 18 1 17
K. BarSausko g. 15 0 16
Kovo 11-osios g. 14 1 13

2014 V. Kréves pr. 13 1 17
Pramonés pr. 11 1 10
R. Kalantos g. 11 0 12
Vytauto g. 10 3 9
Karaliaus Mindaugo pr. 9 1 9
Ateities pl.

GATVE |SKAITINIY JVYKIY SKAICIUS y4U)Y/e) SUZEISTA

Savanoriy pr.

2016 Kovo 11-osios g. 26 1 29
Pramones pr. 18 1 21
Raudondvario pl. 17 0 20
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Veiveriy g. 17 0 19
Siaurés pr. 16 0 16
Jonavos g. 15 0 18
Taikos pr. 15 1 34
A. Juozapaviciaus pr. 14 1 22
Karaliaus Mindaugo pr. 14 0 19

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

Beveik 30 proc. jskaitiniy eismo jvykiy uZfiksuojama sankryZose arba sankryZzy zonose. Nereguliuojamose
sankryZose eismo jvykiai jvyksta dazniau nei reguliuojamose. Detalesné informacija pateikiama Zemiau.

Pav. 134: Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal vieta

400 366

350 308

300 260

250

200

150

100 49 55 58 69 78 71

50 13 14 21
0

Reguliuojamoje sankr.  Nereguliuojamoje Prie sankryZos Ne sankryZoje
sankr.

m 2015 w=2016 = 2017

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis

15.5.1 Detali juodyjy démiy analizé
15.5.1.1 Aleksotas

Aleksotas 2014—-2016 m. laikotarpiu islieka viena i$ maZiausia avaringuma turinciy Kauno senidnijy. Sios senitnijos
teritorijoje nustatytos 2 “juodosios démés“. Abi ,juodosios démés“ nustatytos Veiveriy gatvéje, kuri yra viena
pagrindiniy transporto viety pietiniy priemiesciy gyventojams ir miesto sveciams, atvykstantiems i$ Marijampolés
bei Alytaus pusiy. Pirmoji Veiveriy gatvés ,juodoji démé“ yra atkarpoje prie Lazdijy g. autobusy stotelés, o antroji -
Veiveriy ir Pievy gatviy sankryZoje.
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Pav. 135: ,Juodosios démés“ Aleksoto seniinijoje, 2014-2016

@  Juodosiosdemés 2

@  Juodosiosdémés 2016

Tirkiliskial

. Nay
|sisenéjejuodosios
démeés 2014-2016 \-

Saltinis Sudaryta autoriy
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15.5.1.2 Centras

Centro senilnijoje ,juodyjy démiy“ skaicius 2014—2016 m. laikotarpiu padidéjo: 2014 metais ¢ia buvo nustatytos 7
»juodosios démés”“, o0 2016 metais - 10. ,Juodosios démés“ nustatytos Kestucio g. ir A. Mickeviciaus g., Kestucio g.
ir Maironio g., A. Mickeviciaus g. ir K. Donelaicio g. sankryZose fiksuojamos jau keletg mety. Remiantis avaringumo
duomenimis Centro senilinijos teritorijoje pavojingiausiomis vietomis galima laikyti Kestucio g., Karaliaus Mindaugo
pr. ir Ziedine sankryzg prie Tilto j Vilijampole.

Pav. 136: ,Juodosios démés” Centro senitnijoje, 2014-2016

@  Juodosiosdémeés2014

[ ] Juodosiosdémés 2016
Isisenéje juodosios
démeés 2014-2016 °

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.3 Dainava

Remiantis avaringumo duomenimis, Dainavos seniinijos teritorijoje esancias gatves, galima laikyti eismo dalyviams
paciomis pavojingiausiomis Kaune. Nors 2014-2016 laikotarpiu ,juodyjy démiy“ skaicius sumazéjo nuo 28 iki 20,
taciau bendru ,juodyjy démiy” skaic¢iumi si senitinija lenkia kitas miesto senilinijas. Dainavoje yra 13 ,juodyjy
démiy”, kurios nustatomos keletg mety i$ eilés: Savanoriy pr. - 5; Taikos pr. — 4; Kovo 11-osios g., —2; Draugystés g.
—1; Pramonés pr. — 1.

Pav. 137:,Juodosios démés“ Dainavos senilnijoje, 2014-2016

m
&
. Dainavo
J\\\l‘\\\ parkas
) .
@ ©, :
Q
.
.
. .
SN IN yo*
& .
O
Draugystés ° @
N ®
»
o @  Juodosiosdémes 2014

. L]
@ y ° ° L] ° @ @ @ Juodosiosdémés 2016
L) L] 3
|sisenéje juodosios
démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.4 Eiguliai

Eiguliy senilnijoje nuo 2014 iki 2016 ,,juodyjy démiy“ padaugéjo nuo 7 iki 8. IS jy 4 ,juodosios démés“ nustatomos
keleta mety i$ eilé: 2 i$ jy S. Zukausko g., 1 — Siaurés pr. ir 1 — Sukiléliy pr.

Pav. 138: ,,Juodosios démés” Eiguliy senilnijoje, 2014-2016

~ Naujasodis.

[ ) I Juodosiosdémeés 2014 l -

o IJuodosiosdémésZOlG |

\ Isisenéjejuodosios
e S Agmé52014-201§°,,

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.5 Griciupis

Griciupio senilnijos gatvése 2014-2016 m. laikotarpiu ,juodyjy démiy”“ skai¢ius sumazéjo nuo 9 iki 7.
Pavojingiausios gatvés Griciupio senilnijoje yra K. BarSausko, Kovo 11-osios, Taikos pr. ir A. Baranausko. Keleta
mety i$ eilés nustatomos ,juodosios démés” yra Kovo 11-osios g. (3), K. BarSausko g. (1) ir A. Baranausko g. (1).

Pav. 139: ,,Juodosios démés” Griiupio seniinijoje, 2014-2016

|sisenéje juodosios
démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.6 Panemuné

Panemunés senilnijos gatvés, remiantis avaringumo duomenimis, yra vienos saugiausiy: per 2014-2016 m. buvo
panaikinta 2014 metais Raudonojo KryZiaus ir T. Masiulio gatviy sankryZoje buvusi vienintelé ,juodoji démé“.

Pav. 140: ,Juodosios démés” Panemunés senilnijoje, 2014-2016

N

L4l
I N

AR

N

S

[ J |Juodosiosdémé52014 I

| Juodosiosdémés 2016 I

|sisenéje juodosios
‘ démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.7 Petrasiinai

Petrasitiny senilnijos gatvése 2014-2016 m. ,juodyjy démiy“ skaicius didéjo nuo 4 iki 6. Puse jy sudaré keletg mety
nustatomos ,juodosios démés” R. Kalantos gatvéje. Pritaikius eismo saugg gerinancius sprendimus Ateities pl. buvo
panaikintos ,juodosios démés”.

Pav. 141: ,Juodosios démés” Petrasitiny seniinijoje, 2014-2016

\& Z
) N

N\

Neveron

Juodosiosdémés 2014

@  Juodosiosdémés 2016

\ Jsisenéje juodosios
démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.8 Sanciai

2014 m. Sanéiy senidnijos gatvése ,juodyjy démiy“ nebuvo, tadiau 2016 m. $ios senilinijos gatvése jau buvo
nustatytos 2 “juodosios démeés“. Viena jy — Verkiy ir Pranciizy gatviy sankryZoje, o antra — prie Norfa XXL esanciame
A. Juozapaviciaus pr. ruoze.

Pav. 142: ,Juodosios démeés“ Sanciy senitinijoje, 2014-2016

3 P
|
|
-\ Isisenéjejuodosios
. démészoﬁzms

Saltinis: Sudaryta autoriy

179



15.5.1.9 Silainiai

Nuo 2014 iki 2016 mety Silainiy seninijos gatvése ,juodyjy démiy“ skai¢ius sumazéjo nuo 8 iki 7. Tadiau 5
,juodosios démés” yra nustatomos keletg mety iS eilés tose paciose gatviy atkarpose: 2 Baltijos gatvéje, 1 —
Zemaiciy pl., 1 — Balty pr., 1 — Kursiy g.

Pav. 143: ,Juodosios demeés“ Silainiy senitinijoje, 2014-2016

Giraite

Vijokai

2\ Isisenéjejuodosios
\_"_/ démes2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.10Vilijampolé

2016 m. Vilijampolés senilinijos gatvése nustatytos 5, juodosios démés”“. IS jy 2 yra nustatomos keletg mety is eilés.
Tai Jurbarko ir Brastos gatviy bei Varniy ir K. Griniaus gatviy sankryZos. Varniy gatve, kuria eina viena pagrindiniy
transporto arterijy, jungianciy miesto rajonus kairiajame ir desSiniajame Neries krante, apskritai galima vadinti
pavojingiausia senitnijos gatve. Taip pat pavojingu islieka kelio ruozas nuo Viliampole su senamiesciu jungiancio
tilto iki Paneriy gatvés.

Pav. 144: , Juodosios démés” Vilijampolés senilnijoje, 2014-2016

=]

@  Juodosiosdémés 2014
@  Juodosiosdémés 2016 @
@ Isisenéje juodosios - = -
0

démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.5.1.11 Zaliakalnis

Zaliakalnio seniiinijos gatvése ,juodyjy démiy“ skaicius sumazéjo nuo 6 iki 4. Nors per Zaliakalnj einanti Savanoriy
prospekto atkarpa yra pakankamai saugi palyginus su kitoms senilnijoms priskirtomis prospekto atkarpomis, Cia
2016 m. atsirado nauja ,juodoji démeé”“. Naujos pavojingos zonos taip pat atsirado KalnieCiy ir Jonavos gatvése.
Keleta mety i§ eilés nustatoma ,juodaja déme” Zaliakalnyje laikyti galima tik Centra ir Rytinius miegamuosius
rajonus jungiancig Tunelio gatvés atkarpg prie Dainy slénio.

Pav. 145: , Juodosios demeés“ Zaliakalnio senitinijoje, 2014-2016

o Juodosiosdémés 2014 @

[ ) Juodosiosdémés 2016
Isisenéje juodosios o \ °
démés 2014-2016

Saltinis: Sudaryta autoriy

©
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15.5.1.12 Apylinkés

Kauno apylinkése ,juodyjy démiy“ skaicius 2014—2016 m. isliko stabilus. 2014 ir 2015 metais Cia jy buvo 11, 0 2016
metais kiek daugiau — 12. Absoliuti jy dauguma buvo magistraliniuose keliuose. Blogiausia situacija buvo kelyje
Kaunas — Jonava, kuriame analizuojamu laikotarpiu minimaliai keisdamos vietas i$liko net 5 ,juodosios démés*. Sis
kelio ruozas laikomas vienu pavojingiausiy visoje Lietuvoje.

Pav. 146: ,Juodosios démés” Kauno apylinkése, 2014-2016

2014 2015
: Eat ot et - / :‘:;3.‘ [ e po b ifrs b
N N
Vi f33% Vilkija™\
- irssns I~ \
.\- 861428 \L‘:'
Ezerels* ol EZerels
Kaunas ~ Kaunas
Garliavi ° Garliavy, 77

Kazly Roda /( \\ /,/ gnianal {azly Roda

° Juodosios démés Kauno |sisenéje juodosios démés
apylinkése Kauno apylinkése

Saltinis: KTTI

,Juodosios démés“ nustatytos ir kelyje Nr. Al: Sio kelio susikirtime su keliu j Lapes ir atkarpoje prie Babty. Dar viena
»juodoji démé“ nustatyta Via Baltica marsruto ruoZe prie Akademijos.

15.6 Gyventojy judumo analizé

15.6.1 Metodika ir tyrimo imties pasirinkimas

Gyventojy judumo analizés tyrimui buvo naudotas ekstrapoliacijos metodas — tai iSvady, gauty stebint vieng
reiskinio dalj iSplétimas kitai jo daliai, kitai teritorijai ar bGsimam laikotarpiui. Tyrimui pasirinkta apklausa. Apklausa
daZnaitaikoma, kai norima atskleisti tiriamyjy poreikius, interesus, nuostatas, elgsenos bruoZus. Kiekybine apklausa
siekiama patvirtinti arba paneigti teorines nuostatas ar praktikoje kilusias jZvalgas. Apklausos tikslas — gauti
reprezentatyvig informacijg apie rysSius tarp skirtingy tyrimo parametry ir susisteminti iS respondenty gautg
informacija.

Nuo 2018 kovo 7 d. iki 2018 geguzés 28 d. buvo vykdoma kaunieciy apklausa, norint nustatyti MKP miesto
senidnijose, taip pat nustatyti Kauno gyventojy kelioniy trukme, tikslus, kelioniy jprocius.. Apklausos anketg sudaré
33 klausimai. Apklausos anketa su miestieCiais buvo dalijamasi tradiciniais Kauno miesto savivaldybés
komunikacijos kanalais — paskelbta savivaldybés puslapyje, socialiniuose tinkluose, taip pat kaunieciai buvo
apklausiami telefonu.

Anketos patikimuma galima jvertinti matematiniais — statistiniais metodais. Apklausos patikimumui didele reikSme
turi tinkamai pasirinkta tyrimo imtis, atspindinti visumos dalj. Imtis leidZia spresti apie objekty visumos savybes,
rySius ir poZymius. Pasirenkant tyrimo imtj didZziausias démesys buvo skiriamas j Kauno miesto gyventojy sudétj
pagal amzZiaus grupes, senilinijose gyvenanciy Zmoniy skaiciy, lytj ir socialine padét;.

| apklausg gauta daugiau nei 2 900 atsakymy, dauguma respondenty buvo 26-45 mety amziaus. Kad baty
uztikrintas reprezentatyvumas pagal demografinius rodiklius, i$ visy apklausos atsakymy atrinkta imtis — 1258
respondentai — taip, kad imtis atitikty Kauno populiacijos dydj senilnijose, amZiaus grupes ir pasiskirstyma pagal
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Iytj. 1S ty respondenty grupiy, kuriy buvo daugiau nei reikalinga apklausos reprezentatyviai apimdiai, atsitiktinai
parinkta tiek atsakymuy, kad bty uztikrinama proporcija su kitomis amziaus grupémis. Nuo imties dydzio priklauso
rezultaty patikimumas ir galimos paklaidos dydis. Reikalaujamas imties dydis, esant 288 363 gyventojy populiacijos
dydZiui (Kauno miesto savivaldybés gyventojy skaicius 2018 metais) su 95 proc. patikimumu ir 3 proc. paklaidos
dydZiu yra 1 063 respondentai?®. Taigi pasirinkta imtis yra pilnai pakankama tokio lygio tikslumo rezultaty
uztikrinimui.

Svarbu atkreipti démesj, kad pagal Lietuvos Respublikos jstatymy tvarkg, jaunesni nei 17 mety amziaus asmenys
negali biti apklausiami be rastisko tévy sutikimo, todél apklausos respondentai yra tik nuo 17 mety amfZiaus.
Atspindéti vaiky kelionéms, apklausoje jtraukti klausimai apie tai, ar vaikai lydimi j mokslo jstaigas bei kokiomis
transporto priemonémis, su kokiomis problemomis susiduriama.

Gyventojai pagal amZiy buvo suskirstyti j penkias grupes. Respondenty skaicius kiekvienai amziaus grupei pateiktas
diagramoje apacioje.

Pav. 147: Respondenty pasiskirstymas pagal amziy

37%

22%

20%

14%

7%

r . T T

1ki 18 mety 19-25 metai 26-45 metai 46-65 metai  Daugiau nei 65
metai

T 1

Saltinis: Sudaryta autoriy

AmZiaus grupéje ,iki 18 mety” apklausti 17-18 mety gyventojai, kurie jau patys gali rinktis kelionés budg ir galéjo
bati apklausti be tévy sutikimo. Vaiky iki 17 mety keliones j ugdymo jstaigas apibtdina lydinciy tévy atsakymai.

2 http://research-advisors.com/tools/SampleSize.htm
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Pav. 148: Kauno gyventojy procentinis pasiskirstymas pagal amziaus grupes

= 5 STATISTINIS KAUNO GYVENTOJY RESPONDENTY SKAICIUS, PROCEN-
AMEIAUS GRUFES SKAICIUS, PROCENTAIS TAIS

17-18
19-25
26-45
46-65
66+

Saltinis: Sudaryta autoriy

2 proc.

9 proc.

33 proc.
30 proc.
25 proc.

7 proc.

14 proc.
37 proc.
22 proc.
20 proc.

Pagal tai, kokig dalj Kauno gyventojy skaiciaus turi kiekviena senitnija, buvo atliktas palyginimas su respondenty
skaiciaus pasiskirstymu senilnijose. 1S Zemiau pateiktos diagramos matome, kad skirtumas tarp gyventojy ir

respondenty procentinio paskirstymo yra ne didesnis nei 1 procentinis punktas, todél galime daryti prielaida, kad

respondenty skaicius yra proporcingas gyventojy skaiiaus atzvilgiu ir visos senilinijos apklausos rezultatuose yra

atstovaujamos reprezentatyviai.

Pav. 149: Respondenty ir gyventojy skaiiaus seniinijose procentinis palyginimas

Aleksotas
Centras
Dainava

Eiguliai
Griciupis
Panemuné
Petraditunai
Sandiai
Silainiai
Vilijampole

Zaliakalnis

Saltinis: Sudaryta autoriy

m Gyventojy dalis

m Respondenty dalis

Pagal lytj Kauno miesto gyventojy ir apklausos respondenty skaicius procentais sutampa — vyry 43 proc., o motery
57 proc. Respondenty sudétis pagal socialine padétj pateikta diagramoje Zemiau.
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Pav. 150: Respondenty pasiskirstymas pagal socialine padétj

10% 13%

20% W Moksleiviai ir studentai
W Dirbantieji
1 Pensininkai

1 Kita

Saltinis: Sudaryta autoriy

DidZiausig apklaustyjy dalj sudaré dirbantieji — 57 proc., pensininkai — 20 proc., studentai ir mokiniai — 13 proc.

15.6.2 Kauno miesto seniiinijy apZvalga

Kiekvienos Kauno miesto senitnijos MKP, kaip ir kur vykdomos kelionés rytinio piko metu ir kiek jos trunka, pateikta
atskiry Kauno miesto seniinijy apzvalgoje.

15.6.2.1 Aleksotas

Aleksoto gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty rytinio
piko metu keliauja j Centra ir Zaliakalnj, maZiausiai j Panemune ir Sancius. Senitinijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 151: Aleksoto MKP, visos dienos kelionés

m Automobiliu
46% M Vie3uoju transportu
3% W Dviraciu
1 Pés¢iomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

Aleksoto gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.
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Pav. 152: Aleksoto gyventojy MKP pagal tikslus, visa diena, buvo galima pasirinkti daugiau nei vieng atsakymo varianta

42%
39%
29%
20%
19% 8% 18%
14%
10% 9%
6%
2% 2% 2% 1%
||
VieSuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja

transportu

W |darbg m]ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: Sudaryta autoriy

Aleksote vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 153: Kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

60 min

32 min

20 min

0 min

T T

Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy
Nei vienas i$ Aleksote gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja pésciomis.

Kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 154: Kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

60 min
32 min
21 min 23
- . : l : .
Automobiliu Vie$uoju transportu Dviragiu Pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

34 proc. Aleksote gyvenandiy respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 79 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, o su VT keliauja 21 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé, jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(46 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.

Pav. 155: Kodél vaikus, gyvenancius Aleksote, lydi j mokyklg ar darZelj

46%
14% 14% 13% 14%
Vaikai per Viesasis Mokykla per Vaikams Mokykla
jauni, kad  transportas tolinuonamy nesaugu pakeliui j
keliauty vieni néra patogiai keliauti darba
prieinamas vieniems

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kitos nurodytos priezastys, kodél tenka lydéti vaikus j ugdymo jstaiga: vaikai gali ilgiau pamiegoti ir jiems nebity
Salta keliauti, taip smagiau, néra susisiekimo su Rokais ir Garliava.

Gyventojy komentaradi ir pageidavimai

Pav. 156: Aleksoto gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Seniunija Komentarai
VT Dviraciai Péstieji Kita
Aleksotas = —Atnaujinti ir padidinti auto — Reikalingi nauji — Per daug pés- — Daug neapsviesty
parka; dviraciy takai A- ¢iyjy peréjy, ga- | gatviy;
—Mazai transporto j Aleksota;  leksotas-Silainiai; léty bati regu- — Nori Kauno van-
— Prastas priéjimas prie stote-  —Atskirti dviraciy liuojamos Svieso- = dens parko;
liy individualiy namy gyvento-  takus nuo pésciyjy forais; —Nesaugi Minko-
jams; taky. —Antroji Biruté vskiy g.;
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—Autobusas nuo Narveliy g.
link Silainiy — prastas susisieki-
mas su priemiesciais;
—Perkelti psichiatrinés ligoni-
nés stotele prie Dobkeviciaus
progimnazijos arciau
Cepinskio g.;

—Daznesnis 31 autobuso vazia-
vimas (Dobkeviciaus progim-
nazija - Technikumo);
—Mikroautobusai turi tapti VT
—Néra prieigos i$ Vytauto Di-
dziojo g. j Elevatoriaus g.

turi prastg Zvy- —Sugalvoti transpor-
rkelj, reikia tai- tavimo vandeniu
Ssymo; blda.

—Like bike prastai

naudojami;

—Reikalingas Kal-
varijy g. remon-
tas.
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15.6.2.2 Centras

Centro gyventojai daugiausiai keliauja pésc¢iomis, maZiausiai keliauja dviraciu. IS Centro daugiausiai respondenty
rytinio piko metu keliauja j Centra ir Zaliakalnj. ] Panemune pagal respondenty atsakymus nevaziuoja nei vienas.
Senilnijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 157: Centro gyventojy MKP, visos dienos kelionés

37%
m Automobiliu

m VieSuoju transportu
m Dviraciu

1 Pésciomis

20%

Saltinis: Sudaryta autoriy

Centro gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.

Pav. 158: Centro gyventojy MKP pagal tikslus, visa diena, buvo galima pasirinkti daugiau nei vieng atsakymo variantg

45%

35%

24%
15%
7% 7%
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesc¢iomis Nekeliauja

transportu

M) darbg m)ugdymo jstaigas 1 Kitais tikslais

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Centro gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 159: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

26 min 26 min
17 min
I 11 min
T T T T I 1
Automobiliu Viesuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

Centro gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 160: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

35 min 35min
28 min
13 min
r I T T T 1
Automobiliu VieSuoju transportu Dviragiu Pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

10 proc. Centre gyvenanciy respondenty atsakeé, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Visi 75 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, VT keliauja 11 proc., pésc¢iomis keliauja 11 proc.

| klausimg, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé, jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(43 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 161: Kodél Centro gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

43%
19%

14% 14%
5% 5%
Vaikai per Viesasis Mokykla per ~ Vaikams Mokykla Kita

jauni, kad  transportas tolinuonamy nesaugu pakeliui j
keliauty vieni néra patogiai keliauti darba
prieinamas vieniems

Saltinis: Sudaryta autoriy
Gyventojy komentaradi ir pageidavimai

Pav. 162: Centro gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Seniunija Komentarai
Auto VT Péstieji Kita
Centras —Néra parkavimo viety; —Troleibusai nereikalingi su  —Sutvarkyti —Triksta elektromo-
—Blogos eismo salygos Si- tiek daug gedimy centre; Nemuno biliy jkrovimy viety;
mono Daukanto ir Kestuéio = —Reikalingas marsrutas tarp = pakrante. —Sutvarkyti lietaus
gatvése; onkologinés ligoninés ir nuoteky sistemg;
—Maironio g. labai duobé- tilto. —Nesaugios peréjos.
tas kelias, uzstatytas auto-
mobiliais.

Saltinis: Sudaryta autoriy
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15.6.2.3 Dainava

Dainavos gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty rytinio
piko metu keliauja j Centra ir Zaliakalnj bei Petrasitinus. Senitnijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 163: Dainavos gyventojy MKP, visos dienos kelionés

= Automobiliu

46% M Viesuoju transportu
W Dviraciu
i PésCiomis
Saltinis: Sudaryta autoriy
Dainavos gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.
Pav. 164: Dainavos gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés
45%
35%
31%
24%
15%
11%91%
9%
7% 7%
. 5% ‘4% D o LS%
Viesuoju Automobiliu Dviraciu PesCiomis Nekeliauja
transportu

W |darbg m]ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: Sudaryta autoriy

Dainavos gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 165: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

26 min
24 min
22 min
17min I I
. I : : : .
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Dainavos gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje

Pav. 166: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

35min
24 min
17 min I 17 min
! I i : . I :
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

21 proc. Dainavoje gyvenanciy respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 69 proc.
respondenty veza juos automobiliu, pésc¢iomis keliauja 17 proc., VT keliauja 9 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé, jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(57 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 167: Kodél Dainavos gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzel;

57%
22%
5% 8% 5% I 3%
- | - —
Vaikai per VieSasis Mokykla per Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad transportas  toli nuo nesaugu pakeliui j
keliauty néra patogiai namy keliauti darba
vieni prieinamas vieniems
Saltinis: sudaryta autoriy
Respondenty komentarai ir pageidavimai
Pav. 168: Dainavos gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)
Senilnija Komentarai
Auto VT Dviradiai Péstieji Kita
Dainava —Nesutvar-  —Nuolat sausakimsi —ISdauzytas = —Nepritaikyta —Nesutvarkyta Par-
kyti jvaZiavi- autobusai; takas nuo péstiesiems, rei-  tizany gatveé;
mai j kie- —Pablogéjes susisieki- ~ Zemaiciy iki  kalingas remon- —Apmokéjimas au-
mus; mas mikroautobusais Utenos g.; tas visur; tobusuose bekon-
—Muravos Partizany g. per Pra- —Netvarka —Nejmanoma taktémis kortelé-
sankryza ir mones pr., Krévés pr. prie Kestu- vezti vaiky ve- mis;
viadukas j ir centrg; Ciog.; Zimo; —Mazai vietos A-
Klaipédg yra —Suderinti 41 auto- —|Jrengti takg —Jonavos g. per Zuolyno taku ma-
didZiausia buso grafikg su LSMU  prie Klebo- daug kontroliuo- =~ moms su vaikais,
problema. studenty trajektorija niskio Silo. jama; per daug démesio

Saltinis: sudaryta autoriy

15.6.2.4 Eiguliai

klinikos - veterinarijos
akademija;
—Sugrazinti 3,6 trolei-

—Nesaugi Daina-
Vos raj. Prie Sau-
létekio sankryzZa

dvira¢iams, ne-
saugu;
—Greiciau sutvar-

buso marsrutg (Pane- vaikam; kyti Draugystés
muné per Vaidoto —Blogas eismas, parka.

gatve); labai ilgai laukti

—Padaryti sustojimg kol uzsidegs zalia

prie LEZ; Sviesa.

—Mazai transporto
Chemijos g. piety
metu.

Eiguliy gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maziausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty rytinio
piko metu keliauja j Centra ir Zaliakalnj, maZiausiai j Panemune. Senitinijos MKP pateiktas apacioje.
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Pav. 169: Eiguliy MKP, visos dienos kelionés

40%

3%

30%

Saltinis: sudaryta autoriy
Eiguliy gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.

Pav. 170: Eiguliy gyventojy MKP pagal tikslus, visa diena

m Automobiliu
M VieSuoju transportu
m Dviraciu

" PésCiomis

44%

16% 18%

50%

7%
5% 4% 4%4%
1%0%
— -
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja

transportu

W | darbg ®)ugdymo jstaigas [ Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy
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Pav. 171: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

23 min .
22 min
20 min
I 13 min
: : : I .
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Eiguliy gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 172: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

24 min
21 min
14 min
r T T T
Automobiliu VieSuoju transportu Dviragiu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Eiguliuose gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu.

26 proc. Eiguliuose gyvenanciy respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 80 proc.
respondenty veza juos automobiliu, pésc¢iomis keliauja 10 proc., VT keliauja 8 proc.

| klausimg, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé, jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(56 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 173: Kodél Eiguliy gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzZelj

56%
13%
10% 8% 8%
H = B
Vaikai per VieSasis  Mokykla per  Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad  transportas  toli nuo nesaugu pakeliui j
keliauty vieninéra patogiai namy keliauti darbg
prieinamas vieniems
Saltinis: sudaryta autoriy
Respondenty komentaradi ir pageidavimai
Pav. 174: Eiguliy gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)
Seniunija Komentarai
Auto VT Dviraciai Péstieji Kita
Eiguliai —Grazinti geltonojoje —Aukstos biliety kainos;  —Nesaugus —Saligatviy at- —Reikia il-
zonoje terminuoto —Svaresniy autobusy; dviraciy naujinimas, jy gai laukti
laiko leidimus (trims —Per retai kursuoja 20, eismas. pritaikymas nej-  Eiguliy sto-
ménesiams); 24 autobusai, taciau jie galiesiems ir telés Svie-
—Priverstinis kiemy turi skirtis nuo 43 mars- mamoms su ve- = soforo uz-
sutvarkymas gyvento-  ruto; Zimais. sidegimo.

jams;

—UZglaistyti duobes;
—Palengvinti susisie-
kimg nuosavais auto-
mobiliais;

—Triksta parkavimo
viety;

—Butina palikti Zalios
rodyklés lenteles su-
kant j deSine.

Saltinis: sudaryta autoriy
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—Neéra susisiekimo Eigu-
liai-Senamiestis;
—Padaryti stoga prie
Lansbergio Zemkalnio g.
stotelés ir Zukausko g.;
—Grazinti 42 autobusg;
—Daugiau transporto Sa-
vanoriy prospektu, Zu-
kausko gatve.



15.6.2.5 Griciupis
Griciupio gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maziausiai keliauja dviradiu. MKP pateiktas apacioje.

Pav. 175: Griciupio MKP, visos dienos kelionés

38% .
m Automobiliu

M VieSuoju transportu

i Dviraciu
1 Pésciomis
25%
Saltinis: sudaryta autoriy
Griciupio gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.
Pav. 176: Gri¢iupio gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés
50%
38%
27%
23%
17%
13%
6% 5%, 6%
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M |darbg ®)ugdymo jstaigas [ Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy
Daugiausiai respondenty rytinio piko metu keliauja j Centra, Zaliakalnj ir Gri¢iupj.

Griciupio gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 177: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

23 min
18 min
15 min
r T T T 1
Automobiliu Viesuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ GriCiupyje gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu.
Griciupio gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 178: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

19 min
16 min .
15 min
r T T T
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Griciupyje gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu.

13 proc. Griciupyje gyvenanciy respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 78 proc.
respondenty veza juos automobiliu, pésciomis keliauja 22 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé, jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(64 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 179: Kodeél Griciupyje lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

64%
21%
14%
Vaikai per VieSasis  Mokykla Vaikams  Mokykla Kita
jauni, kad transportasper toli nuo nesaugu  pakeliuij
keliauty néra namy keliauti darba
vieni patogiai vieniems
prieinamas
Saltinis: sudaryta autoriy
Respondenty komentaradi ir pageidavimai
Pav. 180: Gri¢iupio gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)
Seniunija Komentarai
Auto VT Dvira- Péstieji Kita
Ciai
Griciupis = —Neefektyvi MiSko —Retai vaZziuoja autobu- —Saligatviai —PaveZimo paslau-
gatvéje esanti sto- = sai nuo Ciurlionio tilto; prastos bak- gos, kuriose néra
véjimo aikstelé (j —Patobulinti 45 auto- lés, péstieji taksi;

tarpa telpa dar
viena masina);
—Per didelis priori-
tetas automobi-
liams.

Saltinis: sudaryta autoriy

buso marsrutg pirmyn ir
atgal;

—Nepatogu vaZiuotij 3
ligonine;

—Blogas susisiekimas su
Panemunés kapinémis.

vaiksto gatve-
mis.

—Saugumas mieste;
—Taisyti Saligatvius
kartu su lietaus nute-
kéjimo sistema;
—Daugiabuciy kiemai
ir Saligatviai.
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15.6.2.6 Panemuné

Panemunés gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty
rytinio piko metu keliauja j Centra ir Zaliakalnj. Senitinijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 181: Panemunés MKP, visos dienos kelionés

m Automobiliu

5%
W VieSuoju transportu
()
L 1 Dviraciu
1 Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Panemunés gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.

Pav. 182: Panemunés gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés

51%
42%
39%
25% 6%
19%
14%
119
4% %
2%7°
0% 0%
(- ‘W
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M| darbg ™) ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy

Panemunés gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 183: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

30 min

25 min

0 min 0 min

r T T T 1

Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Panemunéje gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu ir pés¢iomis

Panemuneés gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 184: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

35 min

25 min 26 min

0 min

Automobiliu Viesuoju transportu Dviraciu Pésciomis
Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i§ Panemunéje gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu.

32 proc. Panemunéje gyvenanciy respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 91 proc.
respondenty veza juos automobiliu, pésc¢iomis keliauja 3 proc., VT 3 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darZelj, daugelis respondenty atsake, jog VT néra patogiai prieinamas (39
proc.), vaikai per jauni, kad keliauty vieni (35 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 185: Kodél Panemunés gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

39%
35%
10% 10%
[ [
Vaikai per Viesasis ~ Mokykla per  Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad  transportas toli nuonamy nesaugu pakeliui j
keliauty vieni néra patogiai keliauti darba
prieinamas vieniems

Saltinis: sudaryta autoriy

Kitos priezastys, kodél tenka vezti vaikus j ugdymo jstaiga: Vaivydavoje, Panemunéje, Sanc&iuose néra stiprios
gimnazijos, reikia toli vezti automobiliu.

Respondenty komentarai ir pageidavimai

Pav. 186: Panemunés gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Senilnija Komentarai
Auto VT Dviraciai Péstieji Kita

Panemuné @ —Gat- —Plésti troleibusy linijas, o —Pavojinga va- —Puséje —Bilietai leidziantys
vés autobusus naudoti tik Ziuoti dviraciu gatviy néra  vaziuoti su bet ku-
siauros, tam, kad priveZti Zmones  nuo VaiSvydavos | saligatviy, ria transporto prie-
Saligat-  prie troleibusy; iki Panemunés, sunku vaiks- mone valandg ne
viai pla- = —Prastas susisiekimas su DidZigja, Piliuo- Cioti. tik autobusu;
tus. Vainatrakio kapinémis nos g. —Biliety pirkimas

darbo dienomis. per programéle

arba SMS Zinute.

Saltinis: sudaryta autoriy
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15.6.2.7 Petrasiinai
Petrasitiny gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. MKP pateiktas apacioje.

Pav. 187: Petrasitiny gyventojy MKP, visos dienos kelionés

= Automobiliu
3% 46% 5
o M VieSuoju transportu

m Dviraciu

" PésCiomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Petrasitiny gyventojy MKP pagal tikslus rytinio piko metu pateiktas apacioje.

Pav. 188: Petrasitiny gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés

49% 48%
38%
24%
19%
16% 16%
13%
10%
5%
3%
I 0% 0% 2% - 0%
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M |darbg ®)ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy
Daugiausiai respondenty rytinio piko metu keliauja j Centrg ir Petrasilinus, maziausiai j Panemune.

Petrasitiny gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 189: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

29 min
17 min
8 min
0 min
T T T
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Petrasitinuose gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu.

Petrasitiny gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 190: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

26 min
13 min
I 0 min 0 min
r T T T 1
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Petrasilinuose gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu ir péséiomis.

27 proc. Petrasitinuose gyvenanciy respondenty atsaké, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 96 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, VT 4 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(44 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 191: Kodél Petrasitiny gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

44%
20% 20%
16%
0% 0%
Vaikai per  Viesasis Mokykla ~ Vaikams  Mokykla Kita
jauni, kad transportas per tolinuo nesaugu  pakeliuij
keliauty néra namy keliauti darba
vieni patogiai vieniems
prieinamas
Saltinis: sudaryta autoriy
Respondenty komentaradi ir pageidavimai
Pav. 192: Petrasitiny gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)
Seniu- Komentarai
nija VT Dviradiai
Petrasit- —Reikia susisiekimo Petrasilinai-Panemuné; —Daugiau dviraciy taky asfaltuoty lygia
nai —Reikia jkurti susisiekimg su Palemono mikrora- danga;
jonu; —Nesaugus takai Senamiescio gatvése.

—Grazinti 54 autobusg;
—Troleibusai labai prastos biklés.

Saltinis: sudaryta autoriy
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15.6.2.8 Sanciai

San¢iy gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maziausiai keliauja dvirac¢iu. Daugiausiai respondenty rytinio
piko metu keliauja j Centra, maZiausiai j Panemune ir Griciupj. Senilinijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 193: Sanciy MKP, visos dienos kelionés

m Automobiliu

48% M VieSuoju transportu
M Dviraciu
4%
1 Pésc¢iomis
Saltinis: sudaryta autoriy
Sanciy gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.
Pav. 194: Sanciy gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés
54% 54%
44%
25%
0, 0,
12"/%4A’ 2% 10% 14
8% ° 7%
2%0% 2% 19
-
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M| darbg ®)ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy

San¢iy gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

208



Pav. 195: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

27 min
24 min
20 min
13 min
; ! . I :
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Sandiy gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 196: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

29 min
25 min
21 min
19min l
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

27 proc. Santiuose gyvenanciy respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 73 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, VT 11 proc., péscCiomis 11 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsaké jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(59 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 197: Kodél San&iy gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

59%
0,
15% 19%
7%
= 0 -
Vaikai per VieSasis  Mokykla per  Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad transportas  toli nuo nesaugu pakeliui j
keliauty vieninéra patogiai namy keliauti darbg
prieinamas vieniems
Saltinis: sudaryta autoriy
Respondenty komentaradi ir pageidavimai
Pav. 198: Sanéiy gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)
Senilnija Komentarai
Auto VT Dviradiai Kita
Sanciai —Padaryti nemokama = —Klaikios, nesutvarky- ~—Nesaugu Kestucio —Saligatviams reika-

automobiliy stovéjimg = tos, neapsaugotos gatveése rytais ir kitu lingi nuozulnis nuva-

nuo 18 valandos; nuo lietaus stotelés, laiku Vytauto pr.; Ziavimai.

—Pakeisti iSvaZiavima mazai vietos; —Reikia dviraciy pali-

link Breslaujos g. i$ —Brangus autobusai, kimo aikstelés kaip

Zuvinto g. esancio reikia simbolinés kai- KTU, su vaizdo kame-

darzelio Zuvintas. nos. romis;

—Nereikalingi takai
Kestucio ir Donelaicio
g.

Saltinis: sudaryta autoriy
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15.6.2.9 Silainiai

Silainiy gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty rytinio
piko metu keliauja j Sancius, Vilijampole ir Centra, maziausiai j Petrasitinus. Seniiinijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 199: Silainiy MKP, visos dienos kelionés

33% A

39% = Automobiliu

W VieSuoju transportu

M Dviraciu
1 PésCiomis
5%
23%
Saltinis: sudaryta autoriy
Silainiy gyventojy MKP pagal tikslus pateiktas apacioje.
Pav. 200: Silainiy gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés
49%
35%
29%
20%
0%
8%8% | .
B 0% 1%1% 0% 2% 4%
— — .
VieSuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M | darbg ®)ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy

Silainiy gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 201: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

27 min
22 min
I 0min 0min
r T T T 1
Automobiliu VieSuoju transportu Dviragiu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Silainiuose gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu ir pésciomis.

Silainiy gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 202: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

) 23 min
22 min
14 min
r T T T
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Silainiuose gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu.

26 proc. Silainiuose gyvenanciy respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 92 proc.
respondenty veza juos automobiliu, VT 4 proc., pésCiomis keliauja 3 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsakeé jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(43 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 203: Kodeél Silainiy gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

43%
28%
15%
9%
[ | -
Vaikai per Viesasis  Mokykla per  Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad  transportas  toli nuo nesaugu pakeliui j
keliauty vieninéra patogiai namy keliauti darba
prieinamas vieniems

Saltinis: sudaryta autoriy

Kitos priezastys, dél kuriy tenka vaikus lydéti j ugdymo jstaigg: autobuso stotelé toli ir kur kas saugiau vezti paciam
su automobiliu, néra VT marsruty, tenka eiti per miska, néra pésciyjy ar dviraciy taky, kelioné j ugdymo jstaigg

trukty ilgai.

Respondenty komentaradi ir pageidavimai

Pav. 204: Silainiy gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Senilnija

Auto
—UZdrausti mo-
kyti vairuoti
piko metu;
—Reikia Svieso-
foro Vytény g.
ir Vandziogalos
plento sankry-
Zoje;
—Didelés kainos
stovéjimo aiks-
telése;
—Dideli kams¢iai
Balty pros-
pekte.

Silainiai

Komentarai
VT Dviradiai
—Pikti vairuotojai, keikiasi; | —Dviraciy
—Néra susisiekimo Nauja-  tako i$ Ro-
kuriy su Garliava, Savano- = mainiy j Si-
riy pr.; Antros klinikos li- lainius.

goninés su Garliava;
—Reikia 17 autobuso ir sa-
vaitgaliais;

—Neéra tiesioginio susisie-
kimo Aleksotas-Silainiai;
—Retai vaziuoja 23 auto-
busas, reikia 35;

—Reikia autobusy j Romai-
nius;

—Reikia kondicionieriy au-
tobusuose;

—Pigesni bilietai pensinin-
kams;

—Prastas susisiekimas su 9
forto muziejumi.

Péstieji
—Triksta Saligat-
viy Romainiuose,
Bivyliy g. pra-
dZioje, Chodkevi-
Ciaus g.;
—Pésciyjy takai
su Silainiy tur-
gumi;
—VandZiogalos
gatvés Saligatviai
nekeisti nuo so-
vietmecio;
—Sargeénuose
néra peréjos
zebro;

—Prastas Saligat-
vis Balty pros-
pekte ties ba-
seinu; Jotvingiy
stotelés iki Lidl‘o;
—Sutvarkyti laip-
tus nuo Neries
puseés;

Kita
—Nesutvarkyta
Romainiy inf-
rastruktdra;
—Didelis Siuks-
lynas prie Silo;
—Sujungti Gi-
raite su
miestu.
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—Sutvarkyti Au-
guciy g. taka link
poliklinikos.

Saltinis: sudaryta autoriy

15.6.2.10Vilijampolé

Vilijampolés gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZziausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty
rytinio piko metu keliauja j Centrg ir Zaliakalnj, maziausiai j Dainava, Panemune, Sanéius. Senidinijos MKP pateiktas
apacioje.

Pav. 205: Vilijampolés MKP, visos dienos kelionés

m Automobiliu

3% m VieSuoju transportu

49%
m Dviraciu

= PésCiomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Vilijampolés gyventojy MKP pagal tikslus rytinio piko metu pateiktas apacioje.

Pav. 206: Vilijampolés gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés

56%
46%
38%
25%
18% 159
0,
119 0% 4%
0,
2%4%3% 2%3%°7
— | |
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesc¢iomis Nekeliauja
transportu

M| darbg ®)ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy

Vilijampolés gyventojy vidutinis kelionés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.
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Pav. 207: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

26 min

21 min

19 min

0Omin
T T 1

Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i$ Vilijampoléje gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu.
Vilijampolés gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 208: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

25 min
22 min
17 min 45 (WD I
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

26 proc. Vilijampoléje gyvenandiy respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 85 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, VT 11 proc., péscCiomis keliauja 4 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsaké jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(46 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.
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Pav. 209: Kodél Vilijampolés gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

46%

15% 15% 15%
8%
n
Vaikai per Viesasis Mokykla per ~ Vaikams Mokykla Kita
jauni, kad  transportas tolinuonamy nesaugu pakeliui j
keliauty vieni néra patogiai keliauti darba
prieinamas vieniems

Saltinis: sudaryta autoriy
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Respondenty komentarai ir pageidavimai

Pav. 210: Vilijampolés gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Senilnija Komentarai
Auto VT Péstieji Kita
Viljampolé  —Daugiau prie-  —Nejrengta stotelé Bras- —Pésciyjy peréjos —Brastos g. neapsviesta,
Zidros keliams; tos g.; reikalauja sutvar- = nesaugi;
—Optimizuoti —Nukreipti transportg j in-  kymo; —Sutvarkyti Kleboniskio
sankryzZas Ro- dividualiy namy rajonus;  —Vytenio g. net- tilty;
mainiuose ir j- —Sumatzinti biliety kainas; = varkomi Saligat- —Nejgaliyjy nuvaziavimy
vaZziavimus j Ro-  —Geresnio susisiekimo su  viai; laiptinése;
mainius. Garliava, stotimi, kliniko- ~ —Néra Vilijampo- = —Daugiau medZziy Rau-
mis; lés parke, Kédai- = dondvario plente.
—Marsrutinio j Zaliakalnj, niy g. pésciujy
Silainius; tako.
—Daznesnio 21 autobuso
grafiko.

Saltinis: sudaryta autoriy
15.6.2.11 Zaliakalnis

Zaliakalnio gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu, maZiausiai keliauja dviraciu. Daugiausiai respondenty
rytinio piko metu keliauja j Zaliakalnj ir Centra. Senilinijos MKP pateiktas apacioje.

Pav. 211: Zaliakalnio MKP, visos dienos kelionés

34%
m Automobiliu

W VieSuoju transportu
m Dviraciu

Pésciomis

3%

26%

Saltinis: sudaryta autoriy

Zaliakalnio gyventojy MKP pagal tikslus rytinio piko metu pateiktas apacioje.
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Pav. 212: Zaliakalnio gyventojy MKP pagal tikslus, visos dienos kelionés

43%
39%
28%
26%
15% 169
2% 2%
8% 9%
5%
3% 3%
1%1%
I
Viesuoju Automobiliu Dviraciu Pesciomis Nekeliauja
transportu

M| darbg ®)]ugdymo jstaigas Kitais tikslais

Saltinis: sudaryta autoriy

Zaliakalnio gyventojy vidutinis kelioneés laikas darbo tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

Pav. 213: Vidutinis kelionés laikas darbo tikslais, rytinio piko metas

29 min

18 min

5min
I T T T 1
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy
Nei vienas i§ Zaliakalnyje gyvenanciy respondenty darbo tikslais nekeliauja dviraciu.

Zaliakalnio gyventojy vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais rytinio piko metu pateiktas diagramoje apacioje.

218



Pav. 214: Vidutinis kelionés laikas mokymosi tikslais, rytinio piko metas

21 min
18 min 18 min
T T 1
Automobiliu VieSuoju transportu Dviraciu PésCiomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Nei vienas i§ Zaliakalnyje gyvenanciy respondenty mokymosi tikslais nekeliauja dviraciu.

21 proc. Zaliakalnyje gyvenanéiy respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Net 78 proc.
respondenty veZa juos automobiliu, VT 5 proc., pésciomis keliauja 10 proc.

| klausima, kodél lydi vaikus j mokyklg ar darzelj, daugelis respondenty atsaké jog vaikai per jauni, kad keliauty vieni
(41 proc.). Visi atsakymai pateikti apacioje.

Pav. 215: Kodeél Zaliakalnio gyventojai lydi vaikus j mokyklg ar darzelj

41%
25%
19%
9%
6%
m - H
Vaikai per  VieSasis Mokykla ~ Vaikams  Mokykla Kita
jauni, kad transportas per tolinuo nesaugu  pakeliuij
keliauty néra namy keliauti darba
vieni patogiai vieniems
prieinamas

Saltinis: sudaryta autoriy

Kitos priezastys, dél kuriy tenka lydéti vaikus j ugdymo jstaigg — darzelis per toli nuo namy, kad baty galima keliauti
pésciomis.
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Respondenty komentarai ir pageidavimai

Pav. 216: Zaliakalnio gyventojy komentarai ir pageidavimai (kalba netaisyta)

Senitnija

Zaliakalnis

Komentarai
Auto VT Dviraciai Péstieji
—Per aukstai jrengti —Daugiau mikroautobusy;  —Atskiry —Kalpoky g.
nauji Sviesoforai; —Jonavos g. reikia mars- dviraciy seni Saligat-
—Nesibaigiantys ryti-  ruty jvairesnémis krypti- taky. viai.

niai kamsciai Domei-
kavoje;

—Plésti vaziuojamaja
dalj Savanoriy pros-
pekte;

—Jrengti stovéjimo
aiksteliy Savanoriy,
Mindaugo, Mickevi-
Ciaus, Maironio g.

mis;

—Naujy troleibusy;
—Susisiekimo nuo Garlia-
vos iki miesto centro;
—Sunku pasiekti daugiabu-
Cius iSlipus eiguliuose;
—Sustojimo Purény gat-
véje.

Saltinis: sudaryta autoriy

15.7 TriukSmo lygiai ir oro uzterStumas

Pav. 217: LR, ES IR JT Teisés aktai reglamentuojantys aplinkosaugg, garso ir oro tarsg

Kita
—Daugiau
taky riedu-
Ciams,
riedlen-
téms, dvira-
Ciams;
—Sutvarkyti
Taikos
prospekta
nejgalie-
siems.

n LYGIS PAVADINIMAS METAI

LT

LT

LT

LT

LT

LT

LT

LT

Lietuvos respublikos aplinkos apsaugos jstatymas

Lietuvos respublikos aplinkos monitoringo jstatymas

Lietuvos respublikos aplinkos oro apsaugos jstatymas

Jsakymas dél Bendryjy savivaldybiy aplinkos monitoringo nuostaty patvirtinimo
Nutarimas dél nacionalinio oro tarSos mazinimo plano patvirtinimo

Jsakymas dél zony ir aglomeracijy sarasy patvirtinimo

Jsakymas dél aplinkos oro uZterstumo sieros dioksidu, azoto dioksidu, azoto oksidais,
benzenu, anglies monoksidu, Svinu, kietosiomis dalelémis ir ozonu normy patvirtinimo

Jsakymas dél aplinkos oro kokybés vertinimo

Jsakymas dél tersaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal nacionalinius kriterijus,
sgrasas ir ribinés aplinkos oro uzterstumo vertés

1992

1997

1999

2004

2019

2000

2001

2001

2000
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ES

ES

ES

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujy
lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2
normos

Europos Parlamento
infrastruktlros diegimo

ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/50/EB dél aplinkos oro kokybés ir Svaresnio
oro Europoje

2019

2014

2008



4, ES Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/40/ES dél keliy transporto ir jo sgsajy su | 2010
kity rasiy transportu srities intelektiniy transporto sistemy diegimo sistemos

5. ES Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1293/2013 dél aplinkos ir klimato 2013
politikos programos (LIFE) jsteigimo

6. ES Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/842, kuriuo, prisidedant prie = 2018
klimato politikos veiksmy, kad baty vykdomi jsipareigojimai pagal ParyZiaus susitarimg,
valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu sumazinti
iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy metinj kiekj

7. ES Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 540/2014 dél varikliniy transporto | 2014
priemoniy ir kei¢iamuyjy triukSmo slopinimo sistemy garso lygio

8. ES Europos Parlamento ir Komisijos direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triuk§mo jvertinimo ir | 2002
valdymo

1. T Jungtiniy tauty bendroji klimato kaitos konvencija 1992

2. T Jungtiniy tauty bendrosios klimato kaitos konvencijos Kioto protokolas 1997

15.7.1.1 Triuksmo uZterstumas miesto teritorijoje

Gyvenamuyjy pastaty ir visuomeninés paskirties pastaty aplinka, veikiama transporto sukeliamo triukSmo: didziausi
leidZziami triukSmo ribiniai dydZziai, naudojami triukSmo strateginio kartografavimo rezultatams jvertinti (pagal HN
33:2011) yra skirstomi j keturias grupes pagal laika: paros triukSmo rodiklis Layn — 65 dBA; dienos triuksmo rodiklis
(nuo 6 iki 18 val.) L dienos — 65 dBA; vakaro triukSmo rodiklis (nuo 18 iki 22 val.) L vakaro — 60 dBA; nakties triuksmo
rodiklis (nuo 22 iki 6 val.) L nakties — 55 dBA.

15.7.1.2 Keliy transporto triukSmo uzterstumas

Analizuojant Kauno m. savivaldybés parengtus interaktyvius triukSmo lygio Zemélapius 2012 ir 2017 m. matyti, kad
mieste didZiausias triukSmo 3altinis yra automobiliy transportas — 2013 m. duomenimis 84 proc. viso triukSmo
tarsos ploto sudaro automobiliy transporto zonos. DidZiausias triukSmas keliamas vaZiuojant pagrindinémis miesto
gatvémis ir aplink miestg einanciais magistralinés reikSmés keliais Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda ir A5 Kaunas—
Marijampolé=Suvalkai (vakarinis aplinkkelis). Siuose magistraliniuose keliuose eismo intensyvumas kasmet didéja,
kartu didéja ir triukSmo lygis: paros triukSmo lygis L4wn = 85—-86 dBA.

Pagrindiniy Kauno miesto gatviy triukSmo lygis, remiantis interaktyviais Zemélapiais 2012 ir 2017 m. ir UAB ,EIP
Kaunas“ atliktais triukSmo lygio matavimais, pateiktais Kauno miesto triukSmo prevencijos veiksmy plane 2014—
2018 m., leisting triuk8mo lygj (65 dBA) paros metu (Lawn) virSija 5-24 dBA. Palyginimui, pagrindinése Vilniaus
gatveése leisting triukSmo lygj, remiantis Vilniaus miesto savivaldybés 2014-2018 mety triukSmo kartografavimo,
prevencijos ir maZinimo programos duomenimis, virsija 5-20 dBA, taciau Vilniuje daugiau Zmoniy patenka j zong
turinig didesnj nei 65 dBA lygj. Vilniuje 152 890 gyventojy (26,7 proc. populiacijos) patenka j maksimaly lygj
virSijancig triukSmo zong, o Kaune tik 23 505 gyventojai (7,5 proc. populiacijos), remiantis 2011 m. ir 2013 m.
duomenimis.

Analizuojant interaktyvius Kauno triukSmo tarSos Zemélapius 2012 m. ir 2017 m. galima konstatuoti, kad nezidrint
automobilizacijos augimo mieste bendras triukSmo lygis padidéjo pastebimai tik magistraliniame kelyje Al Vilnius—
Kaunas—Klaipéda (Kauno miesto teritorijoje Islandijos plentas).
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Pav. 218: 2012 mety Kauno miesto automobiliy transportinio triukSmo Zemélapis

Garliave

Budrial

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.

Pav. 219: 2017 mety Kauno miesto automobiliy transportinio triukSmo Zemélapis

m
2017 m.

Ramuéisi

Akadarmijs

Nareikiskes Ziegidriai

Slianavs

Garliava

Budriai

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.
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Daugumoje miesto teritorijy ir gatviy paros triukSmo rodiklis Lgyn sumazéjo 3-5 dBA. TriukSmo lygis sumaZzéjo
Karaliaus Mindaugo pr., Vidiino al., Radvilény g., Uznemunés g., Bar$ausko g., Tunelio g., Jonavos g., Zemaiciy plento
g., Brastos g., per P. Vilei$io tiltg. Triukémo lygis sumaZéjo Vaidvydavoje, Silainiuose, Marvelgéje. Triukimo rodiklio
sumazéjima galéjo nulemti naujesniy, tylesniy automobiliy jsigijimas, peréjimas prie VT, ar peréjimas prie kitokiy
transporto priemoniy.

15.7.1.3 GeleZinkeliy triuksmo uzterstumas

Bendrai Kauno miesto teritorijoje geleZinkeliy triukSmo uZterStumas sudaro maza dalj viso miesto triuksmo. 2013
m. duomenimis, geleZinkeliy transporto tarSos zonos sudaré apie 4 proc. triukSmo tarsos ploto Kaune.

Pav. 220: 2012 mety Kauno miesto geleZinkelio transportinio triukmo Zemélapis

Karmesya I
EH 2012'm.

Raudond varis

EIGULIY

PESIRTS SILAIMIY

Ao,
A/ EBT|

Akademia

m=
Iragas Norsiithes Tmglora
0 AA jco 7]
B 04
— ey 5
lanavs
50-54dB
55-59dB
B 6064 dB
Bl 65-6¢ 4B
s
B 75-794B
- >79 dB Bugrial

Rl &

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.
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Pav. 221: 2017 mety Kauno miesto gelezinkelio transportinio triukSmo Zemélapis

o Sakiz aliad m
262] 2017 m. Y

a1
Rarmutisl y

Reudendvaris

SILAINIY

Akndamije

Ringaudal Morefcdikes Zimgidrial

Stienave

AS/ 767 ; - A% e /o B Girlonys
albvydava

Veitvydave

Garllava

b b & BB &

Budrial

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.

Lyginant 2012 m. ir 2017 m. geleZinkelio transporto triukSmo lygio interaktyvius Zemélapius, matyti, kad paros
triukSmo lygio rodiklis Lwn sumazéjo palei Kauno geleZinkelio stoties teritorijg, PetraSilinuose ir kitur. Palei
gelezinkelio bégius statomos akustinés sienos, sugeriancios dalj garso, gali pastebimai sumazinti triukSmo tarSos

lygj.
15.7.1.4 Pramonés triuksmo uZterstumas

Pramonés triukSmo tarSos zona sudaro apie 14 proc. Kauno triuk§mo tarsos ploto.
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Pav. 222: 2012 mety Kauno miesto pramonés transportinio triukSmo Zemélapis

= 2012 m.

Reamuiial ]

audondvaris

Akademija

Morsikifkes

s Khzligkiai

Ringaudai Ziegidriai

Irasas

B 40-444dB
B 45-494dB

50-54dB

55-59dB
B 60-64dB
B 65-69dB
Il 0-74dB
Il 5-°dB
- >79dB Garlisva

Budrial

Slienava

Glrionys
Vaidvydave

L Vaidvydave

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.
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Pav. 223: 2017 mety Kauno miesto pramonés transportinio triukSmo Zemélapis

= 2017 m.

Salcial

s
*. r,
1./E

Raudendvaris

SILAINIU

, “Neveron

Ringaudal Ziegdriai

Irasas

Sliensve

Girlenys
aitvydava

Vaisvydava

Garliave

Budrial

Saltinis: Kauno miesto triukimo prevencijos veiksmy planas 2014-2018 m.

Didziausia pramonés ir jos triukSmo koncentracija yra PetrasSiliny senilnijos zonoje. Nuo 2012 iki 2017 mety
atsirado maZzy pramonés tasky Petrasitny ir Vilijampolés senilnijose, taciau triukSmo paplitimas iS pramonés zony
buvo sumaZintas.

15.7.2 Oro uZterstumas Kauno miesto teritorijoje

Kaune, kaip ir kituose miestuose, didZigjg oro tarSos dalj sudaro automobiliy transporto bei kuro deginimo jrenginiy
iSmetami tersalai. Pagrindiniai autotransporto jrenginiy iSmetamieji tersalai: anglies monoksidas, azoto oksidai,
kietosios dalelés (dulkés, suodZiai), sieros dioksidas. Oro uZterstumas Kauno miesto teritorijoje priklauso nuo
automobiliy transporto eismo intensyvumo, vietovés reljefo, meteorologiniy salygy.

Kauno m. savivaldybé yra parengusi reikalingus oro tarSos tyrimo ir mazinimo priemoniy dokumentus. Kauno
miesto atmosferos oro kokybé stebima vykdant oro tarSos monitoringg. Kauno miesto oro kokybés monitoringo
vykdytojas — V3] ,Kauno miesto aplinkos kokybés tyrimai“. Sie tyrimai yra sudétiné savivaldybés aplinkos
monitoringo, kurio vykdyma reglamentuoja Lietuvos Respublikos aplinkos monitoringo jstatymas.

Pagal 2016 m. vykdyto tyrimo apklausg (Zr. Zemiau), Kauno gyventojams tar3a sukelia nepatogumy kaip kvépavimo
problemy, vengimo iseiti j lauka ar akiy, nosies, gerklés perstéjimo ir sudirginimo. Gyventojai nuomone, Lengvyjy
ir krovininiy transporto priemoniy iSmetamos dujos turi stipriausig poveikj oro kokybei jy mieste.
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Pav. 224: Kauno miesto gyventojy atsakymai apklausoje apie oro kokybe Kauno mieste

Ar oro tarSa Jums sukelia nepatogumy Kauno mieste?

Kokius nepatogumus dél oro tarSos Kauno mieste kada nors esate patyre?

L
Kvépavimo apsunkinimas 84,4%

Vengimas iseiti i$ namy j lauka _ 43,6%
\
Akiy, nosies, gerklés perstéjimas, sudirginimas (koséjimas, ¢iaudéjimas ir pan.) _ 30,3%
(

Nerimas dél tar3os poveikio vaikams - 18,2%
Nuotaikos svyravimai _ 7,6%
Astmos priepuoliy padaznéjimas F 6,7%
Blogas matomumas . 4,8%
(

Svarstymas persikelti gyventi j maZiau uitersta vietg . 4,5%
[

Odos sudirginimas, bérimas ir pan. problemos l 4,1%

Kita [§ 3,2%
Jasy kokj poveiki kiekvi i$ iSvardinty dalyky turi oro kokybei Jusy mieste?
Pramonés ir gamybos jmoniy iSleidZiami j org ter3alai ,1% m
ST S " 4,4%
Lengvyjy ir krovininiy transporto priemoniy iSmetamos dujos
2,4%

duali Ioi

Sildant indivi s/

Kietojo kuro (angliy/s

4,0%

Saltinis: Kauno miesto savivaldybé ir , Eurointegracijos projektai“
Ter3aly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal Europos Sajungos kriterijus, sgrasas yra $is2*:

e Anglies monoksidas

e Sieros dioksidas

e Azoto dioksidas

e Smulkiosios kietosios dalelés (jskaitant KD1o)
e Ozonas

24 Lietuvos Respublikos aplinkos ministro bei Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro jsakymas ,Dél tersaly, kuriy
kiekis aplinkos ore ribojamas pagal Europos Sajungos kriterijus, saraso ir tersaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal
nacionalinius kriterijus, saraso ir ribiniy aplinkos oro uzterstumo verciy patvirtinimo®, 2000 m. spalio 30 d. Nr. 471/582
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Siy tergaly ribinés vertés patvirtintos aplinkos ministro ir sveikatos apsaugos ministro 2001 m. gruodzio 11 d. jsa-
kymu Nr. 591/640 ,,Dél aplinkos oro uzterstumo normy nustatymo (Zin., 2001, Nr. 106-3827) (zitréti apacioje).

Pav. 225: Gyvenamosios aplinkos atmosferos org tersianciy medziagy ribinés vertés

PAVADINIMAS | 1 valanda 1 para Kalendoriniai metai Maksimalus paros 8
N S s
Anglies - - - 10 mg/m?3
monoksidas
(co)
Azoto oksidas 200 pg/m> negali bati - 40 ug/m3 )
(NO) virsyta daugiau kaip 18
karty per kalendorinius
metus
Azoto 200 pg/m3 negali bati - 40 pg/m?3 -
dioksidas virSyta daugiau kaip 18
(NO2) karty per kalendorinius
metus
Kietosios 50 ug/m3 negali bati - 40 pg/m?3 =

dalelés (KD1o)

Ozonas (03)

virSyta daugiau kaip 35
kartus per kalendorinius
metus

120 mg/m3 neturi bati
vir§ijama daugiau nei 25
kartus per kalendorinius
metus, imant trejy mety
vidurkj

Sieros 350 pg/m? negali bati 125 pg/m3 negali bati - =
dioksidas virSyta daugiau kaip 24 virSyta daugiau kaip 3
(SO2) kartus per kalendorinius kartus per kalendorinius

metus metus

Saltinis: Lietuvos Respublikos aplinkos ministro bei Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro jsakymas ,,dél aplinkos oro
uZterstumo sieros dioksidu, azoto dioksidu, azoto oksidais, benzenu, anglies monoksidu, sSvinu, kietosiomis dalelémis ir ozonu
normy patvirtinimo*.

15.7.2.1 CO tarsa

Anglies monoksidas yra labai pavojingas Zmoniy sveikatai — jis mazZina deguonies pernesimg kraujyje, dél to
gyvybiskai svarbls organai negauna pakankamai deguonies. Taip pat, CO prisideda prie Silthamio efekto, dél to Siy
dujy kiekis yra stipriai ribojamas ES. Daugiausia CO yra lengvyjy ir krovininiy transporto priemoniy iSskiriamose
dujose. CO koncentracija Dainavos ir Silainiy automatizuoto monitoringo stotelése 2016 metais nevirijo nustatytos
ribinés vertés. Dainavos stoteléje vidutiné metiné CO koncentracija buvo 0,38 pg/m?, Silainiy— 0,33 pg/m?.
Maksimali vidutiné paros CO koncentracija Dainavos automatizuoto monitoringo stoteléje buvo 1,49 pg/m?3, Silainiy
stoteléje— 1,47 ug/m3. Kauno mieste atlikta aplinkos stebésena parodé, kad Dainavos monitoringo stoteléje
didZiausia anglies oksido (CO) koncentracija (0,616 pg/m3) nustatyta sausio ménesj. Maziausia anglies oksido ter3alo
koncentracija buvo birzelio (0,281), liepos (0,301 pg/m3) ir lapkric¢io (0,250 pg/m?3) ménesiais. Vidutiné metiné CO
koncentracija 2016 metais buvo 0,379 ug/m3. CO koncentracijos vidurkis Zenkliai maZesnis, nei nustatyta ribiné
verté pagal Lietuvos higienos normas.
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Pav. 226: CO vidutiné paros koncentracija

CO ribiné verté

(N ]
N

0.5

160101 16.01.31 160301 160331 160430 160530 160829 160729 160828 16.08.27 16.1027 16.11.26 16.1226

Silainiu m.st. Dainavos m.st.

Saltinis: Kauno m. aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m.
15.7.2.2 SO tarsa

Sieros Dioksidas yra svarbus komponentas oro tarsoje, ir Zalingas Zmoniy sveikatai, kelia problemas su kvépavimu.
Taip pat, jis yra viena i$ ragstiniy liety susidarymo priezasciy. V§] ,Kauno miesto aplinkos kokybés tyrimai“ nustaté,
kad SO, koncentracija tiriamuoju laikotarpiu stotelése nevirsijo ribinés vertés. Dainavos stoteléje SO, vidutiné
koncentracija buvo 2,5 pg/m?, o Silainiy stoteléje — 2,1 pg/m?3. Maksimali vidutiné paros SO, koncentracija Dainavos
automatizuoto monitoringo stoteléje buvo 6,2 pg/m?, o Silainiy stoteléje — 6,1 pg/m?. V&) ,,Kauno miesto aplinkos
kokybés tyrimai“ specialisty atlikta analizé dél sieros druskos (SO;) koncentracijos Dainavos monitoringo stoteléje
atskirais 2016 mety ménesiais rodo, kad vidutiné SO, koncentracija $iais metais buvo 2,52 pug/m3. DidZiausia
vidutiné ménesio koncentracija (4,0 ug/m3) buvo idmatuota birZelio ménesj, o maZiausia sieros oksido (SO,)
koncentracija buvo $altuoju mety laikotarpiu (1,4-1,6 ug/m?3), tai yra, sausio, vasario ir spalio—gruodzio ménesiais.
SO, koncentracija 2016 m. né karto neperkopé Lietuvos higienos normy ar ES nustatyty standarty.
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Pav. 227: SOz vidutiné paros koncentracija

50 -

45 -

40

35

30

25

15

10

160100 1601317 1680307 160331 160430 160530 160629 160729 160828 160927 161027 161126 161228

Hg/m3

SO ribiné verté

-

Oy ¥ i s s T OO

—— Silainiu m.st. Dainavos m.st.

Saltinis: Kauno m. aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m.

15.7.2.3 NO;tarsa

Azoto (IV) Oksidas yra automobiliy ir elektros jégainiy iSskiriamas produktas, kuris daro Zalg Zmoniy kvépavimo
sistemomes. Taip pat, NO- gali jungtis su kitomis medZiagomis ir taip iSsiskiria ozonas - kita Zalinga Zmoniy sveikatai
medziaga. Vidutinis Azoto oksido (NO,) kiekis Dainavos ir Silainiy monitoringo stotelése nevirsijo aplinkos oro
uZter$tumo nustatytos ribinés vertés. Dainavos stoteléje vidutiné $io tersalo koncentracija buvo 20 ug/m?3, o Silainiy
stoteléje — 18 pg/m3. Maksimali NO, valandos koncentracija Dainavos stoteléje buvo 105 pg/m3, o Silainiy—
93 pg/m3. Pagal 2016 mety azoto dioksido koncentracijos kitimo duomenys Dainavos monitoringo stoteléje:
didZiausia NO; koncentracija (27,8 pg/m?3) nustatyta sausio ménesj. MaZiausia NO, koncentracija — 15,5 pg/m? buvo

rugpjacio ménesj. Vidutiné metiné azoto dioksido koncentracija buvo 20,3 pg/m3.
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Pav. 228: NO2 vidutiné paros koncentracija

Hg/m?
150 + - 150
140 + + 140
130 + + 130
120 + + 120
110 + + 110
100 + -+ 100
a0 + + 90
80 + + 80
70 + 70
60 + + 60
50 | NO; ribiné verté 1 50

L1 1

40 7 T 40
20 < 20

180101 180131 160301 160331 160430 160530 160829 160729 160828 1609327 161027 1681126 1681236

—— Silainiy m.st. Dainavos m.st.

Saltinis: Kauno m. aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m.
15.7.2.4 Ostarsa

Ozonas pagal Pasaulio Sveikatos Organizacija yra laikomas pavojinga Zmogaus sveikatai medziaga, galinti sukelti
kvépavimo problemy. (Os) koncentracija Dainavos automatizuoto monitoringo stoteléje nustatytg 8 valandy ribine
verte virdijo 2 kartus. Vidutiné metiné ozono koncentracija buvo 42 pg/m3. Maksimali vidutiné paros Os
koncentracija Dainavos stoteléje buvo 94 ug/m3. Bendra ozono koncentracija Kaune atitinka Lietuvos higienos
normas, todél Kaune ozonas néra laikytinas kelianciu staigu pavojy sveikatai.
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Pav. 229: O3 vidutiné paros koncentracija

Ha/m?
110 1 - 110
L Os ribiné verté i
90 | 90
80 + + 80
70 + + 70
60 + + 60
50 + + 50
40 + + 40
30 1 L 30
20 - + 20
10 + 10

0

16.01.01 16.01.31 160301 160331 160430 160530 160828 180729 16.0828 160827 16.10.27 161128 16123286

Dainavos m.st.
Saltinis: Kauno m. aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m.

15.7.2.5 KD tarsa

Kietosios dalelés, maZesnés kaip 10 um, yra pavojingos Zmoniy sveikatai. Jos kelia problemas kvépavimo sistemai,
gali patekti ir erzinti akis, nosj ir gerkle. Kietyjy daleliy, mazesniy kaip 10 um, koncentracijos kitimo duomenys
Dainavos monitoringo stoteléje 2016 metais rodo, kad maksimali KD1o koncentracija 2016 metais buvo nustatyta
sausio ménesj ir sieké 45,6 pug/m3. Maziausia kietyjy daleliy koncentracija buvo gruodzio ménesj ir buvo 15,9 pg/m?3.
Kietyjy daleliy, maZesniy kaip 10 um, vidutiné koncentracija tiriamais metais buvo 24,9 ug/m?3. Vidutiné metiné
koncentracija buvo 25 ug/m3. Maksimali vidutiné paros kietyjy daleliy koncentracija buvo 115 pg/m3. Kietyjy
daleliy koncentracija nevirsijima didziausiy leidziamy riby galéjo nulemti efektyvus gatviy valymas, ypatingai po
Saltojo mety laikotarpio, kai iStirpes sniegas palieka gatvése daug smélio, dulkiy ir kity smulkiy daleliy.
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Pav. 230: Kietyjy daleliy iki 10um dydZio vidutiné paros koncentracija

Kdio ribiné verte Hg/m?
160 + L
140 + + 140
120 + + 120
100 + - 100
) + 80
60

16.01.01 160131 1603.01 16.03.31 160430 160530 160629 160729 160828 160827 16.1027 161126 161226

Dainavos m.st.

Saltinis: Kauno m. aplinkos stebésena (monitoringas) 2016 m.

15.7.3 Papildomas oro tarsos tyrimas

Tyrima atliko Vilniaus Gedimino technikos universiteto Aplinkos apsaugos institutas. Aplinkos oro kokybés tyrimai
atlikti instituto mobilia laboratorija. Oro kokybés vertinimas atliktas trijose tyrimo vietose, Kauno mieste: Pramonés
pr. 16 (prekybos miestelis ,,Urmas®, prie transporto Ziedo), Savanoriy pr. 346 (prie PC ,Savas”) bei Eiveniy g. 2
(Kauno klinikos). Matavimo metu fiksuojamas transporto srautas, analizuojamos aplinkos meteorologinés sglygos
bei tiriama aplinkos oro tarsa kietosiomis dalelémis — KD1o, anglies monoksidu — CO, azoto dioksidu — NO; ir sieros
dioksidu — SOs.

15.7.3.1 Aplinkos oro kokybés rezultatai Pramonés pr. 16 (prekybos miestelis ,,Urmas”, prie transporto Ziedo)

Transporto Ziedas, esantis nurodytu adresu, yra idéstytas Taikos ir Pramoneés prospekty susikirtime. Ziedo
spindulys yra apie 70 metry. Ziedas turi vieng juosta su keturiais jvaziavimais / iSvaZiavimais (Zr. Zemiau).
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Pav. 231: Aplinkos oro kokybés méginiy paémimo vieta (Pramonés pr. 16 (prekybos miestelis ,,Urmas”, prie transporto Ziedo))

| b=

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Tersaly koncentracijoms nustatyti, buvo parinkta matavimo vieta $alia esancioje automobiliy stovéjimo aiksteléje,
apie 110 metry atstumu nuo transporto Ziedo centro (LKS koordinatés: 499047, 6086877).

Aplinkos oro tersaly koncentracijy nustatymo metu taip pat buvo fiksuojamas vidutinis pravaziuojantis transporto
priemoniy srautas (Zr. Zemiau).

Pav. 232: Transporto priemoniy srauto pasiskirstymas (vnt./val.) (Pramonés pr. 16 (prekybos miestelis ,,Urmas”, prie transporto
Ziedo))

Mototransportas;
24

Krovinins
transportas; 144

Dviraciy
transporto
priemonés; 0

Viefasis
transportas; 48

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Pazymeétina, kad matavimo metu, 89,8 proc. viso pravaZiuojancio eismo srauto sudaré lengvieji automobiliai, 6,78
proc. - krovininis transportas, 2,26 proc. - viesasis transportas (autobusai ir troleibusai) ir 1,16 proc. - moto
transporto priemoneés. Dviraciy transporto priemoniy matavimo metu nebuvo uZfiksuota.

Aplinkos oro meteorologiniai parametrai fiksuoti tyrimo vietoje pateikiami Zzemiau.
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Pav. 233: Aplinkos oro sglygos méginiy paémimo vietoje (Pramonés pr. 16 (prekybos miestelis ,,Urmas”, prie transporto Ziedo))

EILESNR. | APLINKOS ORO PARAMETRAS REIKSME

1 Temperatira, °C 18,0
2 Drégmé, proc. 55,0
3 Véjo greitis, m/s 0,50
4 Atmosferos slégis, kPa 101,5
5 Véjo kryptis R, SR

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Nustatyta aplinkos oro tarsa pateikta Zemiau esanCiame paveiksle, nurodo vidutinj ir maksimaly tyrimo metu
nustatyta tarsos lygj.

Pav. 234: Aplinkos oro tersaly KD10, CO, NO2 ir SO2 koncentracijy reikSmés (Pramonés pr. 16 (prekybos miestelis ,Urmas”,
prie transporto Ziedo))

450
400

400
(a 350
s 300
g .
= 250 . B ‘ o
& 200 Terialo koncentracijos maksimali reik$mé,
E 200 pg/m3
= W Tersalo koncentracijos vidutiné reik$me,
2 150 ug/m3
=
=
% 100 &
I 26 24 46

. 17.5 143
] | L
KDI10 co NO2 S02

Tersalai

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas
PASTABA: grafiniam gauty duomeny vaizdui sudaryti, CO koncentracijos buvo perskaiciuotos is mg/m? j ug/m>.

Nustatyta, kad aplinkos oro tarsa kietosiomis dalelémis (KD1o) vidutiné ir maksimali koncentracija, analizuojamoje
tyrimo vietoje, sieké atitinkamai 26 ir 24 pg/m?3. TarSos kietosiomis dalelémis lygis nevirsijo leistiny ribiniy veréiy
(paros ribiné verté 50 pg/m?3). Anglies monoksido (CO) vidutiné koncentracija aplinkos ore sieké 200 ug/m? (0,2
mg/m?3), o maksimali —400 pg/m3 (0,4 mg/m3). Nustatyta, kad anglies monoksido koncentracija aplinkos ore sudaré
iki 2 % ribinés vertés (anglies monoksido 8 val. ribiné verté — 10 mg/m?3). Azoto dioksido (NO,) vidutiné koncentracija
tiriamoje vietoje sieké 46 pg/m?3, o maksimali koncentracija 67 ug/m?3. Remiantis 1 val. ribine verte tiriamoje vietoje
azoto dioksido koncentracija aplinkos ore sieké nuo 23 iki 33,5 % ribinés vertés (ribiné verté lygi 200 pug/m?3). Sieros
dioksido (SO,) vidutinés ir maksimalios koncentracijy reikdmés tiriamoje vietoje sieké atitinkamai 14,3 ir 17,5 ug/m?3.
Sieros dioksido 1 val. ribiné verté (350 pg/m?) tiriamoje vietoje nebuvo virdyta. Nustatytas tar3os lygis sudaré nuo
4,1iki 5 % ribinés vertés.

15.7.3.2 Aplinkos oro kokybés rezultatai Savanoriy pr. 346 (prie PC ,Savas“)

Prekybos centras ,Savas”, esantis nurodytu adresu, yra iSdéstytas Savanoriy prospekto, P. LukSio gatvés ir Kovo 11-
osios gatvés sankryZoje. IS Savanoriy prospekto pusés transporto eismo ruoZe yra keletas juosty j kiekvieng is
judéjimo krypdiy (Zr. Zemiau).
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Pav. 235: Aplinkos oro kokybés méginiy paémimo vieta (Savanoriy pr. 346 (prie PC ,Savas”))

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Tersaly koncentracijoms nustatyti, buvo parinkta matavimo vieta $alia esancioje automobiliy stovéjimo aiksteléje,
apie 40 metry atstumu nuo sankryZos centro (LKS koordinatés: 497653, 6087563).

Aplinkos oro tersaly koncentracijy nustatymo metu taip pat buvo fiksuojamas vidutinis pravaZiuojantis transporto
priemoniy srautas.
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Pav. 236: Transporto priemoniy srauto pasiskirstymas (vnt./val.) (Savanoriy pr. 346 (prie PC ,,Savas”))

Krovinins  Mototransportas; Dwiradin

VieSasis transportas; 12 5 fispaio
priemones; 2

transportas; 108

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Pazymeétina, kad matavimo metu, 94,45 proc. viso pravaziuojancio eismo srauto sudaré lengvieji automobiliai, 0,52
proc. - krovininis transportas, 4,72 proc. - viesasis transportas (autobusai ir troleibusai) ir 0,22 proc. - moto
transporto priemonés ir 0,09 proc. dviraciy transporto priemonés. Tyrimo vietos detalls meteorologiniai
parametrai pateikiami Zemiau.

Pav. 237: Aplinkos oro sglygos méginiy paémimo vietoje (Savanoriy pr. 346 (prie PC ,Savas®))

EILESNR. | APLINKOS ORO PARAMETRAS REIKSME

1 Temperatira, °C 20,0
2 Drégmé, proc. 46,0
3 Véjo greitis, m/s 0,70
4 Atmosferos slégis, kPa 101,5
5 Véjo kryptis R, SR

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Tyrimo vietoje aplinkos oro kokybé nevirsijo leistiny ribiniy verciy (6 pav.). Nustatyta vidutiné kietyjy daleliy (KD1o)
koncentracija aplinkos ore sieké 30 ug/m?3, o maksimali 38 pg/m?3. Nustatytos vertés sudaré iki 76 % ribinés vertés.

Pav. 238: Aplinkos oro tersaly KD10, CO, NO2 ir SO2 koncentracijy reikSmés (Savanoriy pr. 346 (prie PC ,Savas®))

400

370

w
S

w
8

.
7]
S

1
8

Tersalo koncentracijos maksimali reiksme,

Tersalo koncentracija, pg/m3

ug/m3
150 ® Terfalo koncentracijos viduting reikime,
ug/m3
82
100
38 3 50
20 178 164
. || . -
KD10 co NO2 s02

Tersalai
Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

PASTABA: grafiniam gauty duomeny vaizdui sudaryti, CO koncentracijos buvo perskaiciuotos is mg/m3 j ug/m3.
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Anglies monoksido (CO) vidutiné koncentracija sieké 270 pg/m3 (0,27 mg/m3), o maksimali — 370 pg/m3 (0,37
mg/m3). Nustatyta, kad oro tar$a anglies monoksidu sudaré iki 3,7 % ribinés vertés. Tiriant aplinkos oro tar$g azoto
dioksido (NOy), nustatytas tarsos lygis sieké iki 41 % ribinés verté. Aplinkos ore vidutiné azoto dioksido koncentracija
sieké 50 pg/m?3, o maksimali reikimé iki 82 ug/m3. Sieros dioksido (SO,) vidutiné koncentracija tiriamoje vietoje
siekeé iki 16,4 pg/m?, tuo tarpu maksimali reikmé sieké 17,8 pg/m3. Nustatyta tarsa sieros dioksidu aplinkos ore
sieke iki 5,1 % ribinés 1 val. vertés

15.7.3.3 Aplinkos oro kokybés rezultatai Eiveniy g. 2 (Kauno klinikos)

Kauno klinika, esanti nurodytu adresu, iSsidésciusi tarp Eiveniy gatveés, Sukiléliy prospekto ir Lazliny gatvés. Uz 140
metry nuo klinikos Eiveniy ir V. Laso gatviy sankirtoje iSsidéstes autotransporto Ziedas.

Pav. 239: Aplinkos oro kokybés méginiy paémimo vieta (Eiveniy g. 2 (Kauno klinikos))

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Terdaly koncentracijoms nustatyti, buvo parinkta matavimo vieta Salia esanéio Kauno klinikos Ziedo (LKS
koordinatés: 494957, 6086772). Tiriamosios vietos autotransporto eismo intensyvumo rodikliai pateikti paveiksle
Zemiau.
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Pav. 240: Transporto priemoniy srauto pasiskirstymas (vnt./val.) (Eiveniy g. 2 (Kauno klinikos))

i Dviracin
Krovinins Mototragsportas, transporto
transportas; 0 priemoneés; 1

VieSasis
transportas; 112

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Aplinkos oro kokybés tyrimo metu, 78,31 proc. viso pravaZiuojancio eismo srauto sudaré lengvieji automobiliai,
21,50 proc. - viesasis transportas (autobusai ir troleibusai) ir 0,19 proc. dviraciy transporto priemonés. Krovininio
autotransporto ir moto transporto tyrimo metu nebuvo uzfiksuota. Tyrimo vietos meteorologiné situacija
pateikiama Zemiau.

Pav. 241: Aplinkos oro sglygos méginiy paémimo vietoje (Eiveniy g. 2 (Kauno klinikos))

EILESNR. | APLINKOS ORO PARAMETRAS REIKSME

1 Temperatira, °C 19,0

2 Dregmeé, proc. 53,0

3 Véjo greitis, m/s 1,0

4 Atmosferos slégis, kPa 101,5
5 Véjo kryptis R, SR

Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas

Aplinkos oro tarsa kietosiomis dalelémis (KD1o) nagrinéjamoje tyrimo vietoje ribinés vertés nevirsijo. Nustatytos
terSalo koncentracijos sudaré iki 64 % ribinés vertés. Vidutiné kietyjy daleliy koncentracija aplinkos ore sieké 29
ug/m3, o maksimali verté 32 pg/m?3 (9 pav.).

Pav. 242: Aplinkos oro tersaly KD10, CO, NO2 ir SO2 koncentracijy reikSmés (Eiveniy g. 2 (Kauno klinikos))
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Saltinis: VGTU Aplinkos apsaugos institutas
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PASTABA: grafiniam gauty duomeny vaizdui sudaryti, CO koncentracijos buvo perskaiéiuotos i$ mg/m3 j ug/m3.

Anglies monoksido (CO) vidutiné koncentracija aplinkos ore sieké 300 pg/m?3 (0,30 mg/m?3), o maksimali — 390 pg/m?3

(0,39 mg/m3). Remiantis ribine 8 val. verte nustatytos tar3os reik$més siekia iki 3,9 % ribinés vertés. Azoto dioksido

(NO,) vidutiné koncentracija sieké 16,6 pg/m3, o maksimali 21,2 pg/m3. Nustatytas tar3os lygis sudaré iki 11 %

ribinés 1 val. vertés. Sieros dioksido (SO;) vidutiné koncentracija pasirinktoje tyrimo vietoje sieké iki 2,7 pg/m?3, o

maksimali iki 4,1 pg/m?3. Ribinés 1 val. vertés dalis aplinkos ore 0,03 %.

15.7.3.4 Aplinkos oro kokybés vertinimo iSvados

1. Atlikty tyrimu metu nustatyta meteorologiné situacija buvo palanki kauptis pazemio sluoksnyje. Véjo greitis
tyrimo metu kito nuo 0,5 iki 1 m/s. Aplinkos oro drégnis sieké nuo 43 iki 55 %, o aplinkos oro temperatira

nuo 19 iki 20 °C laipsniy.

2. Kietyjy daleliy koncentracija aplinkos ore tiriamosiose vietose priklausé netik nuo meteorologiniy salygy,
bet ir teritorijos uzstatymo laipsnio. Nustatyta, kad vidutiné tarSos kietosiomis dalelémis koncentracija
Pramonés pr. 16 sieké 24 ug/m3. Tuo tarpu, labiau uZstatytose tyrimo vietose $is tarsos lygis siekia nuo 29
iki 30 ug/m? (atitinkamai Kauno klinikos Eiveniy g. 2 ir Savanoriy pr. 346). Nors autotransporto eismo

intensyvumo rodikliai didZiausi ties Pramonés pr. 16.

3. Anglies monoksido, azoto dioksido ir sieros dioksido koncentracijos aplinkos ore ribiniy verciy nevirsijo.
Remiantis nustatytomis terSaly koncentracijomis tarSiausia anglies monoksidu tyrimo vieta pripaZinta
Kauno klinikos Eiveniy g. 2 — 0,3 mg/m?>. Sioje tyrimo vietoje nustatyta Zemiausia tarsa sieros dioksidu — 2,7
ug/m3. Pramonés pr. 16 ir Savanoriy pr. 346 tyrimo vietose azoto dioksido ir sieros dioksido koncentracijos
buvo panasios ir sieké atitinkamai nuo 46 iki 50 pg/m? azoto dioksido ir nuo 14,3 iki 16,4 ug/m? sieros

dioksido.

15.8 Prielaidos

Pav. 243: Kauno DJMP (angl. SUMP) transporto poreikio modelis (angl. TDM) uzimtumo rodikliai patvirtinimui

RODIKLIS VERTE APRASYMAS

Gyventojy skaicius 394 698 -
Darbingy gyventojy skaicius 254 306 15-64 m. amZziaus grupés gyventojy skaicius
UZimtumas pagal Zemés ploto 173 258 Jskaitant prekybos, pramonés ir sveikatos priezidros

panaudojimg

UZimtumas pagal gyventojy 68 proc. UZimtumas pagal darbingy gyventojy skaiciy
skaiciaus lygj

UzZimtumas pagal gyventojy 44 proc. Uzimtumas pagal bendra gyventojy skaiciy
skaiciaus lygj

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis
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Pav. 244: Kauno miesto suskirstymas j analizés rajonus

i ‘;‘}. Rkl 7% -, ”";“l

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto savivaldybés duomenimis
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15.9 Susisiekimo sistemos atitikimo techniniams reglamentams pavyzdziai

Pav. 245: Kauno miesto suskirstymas j analizés rajonus

Saltinis: sudaryta autoriy

Pramonés g. yra B1 kategorijos. Tokios kategorijos gatvése reglamentuojamas ne maZesnis kaip 800 m atstumas

tarp sankryzy ir jvaziavimy. Pateiktas pavyzdys parodo, kad atstumas nuo Pramonés pr. ir Partizany g. sankryZos
iki Pramonés pr. ir Savanoriy pr. sankryZos.

Pav. 246: Gailutés g. pésciyjy takas

Saltinis: autoriy fotografija

Gailutés g. blogos biklés pésciyjy takas.
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Pav. 247: Dviraciy taky trikumas Panemunéje

Saltinis: autoriy fotografija
Panemunéje dviratininkams tenka vaziuoti Saligatviais.

Pav. 248: Raudondvario plentas

Saltinis: Google Map’s Street View
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Raudondvario pl. Néra jrengty saugos saleliy, néra pésciyjy ir dviraciy tako.

Pav. 249: M. Y¢io gatvé

Saltinis: Google Map’s Street View

M. Y¢o g. yra D1 kategorijos. Sios kategorijos gatvése maziausiai turi biti dvi eismo juostos. Gatvés asfaltuotos
dangos plotis yra tik 4,5 m., néra jrengta Saligatviy arba pésciyjy taky bei dviraciy taky.

Pav. 250: Taikos prospektas

P T

——

-

Saltinis: Google Map’s Street View

Taikos prospektas yra B1 kategorijos. Pagal reikalavimus turi bati jrengta Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja,
poZeminé pésciyjy peréja arba pésciyjy peréja virs kelio. Sioje gatvéje jrengta nereguliuojama pésciyjy peréja.
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Pav. 251: R. Kalantos gatve

Saltinis: Google Map‘s Street View

R. Kalantos g. Yra B2 kategorijos. Pagal reikalavimus turi bati jrengta Sviesoforais reguliuojama pésciyjy peréja,
pozeminé pésciyjy peréja arba pésciyjy peréja virs kelio. Sioje gatvéje jrengta nereguliuojama pésciujy peréja.

Pav. 252: Vaidoto gatvé

Saltinis: Google Map’s Street View

Vaidoto g. yra C1 kategorijos. Pagal reikalavimus atstumai tarp sankryzy ir jvaZziavimy turi blti ne mazesni nei 400
m. Sioje gatvéje atstumai nesiekia 50 m.
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Pav. 253: Kovo 11-osios gatve

Saltinis: Google Map’s Street View

Kovo 11-osios g. yra C1 kategorijos. Pagal reikalavimus turi biti jrengtos Sviesoforais reguliuojamos pésciyjy
peréjos. Jrengiamos iskiliosios saugos salelés arba skiriamosios juostos. Sioje gatvéje jrengtos nereguliuojamos
pésciyjy peréjos, néra saugos saleliy. Taip pat néra gatvés horizontalaus Zenklinimo.
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