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1 Kauno miesto darnaus judumo plano issukiai ir galimybeés
plano teminiy daliy analizés pagrindu

Kauno miesto darnaus judumo plano Teminiy daliy ataskaitoje atlikta analizé, kaip skatinti darny judumg devyniose
pagrindinése srityse. Kiekvienai sriciai pateikti sillymai, kokios galéty biti jgyvendinamos priemonés ir kokj efektg jos
galéty turéti darniam judumui mieste. Sios analizés apibendrinimas bei ilgalaikés perspektyvos (iki 2030 m.) vertinimas
pateikiamas lenteléje apacioje.

Atsizvelgiant j Kauno miesto darnaus judumo plano Esamos situacijos analizés ataskaitoje parengta stiprybiy, silpnybiy,
galimybiy ir grésmiy vertinimg bei teminése dalyse teikiamus siGlymus, bus formuojami darnaus judumo mieste
variantai.

1.1 VieSojo transporto skatinimas

Kauno autobusy atliekamos keleiviy pasitenkinimo apklausos duomenimis, dauguma VT keleiviy yra mokiniai,
studentai, vyresnio amziaus Zmonés —t.y. grupés, kurios renkasi VT, nes neturi asmeninio automobilio, gauna mazesnes
pajamas. Esamos situacijos analizés rengimo metu atlikta Kauno miesto gyventojy apklausa! parodé, kad yra teigiama
koreliacija tarp gyventojy pajamy ir tikimybés, kad kasdienéms kelionéms rinksis automobilj — kuo didesnés pajamos
tenkancios vienam Seimos nariui, tuo didesné tikimybé, kad Seima turés du automobilius ir juos naudos nuolatiniam
susisiekimui. Abi apklausos rodo, kad 25-65 mety, dirbantys, $eimas sukire zmonés — maZiau linke naudotis VT. Si
grupé yra tiksliné darnaus judumo plano auditorija ir atitinkamai, priemonés, skirtos naujiems keleiviams j VT pritraukti,
turety bati patrauklios batent dabartiniams automobiliy naudotojams. Svedijos mokslininky? atliktos analizés
duomenimis, galima iSskirti dvi VT paslaugy kokybés kriterijy grupes — fizinius, apciuopiamus bei subjektyvius,
suvokiamus kriterijus.

Pav. 1 VT kokybés kriterijai ypac svarbis nuolat automobiliu keliaujantiems Zmonéms

KRITERIJAUS
TIPAS

KRITERUUS KRITERIJAUS APIBREZIMAS

Patikimumas (ypac svarbu) Kaip vykdomi VT tvarkarasciai atitinka planuojamus.

Daznumas . .. . . .
. Kaip daznai kursuoja VT per tam tikrg laiko tarpa.
(ypac svarbu)

Greitis o .
Fiziniai . Kelionés trukme.
(ypac svarbu)
Prieinamumas Kaip skirtingy poreikiy turintiems Zmonéms paprasta naudotis VT.
Kaina

. Kiek keleiviui kainuoja jvykdyti kelione.
(ypac svarbu)

1 Kauno miesto darnaus judumo Esamos situacijos analizés ataskaita, 2018

2 Lauren Redman, Margareta Friman, Tommy Garling, Terry Hartig ,Quality attributes of public transport that attract car users: A
research review*, 2012



KRITERIJAUS
TIPAS

KRITERJUS KRITERIJAUS APIBREZIMAS

Informacijos pateikimas Kiek informacijos pateikiama apie marsrutus, tvarkarascius ir persédimus.
o Kiek papildomy pastangy keleivis turi jdéti atlikti persédimui ir kiek ilgai gali
Persédimai I .
reikéti laukti.
Transporto priemonés biklé  Techniné transporto priemoniy baklé, gedimai teikiant paslaugas.

Ar buvo galimybé atsisésti, ar buvo triukSminga, vairuotojo vairavimo

Komfortas sklandumas, temperatiira salone.
o Saugumas/sauga Ar keleiviai jaucia nerima dél galimy eismo jvykiy, nusikalstamumo.
Suvokiami Patogumas Ar VT paslaugos suprantamos ir gali uztikrinti sklandy juduma.
Estetika VT priemoniy iSorinis ir vidaus dizainas, stoteliy, stociy aplinka, informacijos

pateikimas.

Saltinis: Lauren Redman, Margareta Friman, Tommy Garling, Terry Hartig , Quality attributes of public transport that attract car
users: A research review”, 2012

Skirtingos socialinés grupés tuos pacius kriterijus gali vertinti skirtingai. Keleiviai, neturintys kity alternatyvy, gali jausti
nepasitenkinima VT, taciau ir toliau naudosis paslauga, o automobilius aktyviai naudojantieji gali palyginti keliones ir
pasirinkti jiems labiau priimting alternatyva. Svarbu atkreipti démes;j ir j tai, kad keleiviai ir pats vezéjas gali visiskai
skirtingai vertinti tg patj kriterijy: veZéjas daZniausiai turi duomeny apie konkrety kriterijy, pvz., punktualuma, ir gali
teigti, kad 95 % marsruty vykdomi laikantis tvarkaras¢io; keleiviy nuomonei didele jtaka turi ir vienkartiniai ar retai
nutinkantys jvykiai, pvz., autobusui pavélavus piko metu, keleivis gali §j jvykj prisiminti ilgai ir laikyti paslaugas nepatiki-
momis.

Toliau pateikiamoje lenteléje apibendrinamos Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaitoje siGlomos VT ska-
tinimo priemonés bei jy galima jtaka VT paslaugy kokybés kriterijy pokyciui.

Pav. 2 VieSojo transporto skatinimo priemoniy vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

VEIKIAMI VT
PASLAUGU KO-
KYBES KRITERI-

TEMINE DALIS | SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

JAI
1. VieSojo Jrengti VT juostas pagrindinése vieSojo transporto marsruty trasose; Patikimumas
transporto SankryZose suteikti prioritetg VT jrengiant Sviesoforus, perjungiancius Zalig signalg priarté-  Greitis
skatinimas: jus VT;
sililomos prie-

|diegti keturiy lygiy VT marsrutinj tinkla:

a) Greituosius marsrutus, kuriuos vykdyty draugiskos aplinkai transporto priemonés,
didesnio greicio ir didelio daznio (bent jau piko metu) marsrutais;

b) Pagrindinius marsrutus, kuriuos aptarnauty draugiskos aplinkai transporto
priemonés, marSrutams miesto centrinéje dalyje;

c) Aptarnaujancius marsrutus, kuriuos sudaryty marsrutai, aptarnaujantys likusius
tankiai apgyvendintus miesto rajonus.

d) Pagalbinius/PriveZzamuosius marsrutus, kurie baty nukreipti j miesto periferinius ir
reCiau apgyvendintus rajonus, jtraukiant priemiesCius, aptarnaujami mazesnés
talpos transporto priemonémis.

|diegti pazeidéjus fiksuojancius jtaisus, fiksuojancius VT juostomis vaziuojancias TP.

moneés

Uztikrinti, kad VT kursavimo daznis piko metu bty ne mazesnis nei 30 minuciy; DaZznumas



VEIKIAMI VT
PASLAUGU KO-
KYBES KRITERI-

TEMINE DALIS | SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

JAI
UZtikrinti, kad VT bty prieinamas miesto ir priemiescio gyventojams; Prieinamumas
Teikti lengvai suprantama VT sistemos informacija apie VT marsrutus, tvarkarascius bei Informacijos pa-
optimaly kelionés marsrutg; teikimas

Teikti realaus laiko informacijg apie VT atvykimo laika daugiausia keleiviy aptarnaujan-

diose stotelése. Taip pat batina uZtikrinti, kad informacija bty prieinama SPTZ;

Tarpusavyje suderinti visy tipy marsruty tvarkarascius persédimo punktuose; Persédimai
Integruoti Kauno miesto VT sistemas su gretimy savivaldybiy sistemomis per bendrg bi-

liety sistema bei suderinant VT tvarkarascius;

Pasiekti, kad TP amZiaus vidurkis <10 mety; TP baklé
Kelti vairuotojy kvalifikacijg ir darbo kultdra; Komfortas
Uztikrinti kelionés komforta, saugg ir sauguma VT keleiviams; Saugumas /
Siekti, kad VT stotelés bty apsviestos, su pastogémis, marsruty informacija bei baty j- sauga

rengtos taikant universalaus dizaino principus;
|diegti elektroninj bilieta, kuris turéty 2 zony biliety galimybes: | zona — Kauno miesto Patogumas
zona; |l zona — Kauno miesto priemiestinéje zonoje kursuojantiems marsrutams;

Kuriami persédimo punktai, kurie turi bati erdvis, keleiviy laukimo paviljony skaicius (arba

talpa) jrengiami pagal stotelés piko srautg, apsviesta, jrengtos realy VT atvykimo laikg
rodancios Svieslentés, bltinai kas dieng valomos ir tvarkomos, uztikrinta, kad netaskomos
pravaziuojanciy automobiliy.

Gerinti VT jvaizdj, atnaujinti vizualinés komunikacijos priemones ir rengti reklamos kampa-  Estetika

nijas.
Perspektyvos .. . . . . Lo L - . .
vertizimzs . Siy priemoniy kompleksas skatins miesto bei priemiesciy gyventojus vis dazniau atsisakyti
mines dalies nuosavo automobilio ir rinktis VT.
pagrindu

Nejgyvendinus VT skatinimo priemoniy, toliau mazéty keleiviy skaicius, teikti VT paslaugas
tapty vis brangiau ir mazéty paslaugos efektyvumas. VT paslaugos turéty bati papildomai
subsidijuojamos arba mazinamas marsruty daznumas, tinklas. VT paslaugy prieinamumo
mazéjimas ypac paveikty alternatyvy neturincias visuomenés grupes — mokinius,
studentus, vyresnio amZiaus Zmones.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita, Lauren Redman, Margareta Friman, Tommy Garling, Terry
Hartig ,,Quality attributes of public transport that attract car users: A research review”, 2012

1.2 Bevariklio transporto integracija

Bevarikliu transportu laikomi judéjimas pésciomis bei vaZiavimas dviraciu. Toliau pateikiamas judéjimo kiekviena Siy
transporto rasiy perspektyva vertinimas Kauno miesto darnaus judumo teminiy daliy analizés pagrindu.

Judéjimo dviradiais politikg sudaro du pagrindiniai elementai — infrastruktlros plétra ir minkstosios skatinimo
priemoneés.



Pav. 3 Bevariklio transporto integracijos priemoniy ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DA-
S

SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

2. Bevariklio  Dviraciy infrastruktura turéty sudaryti Sie elementai:

transporto e dviraciy taky tinklas. Tinklg turéty sudaryti saugis, techniskai tvarkingi, reglamentavima atitinkantys

integracija pagrindiniai miesto dviraciy takai; privaziuojamuyjy dviraciy taky tinklas gyvenamuosiuose rajonuose;
perspektyvoje — jungtys su priemiesciais, regionu.

e trukstamy jungciy jrengimas. Tinkamai iSplétoti funikulieriy sistema, kad aukstutinés ir Zemutinés
terasos takai blty apjungti j vientisg sistema.

e saugios sankryZos ir Ziedai. Pagal poreikj jrengiami Sviesoforai dviratininkams, atskiri takai.

e saugios dviraciy stovéjimo vietos. |Jrengti ne tik paprastus dviradiy stovus, bet ir
uzdaromas/uzrakinamas dviraiy saugyklas ilgalaikiam saugojimui, pvz., prie darbo Vviety,
gyvenamuosiuose rajonuose.

o galimybé veiti dviratj VT. Siuo metu jau yra galimybe vezti dviratj traukiniu, kai kuriais VT marsrutais,
tikslinga palaikyti Sig galimybe ir plésti, atsirandant naujiems takams, marsrutams.

Dviraciy skatinimo politikg turéty sudaryti Sie elementai:

e visuomenés informavimas. Akcijos, Sventeés, reklaminés kampanijos, skirtos visuomenei informuoti
apie galimybes mieste judéti dviraciu, rekreacinius ir kasdienius marsrutus, judéjimo dviraciu nauda.

e informacijos pateikimas. Aiski ir lengvai prieinama informacija apie esamg dviraCiy taky tinklg,
taisykles, Zenklinimg, marsrutus, dviraciy laikymo vietas. Informacija turéty bati pateikiama
stenduose, plakatuose ir prieinama internetu per programéles, internetinius puslapius.

o Svietimas. Ugdyti ir Sviesti visuomene jau nuo ankstyvo mokyklinio amziaus apie tai, kaip saugiai
vaziuoti dviraiu mieste, apie judéjimo dviraciais nauda.

Parengti dviraciy specialiojo plano atnaujinima, kuriame bity detaliai iSanalizuotas ir jvertintas esamas dvira-
Ciy taky tinklas ir pateikiami galimi plétros variantai, papildant esamg bei suplanuotg infrastruktirg.

Perspektyvos ]gyvendinamos bevariklio transporto skatinimo priemonés:

vertinimas e iSaugs kelioniy dviraciu skaicius, bus skatinamos tikslinés kelionés dviraciu (t.y. ne tik rekreaciniais, bet ir
teminés da- susisiekimo tikslais);
lies pagrindu  ®  Pagerés eismo sauga, sumazés jskaitiniy eismo jvykiy, kuriuose dalyvauja dviratininkai.

Nejgyvendinus priemoniy, vaziavimas dviraciu islikty tik hobiu o kasdienéms kelionéms tokj biidg rinktysi ent-
uziastai. Nepaisant to, kad sveikas gyvenimo btdas populiaréja ir todél kelioniy dviraciy skaicius auga natdra-
liai, kritinei masei pasiekti bitina iSplétota ir saugi infrastruktdra.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita, PRESTO Cycling Policy Guide Cycling Infrastructure?

1.3 Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Pav. 4 Modalinio pasiskirstymo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

3 https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_policy_guide_cycling_infrastructure_en.pdf
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TEMINE DALIS | SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

3. Modalinis Teigiamas pokytis skatinamas jgyvendinant visy teminiy daliy priemones.
kelioniy
pasiskirstymas

Perspektyvos Jgyvendinus modalinio kelioniy pasiskirstymo keitimo priemones:

vertinimas e gyventojams bus sudarytos galimybés patogiai keliauti dviraciais, pésc¢iomis, individualiomis
teminés dalies elektrinémis susisiekimo priemonémis, VT. Galimybé rinktis alternatyvas kelionei automobiliu
pagrindu prisidés prie darniy kelioniy dalies didéjimo modaliniame pasiskirstyme;

e nejgyvendinus darnaus judumo skatinimo priemoniy, toliau bty stebima persédimo |
asmeninius automobilius tendencija VT ir kelioniy pésCiomis saskaita. Kelioniy dviraciu dalis
augty dél sveikos gyvensenos populiaréjimo, taciau potencialas bity apribotas infrastruktiros
prieinamumu, t.y. tuose rajonuose, kuriuose nejrengta ar sunkiai prieinama dviraciy
infrastruktdra, augimas buty labai ribotas ir tik rekreaciniais tikslais. Modalinis pasiskirstymas,
kuriame dominuoja automobiliai, neatitinka ES tiksly, neuZztikrina triukSmo ir oro tarSos
mazéjimo, neuztikrina pazeidziamoms grupéms (mazesniy pajamy, vyresnio amziaus, mokiniai ir
studentai, SPTZ) galimybiy judéti mieste.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.4 Eismo sauga ir saugumas

Pav. 5 Eismo saugos ir saugumo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

4. Eismo sauga ir  Parengti ir patvirtinti miesto ,Vizija 0 strategijg;

saugumas . . . e
Priemoneés, skirtos gerinti pésciyjy sauga:

e parengti pésCiyjy peréjy sutvarkymo programg iki 2025 m., sutvarkyti visas Kauno m. peésciyjy

peréjas;
e atnaujinti ir iSplésti viso miesto gatviy apsSvietimg, didelj démesj skiriant pésciyjy peréjy
apsvietimui;

e jrengti eismo saugos saleles, kurios atskirty skirtingos krypties eismo srautus arba apsaugoty
Zmones pésciyjy peréjose.

Priemoneés, skirtos gerinti eismo sauga:

e parengti grei€io valdymo plang atitinkantj gatviy funkcijas ir jj jgyvendinti;

e remiantis rekomendacijomis R ISEP 10 jdiegti gatviy kategorijas atitinkancias greic¢io mazinimo ir
leistino greicio palaikymo priemones;

e greiCio kontrolés uztikrinimui jrengti stacionarius ir sektorinius grei¢io matuoklius;

e atnaujinti gatviy tinklo plang, priskiriant kiekvienai gatvei atitinkama jos kategorijg funkcijg ir
galimas jgyvendinti priemones, uztikrinti, kad gatvés atitikty joms priskirty kategorijy
reikalavimus;

e visiskai naikinti kai kurias nuovazas arba uZdrausti kairiuosius postkius;

e riboti kairiuosius posukius sankryZose;

e sankryzas, kuriose leidziami tik deSinieji posikiai, perdaryti j nuovazas;

e numatyti jungiamasias gatves, kurios leisty retinti nuovazy poreikj, perimty eismo paskirstymo
funkcijg prie auksciausios kategorijos gatviy;



TEMINE DALIS SIOLOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

Perspektyvos
vertinimas
teminés  dalies

pagrindu

e  patvirtinti keliy priezidros Ziemos metu tvarka, kurioje bty numatytas reagavimo j pasikeitusias
klimatines sglygas laikas ir Kauno miesto gatviy ziemos prieziGros prioritetiné eilé, t.y. gatviy
prieziuros lygiai;

e pradéti taikyti keliy saugumo patikrinimus;

e inventorizuoti esamg horizontalyjj ir vertikalyjj gatviy Zenklinima;

Jgyvendinus eismo saugos ir saugumo didinimo priemones, mazéty bendras eismo jvykiy skaicius bei eismo
jvykiy pasekmés. Priemoniy komplekso jgyvendinimas padéty pasiekti greitesnj ir reikSmingesnj efekta, nei
sutvarkymas palaipsniui ar atkarpomis.

Nejgyvendinant eismo saugos priemoniy komplekso, skirto tiek pésciyjy (jskaitant dviratininkus), tiek
automobiliu judanciy gyventojy apsaugai, eismo jvykiy skaiciaus mazéjimas bity létas, kasmet ir toliau baty
prarandamos gyvybés.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.5 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Pav. 6 Eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

5. Eismo
organizavimo
tobulinimas ir
judumo
valdymas

Perspektyvos
vertinimas
teminés  dalies

pagrindu

Jrengti daugiau nei 20 vieSyjy dviraciy nuomos punkty.

Jrengti Eismo valdymo centra, kuriame bty stebimi transporto srautai, valdomas Sviesofory tinklas,
koordinuojamas eismas pagrindinése gatvése ir prisitaikoma prie kintanciy eismo salygy paros metu.

Mazinti transporto srautg ir automobiliy stovéjimo poreikj senamiestyje organizacinémis ir apmokestinimo
priemonémis.

Sumazinti stovéjimo viety skaiciy gatvése.

Aktyviau plétoti Europos Komisijos rekomendacijas jrengti daugiau zony be automobilio, skatinti dalyvavima
judriosios savaités renginiuose propaguojant transporto sveikatinimo ir miesto aplinkos apsaugos balanso
iSlaikyma. Pirmiausia, Sios zonos turéty biti jrengiamos Kauno miesto centrinéje dalyje, senamiestyje, prie
Pilies, daugiaaukscio uzstatymo rajony centruose ir rekreacinése teritorijose.

lgyvendinus eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemones:

e mazés eismo srautas j miesto centrg ir is jo;

e atsiras bendry eismo dalyviy erdviy bei zony su apribotu automobiliy eismu. Tai yra susije su poreikiu
mazinti naudojimasi lengvuoju automobiliu ir sudaryti prioritetines sglygas VT, dviraciy ir pésciyjy
eismui;

e 7monéms bus skirta daugiau miesto erdviy, jos bus patrauklesnés lankymui

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.6 Miesto logistika

Miesto logistikg sudaro krovininiy ir aptarnaujanciy transporto srautai miesto viduje bei transporto srautai j miesto

pramoneés rajonus, sandélius.
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Transporto srautai, judantys miesto viduje, dazniausiai skirti mieste esan¢ioms jstaigoms aptarnauti — parduotuvéms,

restoranams, viesbuciams ir kitoms jmonéms. Visiskai panaikinti Siy srauty nejmanoma, kadangi nuolatinis prekiy

pristatymas ir kitos logistinés operacijos bdtinos jstaigy veiklai, taciau galima pritaikyti priemones, kuriomis

sumazinamas miesto logistikos neigiamas poveikis miestui.

Tranzitiniai ir sunkiojo transporto srautai turéty aplenkti miestg ar judéti tik tam tikrose jo dalyse, kuriose numatyti

pramonés rajonai. Sunkiasvoriy transporto priemoniy srautg miestai siekia nukreipti aplinkkeliais, o pramoneés rajonus

plétoti miesto periferijoje, greta aplinkkeliy ir kity magistraliniy keliy, kad bdty uZtikrintas patogus susisiekimas bei

mazesnis neigiamas poveikis aplinkai. Priemoniy, silomy Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizéje,

apibendrinimas pateikiamas lenteléje Zemiau.

Pav. 7 Miesto logistikos priemoniy vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

6. Miesto
logistika

Perspektyvos

vertinimas
teminés
pagrindu

dalies

Priemoneés, skirtos miesto vidinés logistikos poveikiui mazinti:

konsoliduoti pristatymg ir aptarnavimg tam tikrose teritorijose, pvz., viena transporto priemone
aptarnauti visas jstaigas esancias vienoje gatvéje. Grupiniy diskusijy metu, Kauno miesto centre
veikian€iy jstaigy atstovai nurodé, kad daugelis tiekéjy sutampa, tad blty galima optimizuoti
tiekéjy marsrutus. Sios priemonés turéty biti jgyvendinamos miesto centringje dalyje,
Senamiestyje ir Naujamiestyje, kur jvairiy jstaigy koncentracija yra didZiausia, o aptarnaujantis
transportas trukdo péstiesiems, kelia triukSmga, tarsg;

numatyti aptarnavimui skirtus laiko tarpus. Aptarnaujantis transportas galéty atvykti tam tikru
laiku, pvz., tarp 10—12 valandos ryte ir po 18 valandos vakare;

aptarnavimag vykdyti maZesnémis ir / ar elektrinémis TP. Stebéseng buty galima vykdyti
automatiskai, jrengus numeriy nuskaitymo jrangg. MaZesnés ir tylesnés transporto priemonés taip
pat padeda sumazinti triukSma, tarsg;

jvertinti galimybe plétoti miesto logistikos centrus. Siy centry paskirtis yra konsoliduoti ir
efektyviai paskirstyti krovinius tam tikroje netoliese esancioje teritorijoje (ypac naudojant elektra
varomas transporto priemones su ribota rida). Atsizvelgiant j tai, kad Kaunas yra Lietuvos logistikos
centras, daugelis tiekéjy turi savo sandélius ir galéty konsoliduoti pristatymus planuodami
pristatymus klientams. Tokie centrai pasiteisinty tiekéjams, neturintiems savo sandélio ir
pristatantiems prekes is toliau esanciy sandéliy.

Priemoneés, skirtos logistikos poveikiui mazinti:

suformuoti nepertraukiamo eismo A1, A2 kategorijy gatviy ir keliy tinklg, kurj sudarys:
magistralinés reikSmés kelias Vilnius—Kaunas—Klaipéda, magistralinés reikSmés kelias Kaunas—
Marijampolé—Suvalkai bei iki 2022 m. numatytas jrengti pietrytinis Kauno aplinkkelis;

integruoti miesto gatviy tinklg j nepertraukiamo eismo aplinkkeliy sistemg, jrengiant naujas gatviy
trasas ir skirtingy lygiy jungtis;

nutiesti pietrytinj aplinkkelj, suformuoti B kategorijos gatviy tinklg, miesto centrine dalj skirti
draugiskoms aplinkai susisiekimo risims;

toliau plétoti Kauno LEZ, pramonés rajonus, skatinti naujy pramonés objekty plétrg Siose
teritorijose.

Jrengti Kauno m. bendrajame plane numatytg infrastruktiira: vystyti laivyba valstybinés reikSmés vandens

keliuose, pirmiausia, Nemune, rezervuoti vietas keleivinéms prieplaukoms jrengti.

Jgyvendinus miesto logistikos priemones:

mazés kroviniy pristatymo laikas; naujos sankryZos bus integruotos j Kauno gatviy tinklg ir sudarys
nepertraukiamo eismo aplinkkeliy sistemg;
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TEMINE DALIS SIOLOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

e bus siekiama, kad sankryzos ir pésciyjy peréjos bity jrengtos skirtinguose lygiuose uztikrinant
greito ir saugaus eismo salygas. Bus sudarytos galimybés efektyviam transporto srauty
paskirstymui nacionaliniame ir transeuropiniame lygmenyje.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.7 Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turinciy Zzmoniy jtrauktis

Pav. 8 Universalaus dizaino ir specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtraukties priemoniy vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

7.  Universalus Atnaujinti pritaikant SPTZ VT stoteliy jranga jvairig negalia turintiems asmenims (informacijos isdéstymo

dizainas ir aukstis, jskaitomumas, vedimo/jspéjamieji pavirSiai, jvertinti/pritaikyti $alia stoteliy esancias

specialiyjy peréjas/sankryzas SPTZ sklandziam judéjimui link stoteliy ir i$ jy);

poreikiy turinciy o . o e . o : L

e Didinti prieinamuma ir gerinti informacine pateiktj SPTZ, jskaitant rinkodarine ir tinkamai pateikiama
skaitomajg, girdimajg informacijg apie susijusias VT paslaugas, skirtingy transporto rasiy galimas jungtis bei
jvairiartsio transporto sistemy darbuotojy mokymus ir jglidzZius, perteikti informacijg skirtingg negalig
turintiems asmenimes;

Tobulinti SPTZ momentinio informavimo ir komunikavimo su VT vairuotojais sistemas, nuolat didinti
vairuotojy sgmoninguma, tolerancija bei jgiidzius, esant poreikiui pagelbéti SPTZ;

Miesto autobusuose ir troleibusuose jrengti vaizdo ekranus, kuriuose baty skelbiama kelionés VT
informacija skirta vyresnio amziaus klausos negalig turintiems Zmonéms, kurie nesinaudoja mobiliosiomis
programeélémis;

Atnaujinti VT priemoniy parka, kad visos TP biity pritaikytos SPTZ su judéjimo negalia;

Optimizuoti parkavimo nejgaliesiems viety skaiciy bei iSsidéstymg miesto centre esanciose automobiliy
stovéjimo aikstelése, jvertinti/jrengti sklandy patekimg uztikrinancig infrastruktdrg ir elementus link 3alia
stovéjimo aikstelés esanciy objekty;

Pritaikyti gatvés elementus (sankryZose esancias reguliuojamas/nereguliuojamas peréjas) sklandziam SPTZ
judéjimui (gatvés bortus ties peréjomis/peréjimais nuleidZiant iki gatvés vaZiuojamosios dalies lygio,
jrengiant nuolydZius, iskiliyjy peréjy kalnelius jrengiant Saligatvio lygyje, jrengiant jspéjamuosius/vedimo
pavirsius, reguliuojamose sankryZose/peréjose jrengiant Sviesoforo garsinius signalus ir pan.);

Palaipsniui pritaikyti vie$asias erdves, rekreacines teritorijas ir jrenginius jose SPTZ poreikiams;

Perspektyvos lgyvendinus universalaus dizaino ir SPTZ jtraukties uzdavinius bty sudarytos geresnés galimybés visiems
vertinimas Zmonéms netrukdomai judéti miesto erdvése.

teminés  dalies

pagrindu

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita
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1.8 Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersSiancio transporto skatinimas

Pav. 9 Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau terSiancio transporto skatinimo vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

8. Alternatyviy Elektromobiliy ir kity elektra varomy transporty priemoniy plétros skatinimas:

degaly ir aplinka e elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros plétra: prie gyvenamuyjy namy (gyventojy iniciatyva, ko-
maziau finansuojant savivaldybei; verslo iniciatyva prie verslo objekty, darbovieliy; verslo iniciatyva
tergiandio degalinése, savivaldybés iniciatyva prie viesyjy objekty).

transporto Rekomenduojama skatinti elektromobiliy infrastruktiros jrengima tankiai apgyvendintuose
skatinimas mikrorajonuose, automobiliy stovéjimo aikStelése ar po namais esanciose pozeminése aikstelése.

Prie vieSujy objekty, elektromobiliy infrastruktiirg tikslinga jrengti ten, kur yra jy didzZiausia
koncentracija— miesto centrinéje dalyje, pramonés rajonuose. Prie verslo subjekty, krovimo
stotelés galéty biti jrengiamos uZdarose stovéjimo aikstelése, jmoniy, biury teritorijose, kur
darbuotojai savo elektromobilius gali pakrauti darbo valandomis. Taip pat stotelés gali bati
jrengiamos prie prekybos, pramogy centry;

e elektriniams dviraciams ir paspirtukams jkrauti reikia plésti jkrovimo stoteles Kauno centre ir
senamiestyje, prie pagrindiniy dviraciy taky tinklo, prie traukos objekty tokiy kaip kavinés, barai.

Bandomujy (angl. pilot) projekty skatinimas, atkreipiant visuomenés démesj j alternatyviais degalais
varomas transporto priemones, jy privalumus. Tai galéty bati tokie renginiai kaip elektriniy paspirtuky
dalinimosi sistema, elektriniai autonominiai autobusai.

Didinti ir atnaujinti troleibusy parka, keisti esamas susidévéjusias VT priemones j naujas.

Skatinti miesto gyventojus ir svecius vaikscioti pésCiomis ir kurti viesgsias erdves:

e mazinti stovéjimo viety skai¢iy ir erdve, skirtag automobiliams vaZiuoti ir statyti, tokiu badu
atlaisvinant Sig erdve pésciyjy gatvéms ir pésciyjy zonoms kurti;

e perorganizuoti eismg, pvz., Maironio ir A. Mickeviciaus gatvése organizuoti vienpusj eisma, gal ir jy
vaziuojamaja dalj susiaurinti iki vienos juostos, kad eismas biity nukreiptas j Vytauto prospekts,
arba Maironio ir A. Mickeviciaus gatves visiskai uzdaryti motorizuotam eismui. Sis sprendimas bty
radikalus, bet Zenkliai paskatinty pésciyjy ir bemotoriy transporto priemoniy eismg Naujamiestyje;

e ] péscCiyjy zong jjungti ir Nemuno krantine, susiaurinant Karaliaus Mindaugo prospekto dalj nuo
Nemuno upés pusés ir suformuojant pakrantés peésciyjy bulvarg su poilsio, pramogy ir renginiy
aikstelémis;

e perspektyvoje reikia numatyti pésciyjy jungtis ir iS Rotusés aikstés j Santakos parkg bei Kauno pilj
ir pan. Sios pésciyjy zonos kirimui bity galima pritraukti ir miesto bendruomene, ypaé verslo,
pramogy ir kultGros atstovus, kad zonos be automobiliy atitikty Zmoniy poreikius bei verslo
interesus;

Plésti dviracCiy takus ir dviraciy saugojimo infrastruktirg:
e koncentruoti automobiliy stovéjimo aiksteles jas jrengiant Laisvés aléjos ir Senamiescio prieigose,

tuo paciu atsisakant automobiliy statymo palei gatves, tg erdve skiriant sSaligatviy arba dviraciy tako
juostai.

Riboti automobiliy eism3 ir stovéjima:

e tolimesnéje perspektyvoje, suklirus automobiliy stovéjimo viety ir automobiliy saugykly
infrastruktdrg aplink senamiestj, visg jo teritorijg su Palangos, J. Jablonskio, Mapu, L. Zamenhofo,
Kurpiy, M. Dauksos, J. Naugardo, V. Kuzmos, Muitinés, V. Sladkeviciaus, Kumeliy ir M. Valanciaus
gatvémis, daugumoje kuriy Siuo metu eismas ribojamas ir leidziamas tik gyventojams ir krovinius
priveZzanciam transportui, reikéty paversti pésciyjy gatvémis;
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TEMINE DALIS SIOLOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

e eismo intensyvuma sililoma sumazinti ir riboti Jurbarko, Prietil¢io, Varniy, Nuokalnes, Saukliy,
Tunelio, K. Bar$ausko, Sv. Gertriidos gatvese, kur maksimalus triukémo lygis yra 84—89 dBA.

Kauno mieste triukSmo ir tarSos mazinimui gali bGti panaudotas vidaus vandens keliy transportas. Tai
sumazinty krovinio transporto srautus Kauno miesto gatvése.

Perspektyvos Keliy transportas yra pagrindinis energijos vartotojas ES*. Europos Komisijos vertinimu, elektra varomos TP

vertinimas yra dominuojanti alternatyva iSkastiniu kuru varomoms TP. |gyvendinus alternatyviy degaly ir aplinka

teminés dalies matziau terSiancio transporto skatinimo priemones:

pagrindu e alternatyviais degalais varomoms priemonéms pakeitus dabartines, iSkastiniu kuru varomas
priemones, sumazéty TP priemoniy skleidziama oro tarSa ir triukSmas. Nejgyvendinant
rekomenduojamy priemoniy, situacija kiek geréty dél natdralaus TP parko atsinaujinimo j
aukstesnio standarto, taciau pokytis bty laipsniskas, o vietose, kuriose eismas intensyvus, mazai
jauciamas;

e renkantis bemotorj transportg ir efektyvesnes TP sumaZzéty energijos poreikis ir suvartojimas,
padidéty energetiné nepriklausomybé ir energijos importo poreikis;

e bity prisidedama prie Baltosios Knygos tiksly jgyvendinimo ,iki 2030 m. dvigubai sumazinti
benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojimg miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose
jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veikla CO2 iS esmés nebity
iSmetama“. Nejgyvendinant rekomenduojamy priemoniy, Siy tiksly bty nejmanoma pasiekti.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.9 ITS diegimo mieste poreikio vertinimas

Pav. 10 ITS diegimo mieste poreikio vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

9. ITS diegimo ITS sistema. SiGloma sukurti ITS sistemg Kauno mieste, kurig sudaryty tokie pagrindiniai komponentai,
mieste poreikio svarbis darnaus judumo skatinimui:

vertinimas e Eismo valdymo centras. Sio centro paskirtis yra centralizuotai valdyti visg eisma mieste. Eismo
centras kaupia ir apdoroja duomenis, operatyviai reaguoja j kilusias problemas ar pasikeitusias
eismo sglygas, koordinuoja ir planuoja eismo valdymo priemones;

e ISmanas Sviesoforai. Ateityje norint sudaryti VT prioritetg Sviesoforais reguliuojamose sankryzose,
reikalinga jrengti centralizuotg eismo valdymo sistemg, j kurig baty jjungti Kauno miesto
Sviesoforai, esantys pagrindinése VT trasose;

e Eismo ribojimo priemonés. Sukurti zonoms (Senamiestyje ir Naujamiestyje), kuriose bty
ribojamas automobiliy eismas ar taikomas mokestis uz jvaziavimg, reikalingi transporto priemoniy
numeriy skaitytuvai, automatiné apmokeéjimo kontrolés sistema;

e Eismo srauty j miestg stebésenos priemonés. Vieninga transporto, keleiviy ir kroviniy srauty
stebésena Kaune turéty bati vykdoma jrengus kontrolés sistema pagrindiniuose jvaZziavimuose j
miestg: Savanoriy pr., Raudondvario pl., Veiveriy g., Taikos pr., Ateities pl., pritaikius LAKD
naudojama ITS infrastruktirg;

4 http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetailDoc&id=34592&no=1
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TEMINE DALIS SIOLOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

e Eismo srauty mieste stebésenos priemonés. Uztikrinti informacijos prieinamumui ir kokybei,
reikalingi davikliai, renkantys informacijg apie eismo srautus, oro sglygas, tarsg. Eismo valdymo
centras turéty kaupti, apdoroti surinktus duomenis ir priimti atitinkamus sprendimus;

e Kintamos informacijos kelio Zenklai. Modernis, j eismo srautg ir sudétj reaguojantys bei su
automobiliu komunikuojantys kintamos informacijos kelio Zenklai gali bati jrengti Kauno miesto
Savanoriy pr., Taikos pr., Ateities pl., Raudondvario pl., Jonavos g., Veiveriy g., Karaliaus Mindaugo
pr., informuojantys apie greitj, remontuojamus gatviy ruoZzus, slidzig dangg ir pan.

Elektroninio bilieto sistema. |diegti modernia e. bilieto sistema, suteikiancig galimybe VT keleiviams greitai
ir patogiai atsiskaityti uz keliones, o VT operatoriams rinkti informacijg apie keleiviy srautus. Taip pat svarbu
uztikrinti, kad diegiant e. bilieto sistema, bty uztikrinta jos plétros galimybé prijungiant naujus operatorius,
privacius veZéjus, pvz., Kauno miesto rajono VT.

Su e. bilieto Sistema gali buti diegiama:
o  keleiviy skaiciavimo davikliai, skirti jlipanciy ir islipanciy keleiviy fiksavimui;
e automatinio VT TP vietos nustatymo ir perdavimo moduliai, skaic¢iuojantys ir pateikiantys realaus
laiko informacijg apie tvarkarascio vykdyma, planuojamus atvykimo laikus;
e automatiniy informaciniy pranesimy apie persédimo galimybes, stoteliy pavadinimus, informacinis
modulis;
e Svieslentés, teikiancios realaus laiko informacijg apie atvykstancias TP.

Perspektyvos Jgyvendinus ITS priemones:

vertinimas e bity efektyviau iSnaudojama esama infrastruktira, todél trumpéty kelionés laikas dél transporto
teminés  dalies priemoniy mazesniy prastovy ir didesnio srauto vidutinio greicio;

pagrindu e mazeéty triukSmo ir oro tarsa dél nepertraukiamo tolygaus transporto eismo;

e mazéty eismo jvykiy ir spusciy dél aktualios informacijos pateikimo eismo dalyviams realiu laiku ir eismo
srauty nukreipimo;

e renkama informacija padéty priimti sprendimus dél eismo valdymo ir transporto infrastruktlros
planavimo, miesto planavimo.

Nejdiegus ITS sprendimy, gauti Sias naudas kitomis priemonémis nepavykty.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

1.10 Europos Komisijos Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija

Lietuvos transporto politika formuoja ir Europos Sgjungos planavimo dokumentai. Svarbiausiame transporto
strateginiame dokumente, Baltojoje knygoje, Europos Sajungos naréms keliami konkretds tikslai, prisidedantys prie
darnaus judumo skatinimo miestuose. Toliau pateikiamoje lenteléje apibendrinami svarbiausi tikslai, susije su darniu
judumu miestuose, ir kaip Sie tikslai jgyvendinami siilomuose darnaus judumo variantuose.

Pav. 11 Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija Kauno mieste

DARNAUS JUDUMO VARIANTY PRIEMONES, PRISIDEDANCIOS PRIE TIKSLO

BALTOSIOS KNYGOS TIKSLAS |GYVENDINIMO

lki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu Sildloma jgyvendinti Mazy emisijy zong;

ir dyzelinu  varomy automobiliy  sjgloma ir toliau jgyvendinti priemones, padedantias nukreipti sunkiasvorio eismo

naudojima miestuose, iki 2050 M.  srautus nuo miesto centro ir gyvenamujy rajony.
pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir

iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty
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logistikos veiklg CO2 iS esmés nebuty
iSmetama;
lki 2020 m. sukurti

transporto informacijos
mokéjimo sistema;

daugiarasio
valdymo ir

Iki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose
sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti
beveik visiska keliy sauga;

Taikyti principus , naudotojas moka“ ir
Hterséjas moka“.

Sitloma jdiegti iSmanig eismo valdymo ir eismo srauty stebéjimo sistema;
Sitdloma jkurti eismo valdymo centrg;
Sitloma atnaujinti e. bilieto sistema ir iSplésti jos galimybes;
Sitloma diegti iSmany automobiliy stovéjimo valdymg;
Sidloma automatiskai apmokestinti jvaziavima j Mazy emisijy zong
Sitloma parengti ir pradéti jgyvendinti ,Vizija 0 strategijg;
Sitloma jdiegti eismo saugos priemones:
e avaringiausiose gatvese;
e kompleksiSkai, avaringiausiose gatviy atkarpose visame mieste.

Sitloma apmokestini automobiliy stovéjimg metine rinkliava gyvenamuosiuose
rajonuose, kuriuose uztikrintas geras susisiekimas vieSuoju transportu;

Sidloma apmokestinti jvaziavima j MaZy emisijy zong

Placiau apie silomas priemones ir darnaus judumo variantus raSoma tolesniuose ataskaitos skyriuose. Baltosios knygos

tiksly jgyvendinimo geroji praktika uZsienio Salyse, kuria buvo remiamasi rengiant variantus, pateikiama priede.

16



2 Darnaus judumo varianty parengimo metodika

2.1 Varianty rengimo procesas

Kauno miesto darnaus judumo plano scenarijai remiasi informacija, surinkta rengiant | tomg ,,Esamos situacijos analizé”
bei Il toma ,Teminiy daliy analizé“. Siose ataskaitose nustatytos teigiamos tendencijos, darnaus judumo i$$ukiai,
surinktos miesto gyventojy ir suinteresuoty Saliy nuomoneés. Il tomo, ,Judumo mieste variantai” paskirtis yra
suformuoti ir jvertinti priemoniy, skatinanciy darny judumg mieste, kompleksus, vadinamus darnaus judumo
variantais. Tolesniuose skyriuose pateikiamas atskiry, esminiy pokyciy ir investicijy reikalaujanciy projekty, vertinimas
bei dviejy alternatyvy, apimanciy Siuos didZiuosius projektus ir smulkesnes priemones, vertinimai. Remiantis varianty
vertinimu, pasirenkamas vienas optimalus variantas, kuris tapty pagrindu darnaus judumo mieste strateginiam planui.

Remiantis | ir Il tomu, surinkti ir suformuoti darnaus judumo priemoniy rinkiniai, performuluoti j konkrecius projektus.
Sie projektai sudaro projekty inventoriy, i$ jy jvairiy kombinacijy toliau formuojami variantai. Inventoriy sudaro tiek
infrastruktlros plétros projektai, tiek politinés, kitaip vadinamos ,,minksStosios” priemoneés.

Darnaus judumo variantai formuojami jgyvendinant toliau pateikiama procesa:

1. Suformuoti projekty inventoriy;

2. Suformuoti iSsamius variantus, atspindincius skirtingas ilgalaikes transporto plétros strategijas;

3. Jvertinti variantus naudojantis kelioniy paklausos modeliu (kiekybinius varianty parametrus);

4. Atlikti multikriterijinj kiekvieno varianto vertinimg, atsizvelgiant j gautus kiekybinius parametrus (kokybinis ir
kiekybinis vertinimas);

5. Parinkti optimaly variantg ir optimizuoti varianto modeliavimg, tolesniam naudojimui jgyvendinant darnaus
judumo plang;

6. Parengti optimalaus varianto jgyvendinimo biudzZets ir laiko juosta.

Pav. 12 Projekty inventoriy sudaranciy projekty tipai

PROJEKTO TIPAS PAAISKINIMAS

Suplanuoti projektai Jau vykstantys arba suplanuoti jgyvendinti projektai

Pagrindiniai projektai Sitlomi projektai, kurie suformuoja pagrindg darnaus judumo skatinimui ir darnaus judumo plano

sékmingam jgyvendinimui
Unikalls projektai Sitlomi dideli, reikSmingy investicijy reikalaujantys, taciau Zenkly efekta turintys projektai.
Saltinis: Sudaryta autoriy

Skirtingy tipy projektai kombinuojami sukuriant variantus. Varianty paskirtis yra atspindéti tam tikrg situacijg, kuri
blty pasiekta jgyvendinant ar nejgyvendinant tam tikras priemones. Kaip analizéje suprantami variantai, paaiskinama
toliau pateikiamoje lenteléje.

Pav. 13 Darnaus judumo variantai

SCENARIJAI IR VARIANTAI PAAISKINIMAS

2018 m. esama situacija Esama situacija, nustatyta atlikus esamos situacijos analize.
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SCENARIJAI IR VARIANTAI PAAISKINIMAS

2030 m. scenarijus, kuriame atsispiriama nuo 2018 m. esamos situacijos ir toliau jgyvendinami
2030 m. nieko nedarome (jei einamieji, jau suplanuoti transporto projektai (pvz., infrastruktliros priezitra ir plétra, eismo
nesiimame esminiy pokyciy) saugos skatinimas), taCiau nejgyvendinamos esminés, kryptingos darny juduma skatinancios
intervencijos.

Bazinis variantas apima batinuosius — pagrindinius darny juduma skatinancius projektus. Tai

2030 m. bazinis variantas 2030 m. nieko nedarome scenarijus, papildytas pagrindiniais projektais, kurie bendri visiems
variantams. Bazinis variantas lyginamas su 2030 m. nieko nedarome scenarijumi.

. Du skirtingi darnaus judumo variantai formuoja aiskias skirtingas strategijas. Kiekvienas

2030 m. darnaus judumo . . . . o . . . .

variantas 2030 metams apima bazinj variantg bei unikalius projektus. Du skirtingi variantai

variantai . . . . . )
yra lyginami su baziniu variantu ir tarpusavyje.

2030 m. pasirinktas darnaus . . . . . . .
. . Galutinis pasirinktas variantas, kuriam toliau rengiamas veiksmy planas.
judumo variantas

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pav. 14 Darnaus judumo varianty rengimo eiga

2030 m. darnaus
judumo variantas A

UnikalGs projektai

2030 m. bazinis DDDD
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas

jei nesiimame darnaus judumo
2018 m. Pagrindiniai projektai ErERES

esminiy pokyéiy 2030 m. darnaus
DDDD judumo variantas B
UnikalGs projektai

OO0

Esama situacija

Saltinis: Sudaryta autoriy

2.2 Bemotorio transporto plétros modeliavimo metodika

2.2.1 Dviraciy taky teorinis modeliavimas

Modeliuoti dvira¢iy taky tinklui Kauno mieste sukurta speciali kelioniy paklausos modelio simuliacija. Sioje simuliacijoje
laikoma, kad:

e visa automobiliy infrastruktdra galéty bati dviraciy takai;

e kad keliautojai savo kelionei dviraciu renkasi trumpiausig jmanoma marsrutg;

e ir kad keliaujancius dviraciu domina tie patys traukos objektai kaip ir keliaujancius kitomis transporto rasimis.
Simuliacija parodo, kurios gatvés ir koridoriai yra svarbiausia keliaujantiems dviraciu. Remiantis simuliacijos rezultatais,
galima nustatyti, kurie ruozai galéty biti prioritetiniai plétoti dvira¢iy infrastruktdrai. Si simuliacija taip pat padeda
suprasti koreliacijg tarp teorinés dviraciy infrastrukttros pasitlos ir paklausos.

Simuliacija vykdoma atliekant Siuos Zingsnius ir remiasi toliau pateikiamomis prielaidomis:
e simuliacija vykdoma rytinio piko meto pagrindu ir remiasi rytinio piko kelioniy matrica;
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e laikoma, kad ilgiausia kelioné dviraciu yra 8 km, o vidutiné kelioné yra 4 km;

Pav. 15 Simuliuojamy kelioniy dviraciu ilgis kilometrais; rytinio piko metas

DViratininky skaicius

Kelioniy dviraciu ilgio kilometrais histograma

1,459 1,363 1,315
994
509 I I I 665 500
2 W B =
1-2 23 34 4-5 5-6 6-7 7-8

Atstumas, kilometrais

Saltinis: Sudaryta autoriy

e kelioniy dviraciu dalis modaliniam pasiskirstyme rytinio piko metu — 4 %, iS viso, rytinio piko metu jvykdoma
6,826 kelioniy;
e simuliacija atsiZvelgia j reljefo nelygumus:

(0]

O
O
O

jprastinis dviratininko greitis — 15 km/h;

greitis j kalng — 5 km/h;

visy dviraciy taky maksimalus pralaidumas per valandg — 400 dviraciy;

jeina visa Siuo metu (2018 m.) esanti dviraciy infrastruktlira, taCiau nejtraukiamos suplanuotos
atkarpos.
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Pav. 16 Simuliuojamy dviraciy taky atkarpos, kylancios j kalng

Saltinis: Sudaryta autoriy

Simuliacija parodo svarbiausias gatviy atkarpas kelionéms dviraciu, su sglyga, kad dviratininkai gali vaZiuoti visomis

gatvémis ir yra vieninteliai eismo dalyviai.

Simuliacijos rezultatai:

dviraciu.

20

2030 Bicycle Sketch Planning

Road Type
~— All Possible Paths
Hill

1 0.5 0
0 1 2 3

R‘lomotors

Kaunas SUMP

tiltai per upes yra svarbi dviraciy infrastruktdros dalis, ypac susisiekimui su miesto centrine dalimi;
simuliacija rodo vienus didZiausiy dviraciy eismo srauty prie Taikos prospekto;
net ir apribojus kelionés atstumg iki 8 km, yra teoriné paklausa i$ priemiesciy;
Miesto dalis, esanti Siaurés rytuose, palei Savanoriy pr., Dainavos, Griciupio rajonai turi potencialo kelionéms




Pav. 17 Teoriniai dviratininky srautai Kauno mieste 2030 m.

\ LS o o St O
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Saltinis: Sudaryta autoriy

2030 Bicycle Sketch Planning

Road Flow / Road Capacity
= 0.00 to 0.25
~— 0.25 to 0.50
e 0.50 to 0.75
= 0.75 to 1.00
= Other
Bicycle Flow

T et Corerere—
300 200 0
Flow
0 1 2 3

Kilometers
Kaunas SUMP
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Pav. 18 Teoriniai dviratininky srautai Kauno miesto centrinéje dalyje 2030 m.

v | 2

a4

i3
34
a
4
2
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©
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2030 Bicycle Sketch Planning

Road Flow / Road Capacity
= 0.00 to 0.25
- 0.25 to 0.50
——— 0.50 t0 0.75
= 0.75 to 1.00
=— Other
Bicycle Flow
300 200 0

Flow
0 5 1 1.5

Kilometers
Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy
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2.2.2 Bemotorio transporto plétros vertinimas

HEAT (angl. Health Economic Assessment Tool) yra Pasaulio Sveikatos Organizacijos Europos padalinio kuruojamas
jrankis, skirtas ekonominiam vaiks¢iojimo pésciomis ir vaZiavimo dviraCiu poveikio sveikatai vertinimui. Jrankis
paremtas moksliniais tyrimais i$ jvairiy valstybiy — jrankio kirimui bei tobulinimui yra naudojama tyrimy medziaga i$
Kinijos, Danijos, Vokietijos, Jungtinés Karalystés, Japonijos ir Jungtiniy Amerikos Valstijy. Siame jrankyje skai¢iavimams,
be vartotojy jvesty duomeny, yra naudojami jvairiy organizacijy (Europos Sgjunga, Pasaulio Sveikatos Organizacija,
Europos Dviratininky federacija ir kt.) statistiniai duomenys bei skaidrios prielaidos. HEAT jrankis yra skirtas jvairiy sriciy
profesionalams: transporto planuotojams, eismo inZinieriams, specialiyjy interesy grupéms dirbanc¢ioms su transportu,
pésciyjy ir dviraciy eismu ar su aplinkosauga. Jrankio vertinimai gali bGti vieno atvejo (angl. Single case) arba dviejy
atvejy (angl. Two case) principu. Sioje analizéje buvo naudojamas dviejy atvejy principas, norint jvertinti naujos
dviratininky ir pésciujy infrastruktiros ekonominj poveikj sveikatai.

Jrankio pagrindinés paskirtys yra vertinti keliavimo pésciomis ar dviraciu lygj (kokia pamatuojamg verte sukuria
keliavimas tokiais bdais), pamatuoti, kaip jie gali kisti bégant laikui ir jvertinti naujy ar esamy projekty poveikj, vykdant
naudos ir kasty analize.

HEAT jrankiu galima naudotis internetinéje platformoje, kurioje yra nurodomos visos reikalingos jvestys, paaiskinamos
prielaidos ir duodama galimybé kai kurias prielaidas pakoreguoti, pagal nagrinéjamo atvejo specifika.

Naudojant HEAT, remiantis tyrimy medziaga ar turima statistika, buvo naudojamos tokios prielaidos:

e lLaikotarpis: vertinimui naudojamas dviejy atvejy principas ir poveikis vertinamas 10 mety bégyje. Papildomai
nurodoma, kad nauji duomenys, rodantys prognozes apie dviratininky ir pésciyjy eismo pokycius, bus po
penkeriy mety. Pasirinktas penkeriy mety laikotarpis, kadangi pripratimui prie naujos infrastrukttros reikia
papildomo laiko ir atsirade ekonominiai sveikatos pokyciai gali bati vertinami tik po keleriy metuy.

e Kriterijai: toliau pasirenkama, kuriuos socialinius-ekonominius kriterijus norima jvertinti. Yra keturi galimi
variantai: fizinis aktyvumas, oro uzterstumas, nelaimiy rizika bei anglies dvideginio (tokiu bendru pavadinimu
yra vertinamas skirtingy medziagy iSsiskyrimas). Analizei buvo parinkti visi keturi.

e Keliavimo dviraciu ar pésCiomis apimtys: vaiksciojimo pésciomis ir vaziavimo dviraciu poveikio nagrinéjimui
reikia jvesti duomenis, kiek yra keliaujama minétais bldais analizuojamoje populiacijoje. Kelionés gali bati
matuojamos laiku, atstumu, modaliniu kelioniy pasiskirstymu ir procentiniu pokyciu. Jvedami pradinés
situacijos ir prognozuojamos situacijos duomenys. Analizei buvo naudojami surinkti duomenys i Kauno miesto
darnaus judumo plano esamos situacijos analizés, o lyginamosios situacijos duomenys remiami istorine Kauno
miesto plétra ir infrastruktiiros vystymosi poveikiu bei Europos sgjungos finansuojamo projekto ,PASTA”, skirto
fizinio aktyvumo analizei ir skatinimui (PASTA - Physical Activity Through Sustainable Transport Approaches,
2017).

e Keliavimo automobiliu ar vieSuoju transportu apimtys: norint jvertini oro terSima ir tarsiyjy daleliy iSskyrimg,
reikia, kad baty jvesti keliavimo automobiliu ir vieSuoju transportu duomenys. Jie taip pat gali bati matuojami
laiku, atstumu, modaliniu kelioniy pasiskirstymu ir procentiniu pokyciu. Analizei buvo naudojami surinkti
duomenys i$ Kauno miesto darnaus judumo plano esamos situacijos analizés.

Vertinant lyginamosios situacijos atzvilgiu, naudojimosi automobiliu ir vieSuoju transportu modaliniai pasiskirstymai

atitinkamai pasikeicia kartu su kitomis transporto rasimis.

e Bendros prielaidos: HEAT jrankyje duodama galimybé nustatyti pakitimus, kurie gali dalinai pakeisti skai¢iavimo
metodus.
— Proporcija atskirti vazinéjima dviraciu ar vaiksciojima pésciomis dél nesusijusiy su infrastruktiros pokyciais
priezasciy. Vertinama, kad pokytis dél kity priezasciy nebus didelis, todél jokia verté ¢ia nenurodoma.
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— Laiko ir erdvés pataisymai. Sis faktorius yra naudojamas, jei surinkti duomenys yra surinkti i§ nepakankamai
reprezentatyvaus laiko tarpo ar vietovés pasiskirstymo. Norint pilnavertiskai jvertinti vaiksciojimo
pésciomis ir vazinéjimo dviraCiu apimtis, jos gali bati sumazinamos ar padidinamos, norint atsizvelgti j realig
ilgalaike situacija. Kadangi turimi duomenys yra surinkti i nagrinéjamos populiacijos, laiko ir erdveés
pataisymai néra reikalingi.

— Reikalingas laikas poky¢iams jvykti. Jvedus nauja infrastrukttirg ar reforma, aktualig vazinéjimui dviraciu ar
vaiksciojimu pésciomis, ne i$ karto yra naudojamos naujovés. Norint tikslingai atsizvelgti j realy pokycio
jivykimg, yra duodama nustatyti, per kiek laiko bus pasiekta maksimali keliavimo dviraciu ar pés¢iomis
apimtis. Nustatoma, kad per vienerius metus bus pasiektas maksimalus naudojimas naujos infrastruktdros.

Papildomi faktoriai — jie yra naudojami jvertinti, kokia proporcija kelioniy yra naudojama transportui, kiek jy yra
naujos kelionés, kiek kelioniy vyksta $alia pagrindiniy gatviy, kokia yra vietiné eismo situacija (koks vidutinis greitis
vietovés eismo sraute) ir nelaimiy rizikos pokytis. Visi faktoriai, iSskyrus eismo situacijg, yra vertinami procentiniu
pokyciu. Eismo situacijai nurodomi 5 skirtingi variantai: Europos vidurkis urbanizuotose lokacijose (32 km/h
vidutinis greitis), maZa arba neegzistuojanti grasciy apimtis (45 km/h vidutinis greitis), vidutiné grasciy apimtis (35
km/h vidutinis greitis), didelé grasciy apimtis (20 km/h vidutinis greitis) bei Europos vidurkis kaimo vietovése (60
km/h vidutinis greitis). Sioje analizéje naudojamas Europos vidurkis urbanizuotose lokacijose, kiti faktoriai
paliekami pradinéje bisenoje.

Investicijy kaina — vertinama, kokia suma (Eurais) buvo reikalinga naujos infrastruktdros jvedimui ar atnaujinimui.
Skai¢iavimo parametrai — jrankyje pateikiami skai¢iavimo parametrai, kurie pagal nutyléjimg yra nustatomi pagal
nagrinéjamos valstybés arba regiono rodiklius. Sioje dalyje i$vardinti parametrai: vidutinis éjimo greitis, vidutinis
vaziavimo dviraciu greitis, vidutinis automobilio greitis mieste, vidutinis éjimo Zingsnio ilgis, statistinés gyvybés
verté valstybéje, visu priezasciy mirtingumas, tarsiyjy daleliy, maZesniy uz 2,5 mikrometrg, koncentracija ore,
mirciy nuo nelaimingy atsitikimy norma, vidutinis atstumas kelionéje pésciomis, vidutinis atstumas kelionéje su
dviraciu, vienos iSmetamos anglies dioksido tonos kaina.
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3 Kauno miesto darnaus judumo variantai

Tolimesniuose skyriuose yra pristatoma Kauno miesto 2030 mety judumo raida, silomi variantai, juos sudarantys
projektai, projekty vertinimai ir palyginimai:

- Scenarijus, jei nesiimame pokycCiy (jei nieko nedarome) — tai Kauno demografinés ir urbanistinés raidos
tendencijos, jgyvendinus suplanuotus ir jau savivaldybés ar jos jmoniy vykdomus projektus, tadiau nesiimant
jokiy naujy esminiy darny juduma skatinanciy projekty;

- Bazinis variantas — tai minimalus darnaus judumo planas arba pagrindiniai darny juduma skatinantys projektai,
kurie turéty bati jgyvendinami bet kokiu atveju.

- Unikalas projektai — tai dideli, esminius judumo pokycius mieste kuriantys projektai.

- Du skirtingi judumo variantai — tai dvi skirtingos kryptys, kaip skatinti Kauno mieste darny juduma. Kiekvienas
variantas apima bazinj variantg (pagrindinius projektus) ir dalj unikaliy projekty.

- Pasirinktas variantas — tai optimaliausias Kauno miestui unikaliy ir pagrindiniy darny judumga skatinanciy
projekty derinys. Pasirinktam variantui bus rengiamas veikly planas.

3.1 2030 m. nieko nedarome (nesiimame esminiy poky¢iy) scenarijus ir suplanuoti projek-
tai

Pav. 19 Varianty rengimo procesas - 2030 m. nieko nedarome scenarijus

2030 m. darnaus
judumo variantas A

UnikalGs projektai

2030 m. bazinis DDDD
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas

jei nesiimame o : . darnaus judumo
esminiy pokyéiy Pagrindiniai projektai variantas

2030 m. darnaus
DDDD judumo variantas B
UnikalGs projektai

OO0

Esama situacija
2018 m.

Saltinis: Sudaryta autoriy

2030 mety scenarijus, jei nieko nedarome (jei nesiimame pokyciy) rodo, kaip keisis miesto judumo situacija, jei nebus
jgyvendinama jokiy esminiy darny juduma skatinan¢iy projekty. Siame scenarijuje yra vertinamos Kauno demografinés
ir urbanistinés raidos tendencijos bei jau savivaldybés ar jos jmoniy suplanuoti arba vykdomi projektai.

Kauno miesto darnaus judumo planui kelioniy paklausos modelis kelioniy prognozavimui naudoja duomenis apie Zemés
paskirtj ir demografinius rodiklius. Modelis sukalibruotas pagal 2018 m. esamg situacijg. Parengti variantams, modelyje
prognozuojami 2030 m. duomenys, remiantis prielaidomis, surinktomis jgyvendinant projektg. Plaiau apie
prognozavimo metodiky, naudojamag modelyje, raSoma atskirai pateikiamame modelio aprase. Toliau pateikiamas
projekty sgrasas sudaro 2030 m. bazinj scenarijy. Laikoma, kad Sie projektai jau vykdomi arba suplanuoti jgyvendinti iki
2030 m. Projektai jtraukti kaip darnaus judumo varianty pagrindas.
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Pav. 20 Projekty, suplanuoty jgyvendinti iki 2030 m. preliminari schema

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI @

ZELDYNAI B DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE ® ESAMA ELEKTROMOBILIY [KROVOS STOTELE

I vAnoenys SVARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI ESAMI DVIRAEIY TAKAI
----- s=esae GELEZINKELIS 1. TILTAS PER NEMUNA mmmmmmmms NAUJI DVIRACIY TAKAL
2. A1 GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
Q  TRAUKINISTOTIS 3. PIETRYTINIS APLINKKELIS
==—— MIESTURIRA @  STATYKIR VAZIUOK AIKSTELE
GATVES

VIESO0JO TRANSPORTO EISMO JUOSTA

o ELEKTROMOBILIY |KROVOS STOTELE

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Pav. 21 Projekty, suplanuoty jgyvendinti iki 2030 m., sgrasas

EILES _
APIBUDINIMAS KITOS PASTABOS

1. Tarpmiestiniy keliy remontas ir priezitra Jgyvendinama Salies lygmeniu

2. reipti, statybos Jgyvendinama Kauno mieste
3. Al atkarpos tarp atnaujinimas tarp A1/A5 ir A1/A6 sankryZy. Jgyvendinama Salies lygmeniu
4. Automobiliy stovéjimo sistemos atnaujinimas diegiant iSmanius jutiklius Jgyvendinama Kauno mieste
5. Automobiliy stovéjimo viety prie daugiabuciy gyvenamyjy namy plétra Jgyvendinama Kauno mieste
6. Statykir vaZiuok aiksteliy plétra Jgyvendinama Kauno mieste
7. Daugiaauksciy automobiliy stovéjimo aiksteliy statyba Jgyvendinama Kauno mieste
8. Suformuojama ir jgyvendinama elektriniy automobiliy skatinimo politika Jgyvendinama Kauno mieste
9. Atnaujinami ir jrengiami Sviesoforai pagrindinése sankryZose Jgyvendinama Kauno mieste
10. Sankryzy rekonstrukcija j Ziedus ar naujy Ziedy jrengimas Jgyvendinama Kauno mieste
11. Gatviy apsvietimo atnaujinimas Jgyvendinama Kauno mieste
12. Trakstamy gatviy tinklo jungciy jrengimas Kauno mieste Jgyvendinama Kauno mieste
13. Barjery, skirty eismo saugos gerinimui, jrengimas Jgyvendinama Kauno mieste
14. Gatviy priezilrra ir remontas Jgyvendinama Kauno mieste
15. Rail Baltica stociy jrengimas ir prijungimas prie miesto infrastruktiros Jgyvendinama Kauno mieste
- Péséiq.jq infrastrukturos atnaujinimas ir plétra (pvz. greta gatviy, kur Siuo Jeyvendinama Kauno mieste
metu jos néra)
17. Dviraiy infrastruktdros plétra ir priezidra Jgyvendinama Kauno mieste
18. Pésciyjy peréjy atnaujinimas ir eismo saugos priemoniy diegimas Jgyvendinama Kauno mieste
19. Laisvés aléjos atnaujinimas Jgyvendinama Kauno mieste
- Nu.matom:jls bi.udietas vbem.otorio tr.a.lnsporto.infrastruktUros priezidrai, js- Jeyvendinama Kauno mieste
kaitant poZemines, antZzemines peréjas bei laiptus
21. E. bilieto sistemos plétra ir tobulinimas Jgyvendina Kauno autobusai
22. Naujy tipy biliety plétra, pvz., vaikams ir Seimoms, sezoniniai bilietai Jgyvendina Kauno autobusai
23. Informacijos pateikimo keleiviams sistemos atnaujinimas ir plétra Jgyvendina Kauno autobusai
o VT skatinimo programos, pvz., nemokamas VT valstybiniy Svenciy dieno- Jeyvendinama Kauno mieste
mis
25. Jsigyjami nauji autobusai ir troleibusai Jgyvendina Kauno autobusai
26. Troleibusy kontaktinio tinklo atnaujinimas ir remontas Jgyvendina Kauno autobusai

Kauno miesto rytinio aplinkkelio, skirto krovininio transporto eismui nuk-

Saltinis: Sudaryta autoriy

lliustruoti projekty sarasui ir jo jgyvendinimo vietoms mieste, parengta preliminari schema. Zvelgiant j schema galima
pastebéti, kad yra daug teritorijy, kurias mazai paliecia pokyciai, taiau jose gyvena daug gyventojy.

Gyventojy kélimosi j priemiescius tendencija turi daugiausia jtakos darniam judumui, kadangi j priemiescius iSsikéle
gyventojai yra linke keliones vykti automobiliu. Si tendencija stebima pastaruosius keleta desimtmeciy, todél darnaus
judumo plano didzZiausias isSikis yra tendencijg sustabdyti ir skatinti gyventojus elgtis prieSingai, kad blty pasiekti
darnaus judumo tikslai. Sudaryti prognozéms, naudojami toliau lenteléje pateikiami rodikliai.
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Pav. 22 2030 m. nieko nedarome variantui naudojamy prognoziy prielaidos ir prognozuojami rodikliai

2030 M. NIEKO
RODIKLIS NEDAROME POKYTIS
SCENARIJUS
Gyventojy skaiius (Kauno miestas ir susije priemiesciai) 394 699 349 065 -12%
Gyventojy skaicius, Kauno miestas 304 574 255 872 -16 %
Kelionés rytinio piko metu (kelioniy skaicius vienam gyventojui) 0,41 0,49 +18 %
Darbo viety skaicius 199 399,15 252 805,83 +27 %

Urbanizacijos lygis transporto rajonuose (didesnis rodiklis reiskia

2,07 2,01 -3%
didesne urbanizacija) ?
Pajamy lygis urbanizacijos rajonuose (mazesnis rodiklis reiskia

. . 57,28 38,48 -33%
didesnes pajamas)
Kelioniy skai¢ius motorizuotomis transporto priemonémis miesto

) 128 406,64 130 520,07 +2%
ribose
Kelionés i$ uz miesto ribos 11 790,00 13 284,00 +13 %
IS viso kelioniy 163 062 170 195 +4 %

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados ir prielaidos:

e ir toliau bus stebima gyventojy skaiCiaus maZzéjimo didzZiyjy miesty savivaldybése ir augimo
savivaldybése tendencija;

Ziedinése

e gyventojy tankis mieste mazés 17 % dél priemiesciy plétros, dél to 3 % mazés urbanistinis intensyvumas®;

e bendras kelioniy skaicius turéty augti 4 %, 18 % Siy kelioniy turéty vykti rytinio piko metu;

e bendra gyventojy gerové augs (pvz., atlyginimai Kauno mieste ir susijusiuose priemiesciuose, automobiliy

skaicius), dél to augs ir kelioniy skaitius mieste.

Toliau pateikiamos prognozés 2030 m. nieko nedarome variantui, susijusios su kelioniy skai¢iumi ir modaliniu

pasiskirstymu.

5 https://pdfs.semanticscholar.org/1d98/dabe092b84f36a3f50006b896a3f5313de62.pdf
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Pav. 23 2030 nieko nedarome varianto prognozuojamas modalinis pasiskirstymas bei kelioniy skaicius, pokytis lyginant su 2018 m.

RODIKLIAI 2018 M. 2030 M. NIEKO NEDAROME SCENARIUS | POKYTIS

KELIONIY SKAICIUS

Generuojamas kelioniy skaicius 163 062 170 195 +4 %
Kelionés automobiliu (vairuotojai) 81918 94 875 +16 %
Kelionés automobiliu (keleiviai) 11 540 9027 -22%
Kelionés VT 46 737 39 900 -15%
Kelionés dviraciu 6 552 8917 +36 %
Kelionés pésciomis 16 313 17 473 +7 %
Kelionés automobiliu (vairuotojai) 50,2 % 55,7 % +11 %
Kelionés automobiliu (keleiviai) 7,1% 5,3 % -25%
Kelionés VT 28,7 % 23,4 % -18 %
Kelionés dviraciu 4,0% 52 % +30%
Kelionés pésciomis 10,0 % 10,3 % +3%

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados ir prielaidos:
e kelioniy automobiliu dalis su vienu keleiviu (t.y. vairuotoju) turéty augti dél priemiesciy plétros ir auganciy
pajamy, suteikianciy gyventojams galimybe jsigyti automobilius;
o tikétina, kad Si kelioniy dalis augs VT kelioniy dalies saskaita; 2030 m. VT dalis gali sumazéti nuo 18% iki 23,4%;
e jeidviraciy infrastruktdra ir toliau bus plétojama tokiu paciu tempu, galima tikétis 2000 dviratininky rytinio piko
metu;
o tikétina, kad elektriniai paspirtukai ir dviraciai, 2018 m. smarkiai iSpopuliaréje pasaulyje, taps populiaris ir
Kauno mieste;
e bendros tendencijos rodo, kad Kauno miestas ir susije priemiesciai ir toliau likty smarkiai orientuoti j keliones
automobiliu, su is to kylanc¢iomis neigiamomis pasekmémis:
o augancios spustys gatvése;
o didéjanti tarsa, kuro suvartojimas, automobilio stovéjimo viety trikumas, sudétinga eismo saugos
situacija.



Pav. 24 Transporto rodikliai 2018 ir prognozuojami rodikliai 2030 m.

2030 M. NIEKO
RODIKLIAI 2018 M. NEDAROME SCENARIIUS POKYTIS

Vidutiné kelionés automobiliu trukmé 27,25 27,30 0,2%
Automobiliy nuvaziuoti kilometrai 559 609 634 079,67 13%
Automobiliy nuvaZiuotas laikas valandomis 18 314 21 210,88 16 %
Automobiliy greitis mieste 30,56 29,89 2%
Kelionés automobiliu atstumas 6,83 6,68 2%
Automobilio keleiviy skaicius 1,14 1,10 -4 %
Vidutiné kelionés VT trukme 28,72 28,37 -1%
Jlipimuy/ilipimy santykis © 50 488 44 514 -12%
Kelioniy su persédimais rodiklis 1,08 1,12 3%
Kelionés VT atstumas 9,20 9,22 0%

Kelioniy pasiskirstymas tarp VT rasiy:

Autobusu atliekamy kelioniy dalis 59,9 % 61,1 % 2%
Troleibusu atliekamy kelioniy dalis 33,0% 31,3% 5%
Mikroautobusu atliekamy kelioniy dalis 7,1% 7,6 % 8%

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados:

e 2030 m. rytinio piko metu bity stebimas reikSmingas Automobiliy nuvaziuoty kilometry ir Automobiliy
nuvaZiuoto laiko valandomis augimas, kurj lemty priemiesciy plétra ir automobiliy prieinamumo augimas;

e Automobiliy greitis mieste sumazéty 2 %, drauge su kelionés trukmés automobiliu rodikliu — tai rodo spusciy
augimay;

e Splstyse sugaistas laikas Kauno miestui ir susijusiems priemies¢iams kainuoty 100 min. EUR per artimiausius
10 mety;

e VT transportas taip pat bity neigiamai veikiamas splsciy;

e bendras jlipanciy/islipanciy keleiviy skaifius mazéty 12 % ir blty stebimas kelioniy autobusais ir mikro
autobusais augimas kaip priemiesCiy plétros rezultatas (troleibusy kontaktinis tinklas iSplétotas miesto
centrinéje dalyje).

6 Kuomet keleivis perséda, vienos kelionés metu jvyksta du jlipimai ir du islipimai, todél jlipimy ir ilipimy skaicius yra didesnis nei
kelioniy VT
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Pav. 25 Modalinis kelioniy pasiskirstymas: esama situacija ir 2030 nieko nedarome variantas

2018
kelioniy pasiskirstymas

10
4
28.7 ', 57.3

= Automobiliu = VieSuoju trnasportu

= Dviradiu Pésciomis

2030

kelioniy pasiskirstymas

10.3

= Automobiliu = VieSuoju trnasportu

= Dviraciu

3.2 2030 m. bazinis variantas ir pagrindiniai projektai

Pav. 26 Varianty rengimo procesas - 2030 m. bazinis variantas

2030 m. bazinis

2030 m. scenarijus, VTR

jei nesiimame
esminiy pokyc¢iy

Esama situacija

2018 m. Pagrindiniai projektai

LOUO

Saltinis: Sudaryta autoriy

2030 mety bazinis variantas —tai minimalus darnaus judumo planas, kurj sudaro pagrindiniai darny juduma skatinantys
projektai, kurie turéty bati jgyvendinami bet kokiu atveju. Pagrindiniai projektai yra bendri abiem toliau sitlomiems
skirtingiems judumo variantams. Pagrindiniy projekty tikslas yra spresti svarbiausias judumo problemas ir neigiamas
tendencijas, jvertintas analizuojant Kauno miesto esamg judumo situacijg bei perspektyvine 2030 mety, jei nieko

nedarome (neisimame esminiy pokyciy) situacija.

Bazinis variantas yra pagrindas ir kitiems variantams, papildant esminius pokycius ir tam tikrg politika formuojancdiais -
unikaliais projektais, kad blty sudaryta logisSka miesto transporto sistema Bazinis variantas yra skirtas palyginimui ir

formuoja realistiskg 2030 m. situacija.

2030 m. darnaus
judumo variantas A

Unikalas projektai

anee

2030 m. darnaus
judumo variantas B

UnikalGs projektai

OO0

2030 m. pasirinktas
darnaus judumo
variantas
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Pav. 27 Darnaus judumo bazinio scenarijaus sprendiniy schema

Taikos .

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI @

ZELDYNAI () FUNIKULIERUS === NAUJI DVIRACIY TAKAI
| RALENS @  STATYKIRVAZIUOK AIKGTELE VIES0J0 TRANSPORTO EISMO JUOSTA
----------- GELEZINKELIS ©  ELEKTROMOBILIY [KROVOS STOTELE W MOKYKLOS IR Y PRIEIGOS
©  TRAUKINIYSTOTIS L MAZ|J CO2 EMISIJY ZONA
@®  ESAMA ELEKTROMOBILIY [KROVOS STOTELE A
— MIESTORIBA ESAMI DVIRACIL TAKAI # JUNGTYS SLAITUOSE / LAIPTAI
GATVES

e— S\/ARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI

1. TILTAS PER NEMUNA
2, A1GREITKELIO REKONSTRUKCIA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

P} DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.2.1 Kelionés vieSuoju transportui kokybés gerinimas

Viesasis transportas yra vienas is darniausiy budy keliauti mieste, taciau dél miesto socio-ekonominiy, gyventojy jprociy
bei gyvenamujy rajony ir paslaugy centry pokyciy, 2030 metais prognozuojamas smarkus vieSojo transporto kelioniy

sumazéjimas. Darnaus judumo plano i$80kis yra sukurti vieSo transporto sistema, kuri galéty prisitaikyti prie pasikeitusiy
miesto poreikiy ir pasillyti miestieCiams greitg ir komfortis$ka alternatyva kelionei automobiliu.
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Pav. 28 Viesojo transporto prognozé 2030 m. nesiimant priemoniy

VieSojo transporto prognozé 2030 metams

-—~§----_~- 25.70%

24.90%

23.40%

prognozé = === \/ariantas A Variantas B

Saltinis: Sudaryta autoriy

Darnaus judumo planas siekia, kad keliaujant vieSuoju transportu bity uztikrinta kokybiska kelioné visuose tokios
kelionés zingsniuose. Kelionés kokybe siekiame gerinti pradedant nuo apsisprendimo keliauti vieSuoju transportu,
judéjimo iki vieSojo transporto stotelés ir laukimo bei informacijos pateikimo. VieSajam transportui atvykus - jlipimo ir
biliety sistemos galimybiy. VieSajam transportui judant ypac svarbu kelionés greitis, komfortas, pasiekiamumo
galimybés, informacijos pateikimas kelionés metu, persédimo galimybés.

Pasirengimas kelionei bei keliavimas iki vieSojo transporto stoteliy.

Siekiant padidinti vieSojo transporto keleiviy skaiciy, dar pries kelione siGlome gerinti informacijos prieinamumag bei
patogumga naudotis besirenkant ir beplanuojant kelione. Sitdlomos minkstos priemonés: patobulinti internetiniai
tvarkarasciai, asmeniniai kelioniy planai, kelioniy planavimo programéliy bei atviry duomeny palaikymas (big data).
Sios priemonés turéty supaprastinti kelionés planavimag bei suteikti uztikrintumo, jog kelioné vie$uoju transportu gali
bati patraukli.

Patekimas iki vieSojo transporto stotelés turi bati saugus ir patogus bei greitas. Sidlome gerinti bei atnaujinti pésciyjy
infrastruktilirg link vieSojo transporto stoteliy. Tankiai gyvenamuose rajonuose, atsizvelgiant j faktinj vieSojo transporto
stotelés jlipusiy Zmoniy skaiciy bei gyvenamujy teritorijy sandarg, reikia atnaujinti pagrindinius pésciyjy marsrutus link
stoteliy, atnaujinant dangg, apsSvietimg bei pritaikyti specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy judéjimui. Kadangi didelé
vieSojo transporto naudotojy dalis yra jaunimas bei vyresnio amZziaus gyventojai, prioritetu iSskiriame mokykly,
ligoniniy bei kity vie$yjy jstaigy jungéiy su pagrindinémis vie$o transporto stotelémis atnaujinima. Cia patekimai link
stoteliy bei marsrutai nuo stoteliy turi bati saugis bei patogis naudotis.

VieSojo transporto stotelés turi turéti informacijg apie vieSojo transporto marsrutus, intensyviai naudojamos stotelés
turi bati papildomos iSmaniosiomis Svieslentémis. Visos stotelés turi biti pritaikomos specialiyjy poreikiy turinciy
Zmoniy patogumui.

Marsrutai bei biliety sistema

Marsruty optimizavimas kaip priemoné yra bitina, siekiant prisitaikyti prie kintanciy miesto poreikiy bei besikeiciancios
miesto dinamikos. Optimizavimo priemonés jgyvendinimui svarbu jvertinti augancias darbo bei gyvenamasias zonas,
naujai kuriamus masinius traukos taskus (Nemuno sala bei jos prieigos, apatinio ir virsutinio Aleksoto konversija,
pramonés teritorijos konversija bei plétra, LEZ plétra ir t.t.) ir pasidlyti patogius ir greitus marsrutus. Taip pat svarbu
hierarchizuoti vieSojo transporto marsrutus, siekiant optimizuoti iSlaidas bei aptarnavimo kokybe. SiGlomos dvi
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alternatyvos kaip organizuoti marsrutus, kurios detalizuojamos skyriuose 3.3 bei 3.4. Variante A sukuriami pagrindiniai
greitieji vieSojo transporto koridoriai, kurie aptarnauja tankius rajonus bei intensyviai naudojamas darbo zonas kartu
su pagalbiniais marsrutais. Variante B sitiloma A juosty plétra bei orientacija j marSruty hierarchijg — greitieji,
pagrindiniai, aptarnaujantys bei pagalbiniai.

Integracija su regionu bei kitomis priemonémis

Siekiant sukurti nuoseklig kelione vieSuoju transportu, ypac svarbu uztikrinti marsruto keitimo arba persédimo is kitos
transporto priemonés galimybe, patoguma bei kokybe. Keisti marsrutus atsiranda poreikis, jeigu mieste keliaujama
didelius atstumus arba j Kaung yra atvykstama i$ gretimy miesteliy ar i$ didesniy regioniniy miesty. Keliaujantys
regioniniu transportu turi turéti patogia galimybe persésti j miesto marsrutus, o kei¢iantys miesto marsrutus turéty tai
daryti greitai ir komfortiskai.

Judant miesto ribose ir kei¢iant miesto marsrutus tarpusavyje galima identifikuoti keletg svarbiy tasky, kuriuose yra
kei¢iami mardrutai: Lituanikos, OZekienés, Stotis, Griunvaldo, Kalnie¢iy ir kitos. Siose stotelése yra didelé jlipusiy ir
islipusiy keleiviy kaita. Siose stotelése svarbu suderinti marsruty grafikus, turi bati sudarytos salygos patogiai laukti kito
marsruto, informacija pateikti realiu laiku, keleiviy srautui pritaikyti laukimo paviljonus ir t.t.

Labai didelis démesys turi bati skiriamas gretimy savivaldybiy marsruty suderinimui bei keitimo komfortui dél gan
didelés migracijos tarp rajony ir Kauno miesto. Ypac svarbu plétoti Kauno regiono pasiekiamuma pleciant bei gerinant
miesto marsruty tinklo kokybe gretimy miesty ir miesteliy link (Raudondvaris, Domeikava, Karmélava, Neveronys,
Vaidvydava, Garliava, Akademija). Cia miesto marsrutai turi susijungti su kitais marsrutais, kad i§ kiekvieno regioninio
miesto/miestelio blty galimybé greitai ir patogiai nuvykti keic¢iant marsrutus.

Regioninés jungtys tarp Kauno ir aplinkiniy miesty — Jonavos, KaiSiadoriy, Rumpiskiy, Prieny, Marijampolés,
Vilkijos/Jurbarko, Kédainiy ir Vilniaus turi bati pilnai integruotos su vietiniu transportu pagrindinése stotyse. Siy junggiy
pilnam funkcionavimui reikia numatyti galimybe persésti j miesto transportg ne vien tik stotyje, bet ir papildomuose
persédimo punktuose: Savanoriy prospekto pabaigoje (Kalnieciy zonoje), Savanoriy — Taikos sankryza, Zemaiciy pl.
(Silainiy), bei Lituanikos Ziedas. Visose persédimo stotelése turi bati: suderinti mar$ruty grafikai, sudarytos salygos
patogiai laukti kito marsruto, bilieto suderinimas, informacijos pateikimas, saugumo uztikrinimas. Prioritetas turi bati
skirtas patogesniam laukimui (stoginés, suoliukai, Svieslentés). Turi bati jgyvendinta tiek priemoniy, kiek jmanoma pagal
infrastruktlros apribojimus.

Persédimui i automobilio j viesajj transportg sidlomi keli bidai: keleiviy islaipinimas ir jy kelionés tesimas vieSuoju
transportu;

Keleiviy islaipinimo bei persédimo j viesajj transportg stotelés turi bdti pritaikytos trumpam automobilio sustojimui.
Sios stotelés parenkamos atsizvelgiant j vie$ojo transporto marsruty skaiciy bei automobiliy keliy srautus, numatant
tokias stoteles prie$ sulétéjusias atkarpas.

Atsizvelgiant j svarstomus variantus A ir B, siilomos skirtingos strategijos statyk ir vaZiuok aiksteléms. A variante, kartu
su siilomomis greitosiomis vie$ojo transporto linijomis, statyk ir vaziuok aiktelés planuojamos marsruty pradziose. Cia
suteikiama galimybé atvykstantiems i$ aplinkiniy Kauno teritorijy saugiai palikti automobilj bei persésti j greitasias
miesto linijas. Variante B, sitilomos aikStelés numatomos atsizvelgiant j regioniniy keliy srautus ir numatomos dar pries
miesto , kamscius”.

VieSojo transporto prioritetas eisme sprendziamas kompleksiskai:
e Jrengiamos A juostos jrengimas didelio srauto ir maZzo pralaidumo atkarpose,
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e greityjy vieSojo transporto koridoriy sukidrimas (detalizuojamas skirtinguose variantuose).

Prioritetas sankryZose vieSajam transportui yra batinas, pasirinkusi bet kurj i$ varianty.

3.2.2 Kauno miesto vieSyjy erdviy ir esamos infrastruktiros panaudojimas

Darnaus judumo skatinimas, ypac judéjimas pésciomis, dviraciais, paspirtukais ar riedZiais, yra glaudZiai susijes su
viedyjy erdviy kokybe. Saugios ir patrauklios vie$osios erdvés skatina daugiau bati lauke ir aktyviai judéti. Siame skyriuje
yra apzvelgiama esama Kauno miesto vieSyjy erdviy infrastruktdra ir panaudojimo galimybés. Skirtingose Kauno miesto
dalyse skiriasi viesyjy erdviy charakteristika, kokybé, problemos ir galimybés, todél sitilymai yra suskirstyti pagal miesto
daliy uzstatymo tipologija, laikotarpj, urbanistine struktdrg. Variantuose A ir B yra detaliau svarstomi skirtingi dviraciy
taky jgyvendinimo prioritetai.

3.2.2.1 Kauno senamiestis

Kauno senamiescio gatviy ir vieSyjy erdviy struktdra susiformavo viduramiZiais. Jai badingos siauros gatveés, tankiai
uzstatyti kvartaly kiemai, atviros aiskiy riby aikstés. Daugiausiai lankomos vieSosios erdvés — Vilniaus gatve, Rotusés
aiksté, Santakos parkas. Vilniaus gatvé yra vienintelé pésciyjy gatvé senamiestyje. Tuo tarpu, Rotusés aiksté — viena
senamiestyje, yra didelis automobiliy eismas, kuriam néra pritaikytos siauros gatveés ir istoriniai kvartalai. Tranzitinis
eismas, taip pat senamiestj ribojancios intensyvios gatvés (Sv. Gertriidos, Karaliaus Mindaugo pr., Bir§tono g.) ir
automobiliy stovéjimo aikstelés sukelia oro, triukSmo ir vizualine tar$a, gatvése dominuoja automobiliai, daznai nelieka
vietos peéstiesiems ar dviratininkams. Dél didelio automobiliy eismo ir statymo nukencia senamiescio viesyjy erdviy ir
gatviy kokybé. Tiek dél automobiliy, tiek dél nesuremontuoty ar nejrengty Saligatviy, nusidévéjusiy grindiniy, judéti
pésciomis ir dviraciais senamiestyje néra patogu. Zmonéms, turintiems negaliy, judéjimas yra labai sudétingas ar net
nejmanomas.

Pav. 29 Kauno senamiescio gatves ir vieSosios erdvés

Saltinis: www.maps.lIt

Pasauliné geroji praktika rodo, kad vienas i§ sékmingiausiy bldy gerinti aplinkg istorinéje miesty aplinkoje, yra
patraukliy viesyjy erdviy, aiksciy, parky, skvery kdrimas bei pésciyjy zony plétra. Kauno senamiestyje viesSosios erdveés
yra atnaujinamos, taciau pésciyjy zony turéty bati daugiau. DidZioji senamiescio dalis galéty bati skiriama péstiesiems
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ir dviratininkams, visiSkai uzdaromas automobiliy eismas. Rotusés aikStés atidavimas péstiesiems turéty tapti prioritetu
gerinant senamiescio viesyjy erdviy kokybe. Bendros erdvés (angl. shared space) ir sumazinto eismo zonos galéty bati
kuriamos kiemuose ir Salutinése gatvelése.

Pésciyjy zony plétra reiskia automobiliy eismo ir stovéjimo aiksteliy viety mazinima ar draudima. Sis pokytis duoda
ilgalaike naudg istorinio centro erdviy kokybei, taciau iS pradziy, visuomenés gali blti priimamas neigiamai. Todél
pésciyjy zonos turi bati ple¢iamos palaipsniui, informuojant, konsultuojantis ir jtraukiant visuomene.

3.2.2.2 Kauno Naujamiestis

Kauno Naujamiestis — istorinio miesto centro dalis, susiformavusi 19 amziuje, kuriai yra badingi aiskls, staciakampiai
kvartalai, tiesios, erdvios gatvés. Naujamiescio paZziba —ilgiausia Lietuvoje pésciyjy gatvé — Laisvés aléja. Naujamiestyje
yra bene didZiausia darbo viety koncentracija, Cia itin daug paslaugy, komercijos, kultliros, pramogy, mokymosi ir
vieSyjy jstaigy, todél kasdieng j Naujamiestj atvyksta ir jame juda daug kaunieciy. Daug miestieciy atvyksta j Naujamiest;j
vieSuoju transportu, nes Cia pravaZiuoja labai daug marsruty, yra jrengtos ,A” juostos, taciau taip pat labai dideli
automobiliy srautai, beveik visose gatvése yra galimybé palikti automobilj mokamose stovéjimo vietose. Sglygos
bemotoriam transportui yra kasmet gerinamos, visose gatvése yra pésciyjy Saligatviai, taiau didZioji dalis jy yra
nusidévéje, kartais kelig uZstoja netinkamai palikti automobiliai. Dviraciy taky tinklas Naujamiestyje yra pleciamas, per
paskutinius keletg mety pazyméta nemazai , zaliyjy” dviraciy taky vaziuojamojoje kelio dalyje.

Naujamiestis yra Kauno centras, istorinio miesto dalis. Geroji uZsienio Saliy praktika rodo, kad miesty istoriniuose
centruose, siekiant gerinti vieSyjy erdviy kokybe, yra gerinamos sglygos péstiesiems ir dviratininkams. Todél Kauno
Naujamiestyje turéty bati sparciau gerinama 3aligatviy kokybé, infrastruktira pritaikoma Zmonéms su specialiaisiais
poreikiais, ,zaliyjy” dviraciy juosty tinklas turéty buti pleiamas ir jos turéty bati kei¢iamos j fiziskai nuo automobiliy
eismo atskirtus, kokybiskus ir saugius dviraciy takus.

Pav. 30 Kauno Naujamiescio gatvés ir vieSosios erdvés

Saltinis: www.maps. It

3.2.2.3 Istoriniai gyvenamyjy namy kvartalai

Istorinj Kauno miesto centrg supa senieji priemiesciai — individualiy namy kvartalai sparciai iSsipléte tarpukariu. Tai
Zaliakalnis, Vilijampolé, Sanciai, Aleksotas. Bene labiausiai savo struktiira yra atpaZjstamas Zaliakalnis. Jis buvo
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planuotas remiantis miesto sodo (angl. garden city) idéjomis, todél jame yra aiski gatviy struktlra, gatvés apzeldintos,
daug med?Ziy, gatvése nutiesti $aligatviai. Toliau nuo centro nutolusiuose Sanciuose ar Aleksote, gatvés yra siauresnés,
kai kur trdksta Saligatviy, néra dviraciy taky.

Zemo gyventojy tankumo priemiesciuose, vie$oji erdve yra pagrindiné rajono gatve bei traukos objekty (parduotuviy,
vieSojo transporto stoteliy, mokykly) prieiga. Todél, norint gerinti viesyjy erdviy kokybe, reikéty kurti patrauklias,
saugias, apSviestas traukos objekty prieigas bei pagrindinése gatvése jrengti trikstamus Saligatvius, uztikrinti
pritaikyma Zmonéms su specialiaisiais poreikiais, gatviy apsvietimg. Pagrindinése gatvése taip pat turéty atsirasti
atskirti nuo automobiliy ir nuo pésciyjy eismo dviraciy takai. Salutinése, maZiau intensyviose gatvése, turéty buti
kuriamos nuraminto eismo gatvés, Zymima gyvenamoji zona, dviraciai gali vaZiuoti bendrame eisme.

Pav. 31 Istoriniy Kauno priemiesciy struktdra, iliustracijoje - Zaliakalnis

Saltinis: www.maps.It

3.2.2.4 Daugiabuciy rajonai

Toliau nuo Kauno centro nutole yra masinés statybos daugiabuciy rajonai, pastatyti sovietiniais metais. DidZiausi jy —
Silainiai, Eiguliai, Dainava, Kalnie¢iai. Daugiabuciy rajonai buvo planuoti ir statyti remiantis modernizmo idéjomis, t.y.
laisvo planavimo uistatymas, daug Zaliyjy erdviy, placios gatvés. Taciau tokiuose rajonuose taip pat buvo
programuojamas darnus judéjimo bldas: arti gyvenamyjy namy yra viesasis transportas, daug pésciyjy aléjy, taky,
parky, Zeldyny.

Mikrorajonai buvo planuoti nedideliam automobiliy skaiciui. Todél Siandien bene pagrinding, is su darniu judéjimu ir
viesyjy erdviy kokybe susijusiy, problemy yra didelis automobilizacijos lygis ir automobiliy stovéjimo aiksteliy trikumas
kiemuose. Antra, daugiabuciai rajonai buvo statyti prieS mazdaug 40-50 mety ir nuo tada jie nebuvo kompleksiskai
renovuoti ir atnaujinti. Todél kita esminé mikrorajony problema yra nusidévéjusi, apleista, nesaugi, monotoniska
aplinka, nepatrauklios vieSosios erdveés, kiemai, apsSvietimo stoka. Tokia situacija turi neigiama jtaka Siy mikrorajony
jvaizdZiui ir patrauklumui bei neskatina rinktis keliavimo pésciomis ar dviraciais, judant net nedidelius atstumus.
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Pav. 32 Eiguliy mikrorajono viesosios erdveés

Saltinis: www.maps.It

Masinés statybos gyvenamieji rajonai turi bene daugiausia galimybiy plétoti darny judéjimg mieste. Visy pirma, tai
galéty bati bendryjy kvartaly erdviy atnaujinimas prie traukos objekty, tokiy kaip visuomeniniai centrai, parduotuves,
turgus, mokyklos, vieSojo transporto stoteliy prieigos. Taip pat turéty bati atnaujinamos pésciyjy aléjos, plec¢iamas
dviraciy taky tinklas. Tai skatinty keliones bemotoriu transportu ir didinty gyvenamosios aplinkos kokybe. Taip pat
daugiabuciy kiemuose turéty bati skatinamas kaimynijy kdrimas ir bendruomenés skatinimas, kai aplinkiniy namy
gyventojai patys sprendzia ir inicijuoja kiemo atnaujinimg, automobiliy aiksteliy, zaidimy zony jrengima ir organizavima,
vykdo kiemo priefiiirg ir jaudiasi esantys atsakingais kiemo $eimininkais ir naudotojais. Sios priemonés taip pat
paskatinty naujy gyventojy kélimasi j jau esamus, gerai iSplétotus rajonus vietoje priemiesciy.

3.2.2.5 |Individualiy gyvenamyjy namy priemiesciai

Toliausiai nuo miesto centro nutolusios gyvenamosios teritorijos yra individualiy namy gyvenvietés miesto
pakrasciuose arba Kauno rajono savivaldybéje — tokios kaip Domeikava, Raudondvaris, Akademija, Garliava, Rokai,
VaiSvydava, Neveronys, Karmélava ar kitos. | priemiestines Kauno gyvenvietes, ieSkodami patrauklesniy nekilnojamo
turto kainy, geresnés gyvenimo kokybés, pastaruosius deSimtmecius sparciai keliasi Kauno miesto savivaldybés
gyventojai. Tokia miesto plétra didina automobilizacijos lygj, nes priemiesCiuose gyventojy tankumas mazas, todél
vieSasis transportas yra neefektyvus, vaziuoja mazai marsruty, kelionés VT trunka ilgiau nei asmeniniu automobiliu.

Priemiesciy uZstatymo tipologijai ir gyvenimo bidui bldinga tai, kad privacios erdvés, t.y. individualiy namy kiemai, yra
gerokai daugiau naudojami nei vieSosios erdvés. Antra vertus, didzZioji dauguma priemiesciy plétési stichiskai, tad
vieSosios erdvés ten niekada ir nebuvo numatytos. Daznu atveju priemiesCiuose néra jrengty gatviy, Saligatviy.
PriemiescCius galima palyginti su kaimo gyvenvietémis, kur pagrindiné vieSoji erdvé yra gatvé bei traukos objekty
(parduotuve, baznycia, mokykla ar vieSojo transporto stotelé) prieigos. Todél siekiant gerinti vieSyjy erdviy kokybe
priemiesciuose, reikia gerinti aplinkg aplink traukos objektus, didinti eismo sauguma, jrengti Saligatvius, apsviesti gatves
bei erdves. Gyvenamuyjy namy gatvése turi bati numatomos nuraminto eismo zonos, tokios, kuriose saugiai jaustysi
ZaidZiantys vaikai.
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Pav. 33 Kauno priemiesciai-individualiy namy gyvenamieji kvartalai, iliustracijoje Naugardiské

Saltinis: www.maps.lt

Didelj potencialg priemiesciuose turi dviraciy takai kaip vieSosios erdvés bei judéjimo forma. Pirma, didZioji dalis
privaciy namy gyventojy turi dviracius, galimybes juos saugiai laikyti, antra, uzmiescio gyvenvietés yra ar€iau gamtos ir
rekreaciniy traukos objekty (vandens telkiniy, misky). Trecia, saugis ir patogis takai j miestg paskatinty rinktis dviracius
ir kasdienéms kelionéms.

3.2.2.6 Pramoniniai rajonai, industrinés teritorijos

Kaune yra ir itin daug dideliy pramoniniy teritorijy. Pati didziausia jy yra prie Pramonés prospekto, miesto Siaurés
rytuose, taciau taip pat didelés pramoninés teritorijos yra Aleksote, Sanciuose, Petrasitinuose, Raudondvario plente,
Kauno LEZ. Pramoninés, industrinés teritorijos daZznai yra arti pagrindiniy gatviy, patogiai pasiekiamos automobiliu, tad
joms bildingos placios vaZiuojamosios gatviy dalys, didelés automobiliy aikstelés bei per dideli atstumai jveikti
pésciomis. DaZniausiai pramoninése teritorijose néra vieSyjy erdviy, Zeldyny, aplinka yra nepatraukli ir nepritaikyta
judéti pésciomis, dviraciu, daznai ir vieSuoju transportu.
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Pav. 34 Pramonés rajono struktdra (pavyzdys is Kauno miesto)
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Saltinis: www.maps.It

Pramoniniy teritorijy paskirtis néra pritraukti mases pailséti, tad vie$yjy erdviy poreikis yra minimalus. Siose teritorijose
vieSosios erdvés yra jéjimy j pastatus prieigos bei takai link vieSojo transporto stoteliy. Norint skatinti darny judéjima
pramoninése teritorijose ir gerinti Siy erdviy kokybe, visy pirma, turi bati didinamas pésciyjy ir dviratininky saugumas,
uztikrinamos eismo saugos priemoneés, apsSvietimas, jrengiami pésciyjy Saligatviai, Zymimi dviraciy takai, uztikrinamos
patogios ir saugios vieSojo transporto stotelés.

3.2.2.7 Pagrindinés miesto gatveés — arterijos

Kauno istorinj centrg su kitomis miesto dalimis, gyvenamaisiais rajonais ir priemiesciais jungia pagrindinés gatvés —
miesto asys, daZnai buve istoriniai keliai j kitus miestus. Tai Savanoriy prospektas, Raudondvario plentas, A.
Juozapavitiaus prospektas, Veiveriy gatve, kelios kitos. Siose gatvése daug paslaugy, funkcijy, versly, daug kity
besikertanciy gatviy. Pagrindinése miesto gatvése yra dideli automobiliy, vieSojo transporto, taciau taip pat ir pésciyjy,
dviratininky srautai. Kadangi Sios gatveés yra itin svarbios susisiekimui, jose dazniausiai pirmiausia yra uztikrinamos geros
judéjimo saglygos automobiliams, ir tik po to galvojama apie vieSojo transporto juostas, pésciyjy, dviraciy takus.

Gatvés-miesto asys veikia kaip linijiniai centrai arba kaip istisinés vieSosios erdveés, todél jose labai svarbu uztikrinti
patogy ir saugy pésciyjy bei dviratininky judéjima. Miestietiskg charakterj galima kurti islaikant perimetrinj uZstatyma,
apZeldinant (jrengiant medziy juostas), jrengiant placius pésciyjy Saligatvius, atskirtas nuo pésciyjy ir automobiliy eismo
dviraciy juostas. Tai senos gatvés, todeél kai kuriose atkarpose jos yra gana siauros, tokiais atvejais, pésciyjy ir dviraciy
takai jrengiami perorganizavus automobiliy eismg, t.y. susiaurinus eismo juosty plotj (daZnai Lietuvos miestuose gatviy
juostos yra Zenkliai platesnés nei reikalauja statyby techniniai reglamentai), perorganizavus automobiliy stovéjima ar
sumazinus eismo juosty skaiciy.
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Pav. 35 Pagrindinés miesto gatvés — arterijos. lliustracijoje Raudondvario plentas (kairéje) ties sankirta su Kédainiy gatve ir A.
Juozapaviciaus prospektas (desinéje) tie prekybos centru ,,Silas”

B & N

Saltinis: www.maps.It

3.2.2.8 Viesyjy erdviy pritaikymo iSvados

Apibendrinant Kauno miesto viesuyjy erdviy apzvalgg, galima daryti iSvada, kad visoms miesto dalims yra bldinga didelé

automobilizacija, kuri daro neigiamg jtaka miesto vieSyjy erdviy kokybei, saugumui, sveiko ir darnaus judumo

skatinimui. Todél, norint gerinti gyvenamajg aplinkg mieste ir didinti Kauno miesto patrauklumg, turi bati gerinamos

sglygos péstiesiems, dviratininkams ir vieSajam transportui. Rekomendacijos:

Kauno senamiestyje turéty bati ple¢iamas pésciyjy gatviy tinklas, ribojamas automobiliy eismas, Rotusés
aiksté skiriama péstiesiems, kitose maZesnése gatvése kuriamos bendros erdvés (angl. shared space) ir
nuraminto eismo zonos, dviraciai judéty bendrame eisme su automobiliais.

Naujamiestyje gerinti sglygas péstiesiems ir dviratininkams: atnaujinti Saligatvius, pritaikyti Zmonéms su
specialiaisiais poreikiais, plésti dviraciy juosty tinklg, ilgainiui Zalia spalva paZenklinti dviraciy takai turéty bati
keiciami j fiziSkai nuo automobiliy eismo atskirtus, kokybiskus ir saugius dviraciy takus.

Istoriniuose priemiesciuose kurti patrauklias, saugias, apsSviestas traukos objekty prieigas bei pagrindinése
gatveése jrengti trikstamus Saligatvius, Saligatviuose uztikrinti pritaikymga Zmonéms su specialiaisiais poreikiai,
gatviy apsvietimg, atskirtus nuo automobiliy ir nuo pésciyjy eismo dviraciy takus.

Daugiabuciy rajonuose atnaujinti lokaliy centry viesgsias erdves bei erdves prie traukos objekty (mokyklos,
prekybos centrai, turgus, stotelés), atnaujinti pésciyjy aléjas, plésti dviradiy taky tinklg, jrengti dviraciy
saugyklas, stovus.

Individualiy namy priemiesciuose atnaujinti traukos objekty (parduotuvé, baznycia, mokykla ar vieSojo
transporto stotelé) prieigas: jrengti Saligatvius, didinti eismo sauguma, apsviesti. Gyvenamyjy namy gatvése
kurti sulétinto eismo zonas. Skatinti judéjimg dviraciu: Zymeéti rekreacinius, pazintinius marsrutus, jrengti
pagrindinius takus.

Pramoninése teritorijose svarbu uztikrinti pésciyjy ir dviratininky sauguma, todél, visy pirma, numatyti eismo
saugos priemones, jrengti Saligatvius takuose link vieSojo transporto, jrengti apsSvietima, Zyméti dviraciy takus
pagrindinése gatvése.

Pagrindinése miesto gatvése — arterijose yra labai svarbu uZtikrinti ne tik gerg automobiliy ir vieSojo
transporto, bet ir bemotorio transporto judéjima. Sios gatvés yra linijiniai centrai, kuriuose turi biti kuriamas
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miestietiSkas charakteris, visur jrengiami Saligatviai ir dviraciy takai, atskirti nuo pésciyjy ir automobiliy. Jei
gatveés plotis nepakankamas, eismo juostos gali biti perorganizuojamos susiaurinant juosty plotj iki maZiausio
leistino atitinkamai gatveés kategorijai.

3.2.3 Miesto infrastruktiiros pritaikymas SPTZ

Specialiyjy poreikiy turintis Zzmogus — tai individas, kurio judésena yra apribota dél fizinés ar intelekto negalios ir kuriam
dél jo buklés batina skirti papildoma démesj, pritaikant visiems keleiviams teikiamas paslaugas prie individo specialiyjy
poreikiy. Prie specialiyjy poreikiy turin&iy Zzmoniy (toliau SPTZ) priskiriami asmenys, turintys ilgalaikiy fiziniy, psichikos,
intelekto ar jutimo sutrikimy, kurie gali trukdyti Siems asmenims visapusiskai ir veiksmingai dalyvauti visuomenés
gyvenime’.

Galimybé patogiai ir darniai judéti mieste yra vienas didZiausiy veiksniy, lemianéiy sklandZig paZeidziamy grupiy (SPTZ
bei pensijos amZiaus Zmoniy) integracijg j visuomeninj gyvenima.

Europos Sajungoje 73 milijonams, o Lietuvoje net 585.5 tukstan¢iams Zmoniy yra nustatyta negalia®. Tai reiskia, jog
misy Salyje yra daugiau nei penktadalis Zmoniy, kurie daznai dél fiziniy kliGciy ar dél poZidrio j juos negali visavertiskai
dalyvauti socialiniame ir ekonominiame gyvenime. Lietuvoje 30.5%° specialiyjy poreikiy turingiy Zmoniy yra ties skurdo
riba, todél ypac svarbu jiems uztikrinti prieinamas VT paslaugas.

Siekiant visiems Kauno gyventojams sudaryti lygias galimybes naudotis transporto infrastruktiira ir darniai judéti
mieste, bltina atsizvelgti j SPTZ bei jy specialiuosius poreikius pagal negalios risis: fizine, sensorine, protine bei
psichine. Statistiniai duomenys rodo, kad dvi didZiausios SPTZ grupés Lietuvoje — tai Zmonés, turintys fizine (49 %) ir
regéjimo (10 %) negalias'®. Atsizvelgiant j $ig statistika, toliau pateikiamos rekomendacijos dél priemoniy, skirty gerinti
SPTZ judumui mieste.

Pav. 36 Specialieji poreikiai pagal negalios rasis

NEGALIA POZYMIAI SPECIALIEJI POREIKIALI

Fiziné Pasireiskia kaip judéjimo ir Lygls neslidlds pavirSiai, optimalus dydis ir erdve, aplinka bei gaminiai
somatiniy sutrikimy nereikalaujantys didelés fizinés jégos, fizinés atramos.
(chronisky  ligy)  sukelta
negalia, kuri gali bati iSoriskai
nematoma (iSsétiné sklerozé,
Sirdies ligos, retosios ligos)
Sensoriné: Jutimo organy sutrikimas, trukdantis priimti informacijg jutimo organais

7 Jungtiniy tauty konvencijos pateikiama sgvoka

8 http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=hlth _dpeh005&lang=en

% http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/submitViewTableAction.do People at risk of poverty by level of activity limitation, sex
and age, 65+

10 http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=hlth dp040&Iang=en
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NEGALIA POZYMIAI SPECIALIEJI POREIKIAI

Regéjimo visiSkas ar dalinis negaléjimas Reikalingi garsiniai signalai, padedantys orientuotis aplinkoje, didesni Sriftai
priimti regimosios tekste arba parasyti Brailio rastu, lygis neslidiis bei taktiliniai pavirsiai.
informacijos

Klausos visiSkas negaléjimas arba Vizualiniai elementai, padedantys orientuotis.

ribota  galimybé  priimti
garsine informacija
Kalbos sut-  Priskiriami kalbos tempo bei Informacijos pateikimas keliais formatais

rikimai balso sutrikimai.
Protiné Protiné negalia apibréziama VieSojo transporto darbuotojy apmokymas bendrauti su protiskai nejgaliais
kaip Zymus protiniy asmenimis, vizualiniai elementai, padedantys orientuotis.

sugebéjimy nukrypimas nuo
normos, pasireiskiantis
elgesio, emocijy ir socialinio
prisitaikymo sutrikimais.

Kur jmanoma, siekiama taikyti universalaus dizaino principus, t.y. infrastruktdros jrengimo principg, kuomet ta pacia
infrastruktlira patogiai gali naudotis tiek sveiki, tiek specialiyjy poreikiy turintys Zmonés. Pagrindiniai universalaus
dizaino principai apima:

Visy lygybe — ta pacia aplinka bei gaminiais gali naudotis visi, tiek sveiki Zmonés, tiek SPTZ;

Lankstuma — galimybé universalaus dizaino objektg prisitaikyti pagal individualius poreikius;

Paprastg ir intuityvy naudojima;

Tinkamag ir pakankamg informacija reikiamomis formomis, jskaitant Brailio rastu, garsine informacija;
Tolerancijg klaidoms;

Maziausias jégos sgnaudas — aplinka ir produktais gali pasinaudoti ir maZesne fizine jégg turintys asmenys;
Optimaly dydj ir erdve — visiems Zmonéms naudotis tinkami erdviy, statiniy bei produkty matmenys.!

Vadovaujantis pagrindiniais universalaus dizaino principais, gerosios praktikos vadovu'?, remiantis ,Statiniai ir
teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms” reglamentu®® ir siekiant pritaikyti vie$gsias erdves bei transporta
SPTZ, yra siilomos $ios priemonés:

Pav. 37 Pagrindinés viedyjy erdviy bei transporto pritaikymo SPTZ poreikiams priemonés.

PRIEMONES PAVADINIMAS TRUMPAS PRIEMONES APRASYMAS TIKSLINE GRUPE

Apsvietimo lygio pritaikymas Esamy Sviestuvy pakeitimas ir naujy jrengimas siekiant Visi SPTZ
SPTZ uztikrinti pakankamg apsvietima:

11 Nejgaliyjy reikaly departamentas, universalusis dizainas http://www.ndt.It/universalus-dizainas/

12 Specialiyjy poreikiy turin&iy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos respublikoje gerosios praktikos vadovas, https://e-
seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.454260

13 Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms https://www.e-
tar.It/portal/legalAct.html?documentlid=dde01800445511e8ad2f97b2a095557a
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PRIEMONES PAVADINIMAS TRUMPAS PRIEMONES APRASYMAS TIKSLINE GRUPE

Pésciyjy ir dviraciy taky
atskyrimas.

Vizualiniy elementy jrengimas.

Prieinamumo didinamas
pasitelkiant universalaus
dizaino gaires

VT personalo mokymai apie
bendravima su SPTZ

VT pritaikymas SPTZ

Esamos ir naujos pésciyjy tako
ar Saligatvio dangos remontas
ir jrengimas

Pritaikyty atramy jrengimas

Ispéjamuyjy pavirsiy jrengimas

Garsiniy jspéjamuyjy signaly
jrengimas
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- Transporto elementai turi bati apsviesti 200 Ix
Sviesa;
- SPTZjudéjimo trasa stotyse, laiptai ir j&jimai turi
biti apsviesti ne maZesne nei 100 Ix Sviesa;
- Bendrojo apSvietimo lygis turi bati ne mazesnis nei
40 Ix;
- Peronai turi bati apsviesti bent 20 Ix;
- Pateikta informacija apSvieciama, jei apSvietimas
bitinas — 15 Ix stiprumu.
Kontrastingos spalvos daZais arba stulpeliais su atSvaitais yra
atskiriami pésciyjy ir dviraciy takai. Rekomenduojamas
pésciyjy tako dydis 2000mm, prie VT stoteliy — 3000 mm,
prie parduotuviy — 3500 mm.

Ryskiy, kontrastingy spalvy ir stambiy vizualiniy elementy
jrengimas pagerinti orientacijg aplinkoje.

Informacija yra prieinama alternatyviais budais, jskaitant
stamby Sriftg (min. 14 dydzio Sriftu, pageidautina 19 dydzio
sriftu), Brailio rastg, aiskig kalbg bei elektroninius
pranesimus. Transporto elementai turi bati prieinamy
matmeny:
- tinkamame aukstyje jrengti VT tvarkarasciai (1000—
1500 mm)
- stalai (ne aukstesniam nei 750-850 mm aukstyje),
- automatinés biliety kasos jrengtos ne auksciau nei
1200 mm su 19-20 mm skersmens mygtukais.

Personalas yra apmokomas, kaip elgtis su SPTZ, i$siaiskinami
jy poreikiai, prireikus suteikiama visa reikiama pagalba ir
informacija.

Rampy jrengimas vieSajame Kauno transporte, pritaikyto
SPTZ transporto jsigijimas.

Pésciyjy tako ar Saligatvio danga suremontuojama,
iSlyginamos jdubos, susidévéje elementai pakeic¢iami naujais,
esant batinybei, nutiesiama nauja danga.

SPTZ pritaikyty turékly, sédimuyjy viety, suoliuky jrengimas
vieSose erdveése

Ryskios spalvos jspéjamuyjy ir taktiliniy pavirsiy jrengimas
prie peréjy, VT stotelése, aikstése, skveruose ir vieSose
erdvése prie pastaty

SkleidZianciy garsinius jspéjamuosius signalus jrenginiy
jrengimas, padedanciy orientuotis aplinkoje bei identifikuoti
Sviesoforo signalus

Visi SPTZ

Visi SPTZ

Visi SPTZ

Visi SPTZ

Fizine negalig turintys SPTZ

Fizine ir regos negalias
turintys SPTZ

Fizine ir regos negalias
turintys SPTZ

Regéjimo bei protine negalig
turintys SPTZ

Regéjimo negalig turintys
SPTZ



PRIEMONES PAVADINIMAS TRUMPAS PRIEMONES APRASYMAS TIKSLINE GRUPE

Pandusy jrengimas, Saligatviy Pandusy jrengimas vieSose erdvése prie pastaty, Saligatviy Fizine negalig turintys SPTZ
nuleidimas nuleidimas prie peréjy, aikstése bei skveruose

Papildomos priemonés:

e Pradedami vykdyti vieSojo transporto personalo mokymai. VT personalas yra apmokomas, kaip bendrauti su
SPTZ, ir prireikus suteikti reikiamg pagalba. Mokymai rengiami kartg per metus.

e |spéjamuyjy signaly ir vedamuyjy pavirsiy jrengimas. Ryskios spalvos jspéjamuyjy ir taktiliniy pavirsiy jrengimas
prie peréjy, VT stotelése, aikstése, skveruose ir vieSose erdveése prie traukos objekty. Pritaikymui yra reikalingi
pésciyjy peréjose, reguliuojamose Sviesoforais, jrengti garsiniai jspéjimo signalai, padedantys neregiams ir
silpnaregiams kirsti vaZiuojamaja kelio dalj.

¢ Saligatviy nuleidimas visose 3viesoforinése sankryzose. Sia priemone siekiama palengvinti Zzmoniy, turin¢iy
fizine negalig, judéjimg per sankryzas.

e Pritaikyti savivaldybés jstaigy aplinka SPTZ. Sia priemone siekiama uztikrinti sklandy patekimga j pastatus
specialiuosius poreikius turintiems Zmonéms. Jrengiami padusai ir vedamieji turéklai, durys pakei¢iamos
automatinémis.

3.3 Eismo saugos modeliavimo variantai 2030 metams

Eismo saugos modeliavimas atliekamas siekiant numatyti, kokias priemones ir veiksmus Kauno miesto savivaldybé
turéty jgyvendinti, kad baty pasiekti ,,Baltosios knygos” tikslai, t. y. Zuvusiyjy ir suzeistyjy eismo dalyviy 2030 m.
sumazéty 50 % lyginant su 2017 m.

3.3.1 Eismo saugos modeliavimo varianty 2030 metams metodologija

Eismo saugos modeliavimo varianty 2030 metams metodologija remiasiistoriniy (2015-2017 m.) jskaitiniy eismo jvykiy
duomeny tyrimu. Eismo jvykiy modeliavimui Lietuvoje parinktas tinkamiausias, uZduociai atnaujintas TARVAL
modelis'*. Batinos diegti priemonés ir jy efektyvumas nustatomi remiantis ,,Automobiliy keliy investicijy vadovu®“ ir
metodika. Eismo saugg gerinancios priemonés parenkamos atsizvelgus j gatviy kategorijas, eismo jvykiy tipus.

InZinerinés eismo saugumo priemonés parenkamos naudojantis R ISEP 10 rekomendacijomis.

Preliminari finansiné analizé parodo saugos priemoniy diegimo kastus ir galimg naudga, atsiradusig dél sumazéjusio
Zuvusiy ir suzeistyjy skaiciaus.

3.3.2 Duomeny analizé

Eismo saugos modeliavimui atlikti naudojami 2015-2017 m. Kauno miesto eismo jvykiy duomenys*®. Viso istirta 1280
ivykiy, kuriuose dalyvavo 2048 transporto priemonés, 3095 dalyviai, Zuvo 30 Zmoniy, suZeista 1460.

14 ygas, D., Laurinavitius, A., Ciuprinskas, K., Domantas, A., Galkiniené, V. S., Ratkeviciate, K. 2009. Saugaus eismo gerinimo
priemoniy Lietuvos automobiliy keliuose pagrindimo metodikos tobulinimas. Mokslo darbo ataskaita. Vilnius.

15 Automobiliy keliy investicijy vadovas (Nr. VE-23)
16 policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés
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Pav. 38 Eismo jvykiy duomeny analizés eiga

Apdoroti Grafikai, lentelés,

v . Zvalgos
duomenys aprasai AELS

Duomenys

Saltinis: Sudaryta autoriy

Toliau skyriuje pateikiama eismo jvykiy pasiskirstymo analizé atskirais pjaviais:
- P1: pagal eismo jvykiy tipus;
- P2:tamsiu ir Sviesiu paros metu;
- P3: gatviy ruozuose ir sankryZose;
- P4: pasiskirstymas peréjose ir ne peréjose (su pésciaisiais);
- P5: skirtingomis oro sglygomis;
- P6: kiti.
Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal eismo jvykiy tipus

Tiriant eismo jvykius, patikrintas jvykiy pasiskirstymas pagal tipa. Nustatyta, kad daugiausiai eismo jvykiy 2015-2017 m.
priskirta kategorijoms “Susidirimas” ir “UZvaziavimas ant pésciojo”. Paveiksle pateikiamas eismo jvykiy pasiskirstymas
pagal jvykio tipg. Kategorijos “Susidirimas” ir “UZvaZiavimas ant pésciojo” bendrai sudaro apie 81 % visy jvykiy.

Pav. 39 Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal eismo jvykiy tipus, 2015-2017 m

Susiddrimas su mopedu | 2

susidarimas su motociklu I 5

Susidurimas su stovindia transporto priemone I 10
Apvirtimas I 12
Uzvaziavimas ant klidties [l 30
SusidOrimas su dviraciu - 51
iti eismo juykiai ||| N 1::
uzvaziavimas ant péstiojo | 50¢

susidorimas | 5::

Susidurimas

e UZvafiavimas Kiti eismo | SusidGrimas UZvafiavimas . sustovindia | Susid@rimas | SusidGrimas
Susidirimas L . ) - Apvirtimas . .
ant pesficjo vykiai su dvirativ | ant klioties transporto  sumotociku su mopedu
priemone
533 506 122 51 39 12 10 5 2

Saltinis: Sudaryta autoriy remiantis Policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés duomenimis
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Pav. 40 Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal eismo jvykiy tipus, 2015-2017 m

200
150
100

50

0 . . h —r Eleen —_ -

Susiddrimas su

Susidarimas Uivazavimas Kiti eismo  Susidirimas su  UZvazavimas Apvirtimas stovinia  Susiddrimas su  Susidirimas su
ant pésgiojo vykiai dviradu ant klioties P transporto mopedu motociklu
priemone
w2015 149 162 36 12 19 3 5 1 4
m2016 193 189 45 19 10 7 4 1
2017 191 155 41 20 10 2 1 1

Saltinis: Sudaryta autoriy remiantis Policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés duomenimis

Nustatyta, kad daugiausiai eismo jvykiy 2015-2017 m. priskirta kategorijoms “Susididrimas” ir “UZvaZiavimas ant

pésciojo” 2016 m.

Eismo jvykiy pasiskirstymas tamsiu ir Sviesiu paros metu

Nagrinéjant eismo jvykiy pasiskirstyma, atsizvelgta j paros meta. DidZioji dalis jvykiy 2015—-2017 m. uzregistruota dienos

metu: 879 jvykiai, arba 68,6 %, tamsiu paros metu 432 jvykiai, t.y. daugiau nei du kartus maZiau.

Pav. 41 Eismo jvykiy pasiskirstymas skirtingu paros metu, 2015-2017 m

SUTEMOS TAMSUS

LA'KSSTAR' DIENA (PRIEB- PAROS ME- VISO
LANDA) TAS

2015 263 14 114 391

2016 319 24 125 468

2017 297 21 103 421

VISO 879 59 342 1280

Saltinis: Sudaryta autoriy remiantis Policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés duomenimis

Informacija apie apsvietimg pateikta 342 jvykiams:
- Esant apSvietimui uZregistruoti 327 jvykiai, arba 95,6 %.
- Be apsvietimo (nejjungta/nejrengta) uzregistruota 15 jvykiy, arba 4,4 %.

Eismo jvykiy pasiskirstymas gatviy ruoZuose ir sankryZose
90,9% visy jvykiy 2015-2017 m. laikotarpiu uZregistruota tiesiuose horizontaliose ruoZuose.

Atlikus eismo jvykiy vietos analize, nustatyta:
- 400 jvykiy, arba 31,3 %, uzregistruota sankryZose;
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- 880 jvykiy, arba 68,3 %, uzregistruota ne sankryzose.
Eismo jvykiy su pésciaisiais pasiskirstymas pésciyjy peréjose ir ne peréjose

Tyrime démesys ypac skiriamas péstiesiems. Nagrinéjant eismo jvykiy pasiskirstyma, atsizvelgta j jvykiy su pésciaisiais
pasiskirstyma pésciyjy peréjose ir ne pésciyjy peréjose. Nustatyta, kad iS 1280 registruoty eismo jvykiy 2015-2017 m.,
su pésciaisiais susije buvo 508 jvykiai, arba 39,8 %. Nustatyta, kad jvykiy su pésciaisiais skaic¢ius nuo 2015 m. iki 2017 m.
yra santykinai maZesnis uz kity jvykiy skaiciy.

Taip pat nustatyta, kad didzioji dalis jvykiy su pésciaisiais uzregistruota peréjose — i 508 registruoty eismo jvykiy su
pésciaisiais:

- 326, arba 64,2 %, jvyko péscCiyjy peréjose;

- 119, arba 23,4 %, jvyko vietose, kur peréjos nebuvo jrengtos;

- 63 jvykiai, arba 12,4 %, jvyko ne peréjose.
Eismo jvykiy pasiskirstymas skirtingomis oro sglygomis

Nagrinéjant eismo jvykiy pasiskirstymg, atsizvelgta j skirtingas oro salygas. Sugrupavus duomenis pagal oro sglygas,
nustatyta, kad daugiausia jvykiy jvyksta:

- giedru paros metu (593 eismo jvykiai, arba 46,3 %),

- apsiniaukus (479, arba 37,4 %) bei

- lyjant (167, arba 13 %).
Sugrupavus duomenis pagal kelio danga, nustatyta, kad daugiau jvykiy jvyksta esant sausai dangai (779 eismo jvykiai,
arba 60,8 %) arba sSlapiai dangai (468, arba 36,5 %).

Eismo jvykiy statistika padeda parinkti tinkamas eismo saugos priemones. Remiantis eismo jvykiy vietomis bei eismo
jvykiy parametrais, suformuotos eismo saugos alternatyvos.

3.3.3 Alternatyvos

Modeliavimui naudojami 2015-2017 m. eismo jvykiy duomenys. Prognozuojamas galimas Zuvusiyjy ir suzeistyjy
skaiCius nuo 2018 m. iki 2030 m., be eismo saugos gerinimo priemoniy ir su jomis. Modeliavimui parenkami trys skirtingi
alternatyvy scenarijai:
1) scenarijus A apraso pokycius be papildomy investicijy (planuojama, kad priemonés bus diegiamos tik tos, kurios
numatytos Kauno m. savivaldybés planuose);
2) scenarijus B apraso pokycius, kai priemoneés diegiamos tik avaringose vietose;
3) scenarijus C apraso pokycius, kai priemonés diegiamos kompleksiskai (atnaujinamos visos Kauno m. peréjos,
sankryZos, pakeiCiamas eismo organizavimas ir pan.).
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Pav. 42 Eismo saugos modeliavimo scenarijai

SCENARIJUS A: , BE POKYCIY“ SCENARIUS B: AVARINGY VIETY TVARKYMAS

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.3.1 Scenarijus A: ,,be pokyciy“

Eismo intensyvumas yra pirminis rodiklis, nusakantis galimg eismo jvykiy skaiciy ir i$ dalies sutampa su Salies
ekonominiu augimu. Naudojamos prielaidos:

e Jei nebus imtasi papildomy priemoniy, o Salies ir miesto ekonomika augs tolydziai, tai tolydziai augs ir

transporto srautas, o kartu — jvykiy ir Zuvusiyjy/suzeistyjy skaicius (taip kaip 2015-2017 m.);

e eismo jvykiy skai€ius nuo 2018 m. iki 2030 m. augs 1 % kasmet;

e dalyviy skaicius augs proporcingai eismo jvykiy skaiciui;

e suzeistyjy skaicius augs proporcingai dalyviy skaiciui;

e Zuvusiyjy skaicius augs proporcingai suzeistyjy skaiciui;

e  Zuvusiyjy nuostoliy verté nuo 2018 m. iki 2030 m. augs 1 % kasmet
3.3.3.2 Scenarijus B: avaringy viety tvarkymas

Investuojama j tas miesto gatves ir jy ruoZus, kuriuose patirta daugiausiai nuostoliy 2015-2017 m. Sugrupavus
duomenis pagal jvykio gatve ir nuostoliy dél Zuvusiy ar suzeistyjy sumg, nustatyta:

e 15 gatviy'’ sudaro apie 50 % visy nuostoliy;

e 39 gatveés sudaro apie 80 % visy nuostoliy.

17 A. Juozapavitiaus, Jonavos, K. Bar$ausko, Karaliaus Mindaugo pr., Kovo 11-osios, P. Luk$io, Pramonés pr., R. Kalantos,
Raudondvario pl., Savanoriy pr., Siaurés pr., Taikos pr., Tunelio, Varniy, Veiveriy
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Avaringy viety klasteriai nustatyti atliekant 2015-2017 m. jvykiy koordinaciy segmentavimg metodu , dbscan”. Gautus
segmentus prijungus prie pradiniy duomeny, atliekamas duomeny grupavimas, modeliavimas ir vertinimas.

3.3.3.3 Scenarijus C: sistemingas tvarkymas.

Eismo saugos gerinimo priemones pritaikant tik nuostolingiausiose vietose, praleidziamos kitos potencialiai avaringos
vietos, todél svarbu jvertinti ir scenarijaus C — kompleksinio sprendimo — veiksminguma. Sistemingai gerinant eismo
jvykiy situacija, siekiama pertvarkyti visas vietas, kuriose gali jvykti eismo jvykiai (pvz., pertvarkant visas pésciyjy
peréjas, sankryzas ir pan.).

Modeliavimo metu skaiciuojamas eismo jvykiy pasikeitimas jvedus priemones. Priemoniy rinkinys pritaikomas pagal
gatveés kategorijg ir eismo jvykio tipg. Apskaiciuojamas jvesty priemoniy poveikis (dél maZesnés rizikos sumazéjes jvykiy
skaicius).

Taikomos prielaidos:
- pagerinti visas peréjas;
- pagerinti visas susidlrimy vietas;
- atlikti eismo organizavimo pertvarkyma kelio Zenklais ir Zenklinimu;
- taikyti kitas aktualias priemones pagal R ISEP 10 rekomendacijas.

3.3.4 Bitinos diegti priemonés ir jy efektyvumas

Bltinos diegti priemonés ir jy efektyvumas nustatomas remiantis ,, Automobiliy keliy investicijy vadovu” ir TARVAL
metodika. Eismo sauga gerinancios priemonés parenkamos atsizvelgus j gatviy kategorijas, eismo jvykiy tipus. Keliy
eismo saugos gerinimo priemoniy rinkinio panaudojimas yra prasmingesnis dél didesnio bendro priemoniy
efektyvumo, kuris yra iSreiSkiamas kaip atskiry priemoniy sandauga: f1*f,*fs...

Parinkus priemones tik su daugikliais, maZzesniais uz 1, galima reikSmingai sumazinti jskaitinio jvykio tikimybe.

lgyvendinamos tokios priemonés kaip:
e sankryZos;

zenklinimas;

pésciyjy peréjos;

e apsvietimas;

e greicio mazZinimo priemonés;

e greic¢io matuokliai;

e pésciyjy/dviraciy takai;

e salelés;

o Kkt

3.3.5 Zala, jvykus eismo jvykiui

Zala, patiriama jvykus jskaitiniam eismo jvykiui apskaic¢iuojama remiantis investicijy vadovu. Zalos dydziai pateikiami
lenteléje Zemiau.
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Pav. 43 Zaly, jvykus eismo jvykiui, finansiniai jverciai

NUKENTEJUSIEJI EISMO JVYKIUOSE SUMA, EUR

Zuves Zmogus 647 448

SuZeistas Zmogus 58 791
Saltinis: Investicijy vadovas
3.3.6 Modeliavimas
Modeliavimas atliekamas visiems scenarijams. Prognozés kuriamos panaudojant pradinius duomenis.

Pav. 44 Kauno miesto 2015-2017 m. eismo jvykiy modeliavimo eiga

[Duomenys] [ Jvykiai ] [ Gatveés ] [Kategorijos] [Priemonés] [ Poveikis]

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.6.1 Scenarijus A: ,,be pokyciy“

Atlikus scenarijaus A modeliavimg, nuo 2018 m. iki 2030 m., nustatyta:
prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 5951;

prognozuojamas bendras suZeistyjy skaicius: 6788;

prognozuojama nuostoliy suma dél suZeistyjy: 399 min. EUR;

prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 139;

prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 90 min. EUR;

prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suzeistyjy: 489 min. EUR.

Pav. 45 Modeliavimo rezultatai scenarijui A

VERTE | JVYKIY | SUZEISTY | ZUVUSIY
2017 421 474 9

2030 486 554 11

Saltinis: Sudaryta autoriy

Atlikus scenarijaus A modeliavimg, nustatyta, kad nejrengus jokiy papildomy eismo saugg gerinanciy priemoniy, nuo
2018 m. iki 2030 m. dél Zuvusiy ir suZeistyjy bty patirta 489 min. EUR nuostoliy, o suZeistyjy ir Zuvusiy eismo dalyviy
skaicius augs.

3.3.6.2 Scenarijus B: avaringy viety tvarkymas

Atlikus scenarijaus B modeliavima, nuo 2018 m. iki 2030 m., nustatyta:
e prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 3724;
e prognozuojamas bendras suzeistyjy skaicius: 4208;
e prognozuojama nuostoliy suma dél suZeistyjy: 247 min. EUR.
e prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 86;
e prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 56 min. EUR.
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e prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suzeistyjy: 303 min. EUR.
e preliminarios papildomos investicijos inZinerinéms priemonéms: 30 min. EUR.

Prognozuojama, kad papildomai nuo planuojamy investicijy investavus 30 min. EUR ir visose avaringose vietose jdiegus
papildomas eismo saugg gerinancias priemones (pvz., pésCiyjy peréjy tvarkyma, eismo organizavimo sankryZose
tvarkyma, greicio mazinimo priemones) bendri avaringumo rodikliai 2030 m. sumazés apie 38 %. Numatoma 2018-
2030 m. patiriama zala dél suZeistyjy ir Zuvusiyjy sudarys apie 303 min. EUR.

Pav. 46 Modeliavimo rezultatai scenarijui B

METAI | JVYKIY | SUZEISTY [ Zuvusiy
2017 421 474 9

2030 261 293 6

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.6.3 Scenarijus C: sistemingas tvarkymas

prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 2545;

prognozuojamas bendras suzeistyjy skaicius: 3408;

prognozuojama nuostoliy suma dél suzeistyjy: 200 min. EUR.

prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 60;

prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 38 min. EUR.

prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suZeistyjy: 238 min. EUR.
preliminarios papildomos investicijos inZinerinéms priemonéms: 80 min. EUR.

Prognozuojama, kad papildomai nuo planuojamy investicijy investavus 80 min. EUR ir visose pavojingose vietose
jdiegus papildomas eismo saugg gerinancias priemones (pvz., visy Kauno m. pésciyjy peréjy tvarkyma, apsvietimo
jrengima, eismo organizavimo sankryZose tvarkyma, greicio mazinimo priemones) bendri avaringumo rodikliai 2030 m.
sumazés apie 61 %. Numatoma 2018-2030 m. patiriama Zala dél suzeistyjy ir Zuvusiyjy sudarys apie 238 min. EUR.

Pav. 47 Modeliavimo rezultatai scenarijui C

METAI | JVYKIY | SUZEISTY | ZUVUSIY
2017 421 474 9

2030 183 212 4

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.7 Preliminarus finansinis vertinimas ir tinkamiausia alternatyva

Preliminarus finansinis vertinimas atliktas visoms alternatyvoms. Skaiciavimai atlikti su prielaida, kad priemoniy
taikymas turi poveikj.

Pav. 48 Preliminarus finansinis vertinimas ir tinkamiausia alternatyva

SCENARIJUS A SCENARIJUS B SCENARNUS C
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Patiriama zala, min. EUR 489 303 238
Reikiamos investicijos, min. EUR - 30 80
Bendra suma, min. EUR 489 333 318

Saltinis: Sudaryta autoriy

Atlikus preliminary finansinj vertinima, nustatyta, kad tinkamiausias scenarijus yra C. Prognozuojama, kad jgyvendinus
scenarijy C, bus pasiekti ir ,,Baltosios knygos” keliami tikslai.
3.3.8 2030 m. bazinio varianto pagrindinés priemoneés

Toliau pateikiamoje lenteléje aprasomi bazinj variantg sudarantys pagrindiniai projektai, parengti teminiy daliy analizés
pagrindu, esamos situacijos analize, fokus grupiy diskusijomis, gyventojy anketine apklausa ir kitomis projekto
veiklomis.
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Pav. 49 Pagrindiniai projektai jgyvendinami abiejuose darnaus judumo variantuose

TEMINE
DALIS

Viesojo
transporto
skatinimas

54

PROJEKTAS

Informacijos apie
kelioniy planavima
platinimas

Atnaujinamas
informacijos apie
VT puslapis
internete

Sutvarkoma
informacija
stotelése

Autobusy stotelés
pritaikomos SPTZ

Vairuotojy
mokymo programa

Keleiviy
informavimo
sistema

Informacijos
péstiesiems
teikimas

PAAISKINIMAS

Zmonés skatinami naudotis
kelioniy planavimo
programélémis ir jrankiais

Atnaujinamas informacijos apie
tvarkarascius ir marsrutus
internetinis puslapis

Realaus laiko
Svieslentés

informacijos

Atnaujinama spausdinta
informacija stotelése

Stotelés sutvarkomos pagal
universalaus dizaino principus

Vairuotojai kasmet apmokomi
sklandziai vairuoti ir elgtis su
klientais, su SPTZ

Realaus laiko
teikimas VT

informacijos

Prie traukos objekty ir greta
stoteliy jrengiami informaciniai
stendai apie pazintinius
marsrutus

VIENETAI

Reklamos kampanijos

Atnaujintas puslapis

Visos stotelés prie
pagrindiniy traukos
centry;

Visos stotelés

Visos miesto stotelés

Mokymai kasmet

1 sistema

Stendai

VIENETY
SKAICIUS

850

500

INVESTICIJOS

] 1 VIENETA,
EUR

10 000

50 000

1000

5000
20 Zmoniy
darbo grupei

550, 1 Zmogui
27,5)

100 000

700

TRUKME

11

11

11

11

BENDROS
INVESTICIJOS

110 000

50 000

Pagal poreikj

Pagal poreikj

260 000

100 000

35000



Bevariklio
transporto
integracija

Persédimo punktai

VT tinklo pertvarka

VT transporto
veiklos uztikrinimo
infrastruktdros
atnaujinimas

Tvarkarasciy
suderinimas

Persédimo stoteliy
atnaujinimas

Turizmo VT
kampanija

Senamiescio dangy
atnaujinimas

Pésciyjy tiltas per
Nemuna

Persédimo stotelés turi bati
erdvios, keleiviy laukimo
paviljony skaicius (arba talpa)
jrengiami pagal stotelés piko
srautg, apSviesta, jrengtos realy
VT atvykimo laikg rodancios
Svieslentés, bitinai kas dieng
valomos ir tvarkomos, uztikrinta,
kad netaskomos pravaziuojanciy
automobiliy

Nuolatinis Kauno miesto VT tinklo
tobulinimas

Atnaujinama su VT parky
infrastruktdra

Miesto ir priemiestinio
transporto tvarkarasciy
suderinimas

Atnaujinamos stotelés, kuriose
daznai persédama, ir persédimo
stotelés i$ priemiestinio j miesto
transporta

Sukuriami kult@riniai marsrutai
arba esamiems marSrutams
sukuriamos reklamos kampanijos,
pabréZiancios jdomius objektus
greta marsruto stoteliy

SenamiescCio peésciyjy taky
dangos atnaujinamos, pritaikant
universalaus dizaino principus

Jrengiamas pésciyjy
tiltas,jungiantis Nemuno salg ir
Senamiestj

punktai

Darbo ménesiai

Stoveéjimo aikstelés
Depai

Remonto dirbtuvés

Darbo ménesiai

Darbo ménesiai

Pasiekta kampanijos
auditorija

Atnaujinamos dangos

Jrengiamas tiltas

50000

m2

10 000

1 000 000
1300 000

1 000 000

10 000

10 000

0.7

Pagal poreikj

Tiltas

10

10

10

60

300 000

3000 000
2 600 000

1 000 000

200 000

100 000

35000

Pagal poreikj

55



56

Dalijimosi
dviraciais sistemos
plétra

Bemotorio
transporto taky
jkalnése
sutvarkymas

Mokykly eismo
saugos programa

Dviraciy laikymo
infrastruktdros
plétra

Dviraciy turizmas

Saugaus vaZiavimo
dviraciu kampanija

Dalijimosi dviraciais sistema
ple¢iama j gyvenamuosius
rajonus

Atnaujinama ir ple¢iama

infrastruktdra jkalnése:

e peésciyjy takai ir laiptai,
apsvietimas, Zzenklinimas,
turéklai;

e dviraciy takeliai.

Atnaujinama ir gerinama
infrastruktdra prie mokykly,
gerinamos jungtys su VT
stotelémis

Plétojama infrastruktdra:

e vidiniuose kiemuose
jrengiamos saugyklos,
stoginés, stovai;

e didesnése saugyklose
jrengiamos stebéjimo
kameros.

Kampanija, skirta Kauno - kaip
dviraciy miesto, vieSinimui,
jskaitant infrastruktira,
Zemeélapius, informacinius
Zenklus

Kampanija, skirta gerinti dviraciy
eismo saugg jskaitant vairuotojy
edukacija, saugaus elgesio
mokymus dviratininkams,
dviratininky eismo stebéjima su
pareigiinais, padedant susipazinti
su eismo taisyklémis

Darbo ménesiai
(planavimui)

Nauji dviraciai ir
dalijimosi stotelés

Vidutiné atnaujinto

kilometro kaina

Darbo ménesiai

Darbo ménesiai
(jgyvendinimas)

Dviraciy saugyklos (4

dviraciams)

Dviraciy stovai (4
dviraciams)

Pasiekta kampanijos

auditorija

Pasiekta kampanijos

auditorija

12

w

50 000

300 000

10 000

110 000

290 000

10 000

2000

7 200

2500

0.7

0.7

10

10

150 000

660 000

3480000

200 000

240 000

64 800

62 500

35000

210000



Eismo
organizavi
mo
tobulinima
sir
judumo
valdymas

Miesto
logistika

ITS

Bendros islaidos iki 2030 m., EUR

Darni miesto plétra

Krovininio
transporto
aplinkkelis

Atnaujinta e.
bilieto sistema

Metinis VT bilietas

GIS ir modeliavimo
kompetencijy
ugdymas

Eismo valdymo ITS

Eismo valdymo
centras

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pastabos:

Perzilrima Zemés paskirtis ir
suplanuota plétra, uztikrinant
darnaus transporto prieinamuma
plétojamose teritorijose

Suplanuojami sunkiasvorio
transporto ribojimai

Zenklinimas, apribojimy laikymosi
uztikrinimas

Viena kortelé traukiniams VT
dviraciy dalijimuisi

Jvairts metinio VT bilieto
variantai skirtingoms tikslinéms
grupéms

Transporto planavimo
kompetencijy stiprinimas

Jrengiami davikliai stebéti eismo
srautams, eismo informacijai,
eismo sglygoms, eismo
pazeidimams realiu laiku

Jrengiamas centralizuotas eismo
valdymo centras

Darbo ménesiai

Darbo ménesiai

Darbo ménesiai

Sistemos suklrimas

Darbo ménesiai

Darbo ménesiai

Jrengta sankryzy (4
davikliai kiekvienoje)

Jrengiamas centras

12

12 000

10 000

2000

12 000 000

10 000

8 000

21100

3400 000

10

10

10

10

108 000

300 000

240 000

12 000 000

200 000

160 000

590 800

3400000

29 891 100

e modalinio pasiskirstymo teminé dalis plétojama per visas kitas temines dalis ir laikoma Siy daliy plétros rezultatu, todél atskirai
neadresuojama;
e qlternatyviy degaly ir aplinkqg maZiau tersiancio transporto skatinimo teminé dalis plétojama per visas kitas temines dalis ir laikoma Siy
daliy plétros rezultatu, todél atskirai neadresuojama;
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e universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy jtrauktis teminé dalis ir sililomos priemonés apraSomos atskirame skyriuje;
e eismo saugos ir saugumo teminés dalies sitilomos priemonés aprasomos atskirame skyriuje
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3.3.9 Unikalus projektai

Unikaliais projektais vadinami dideliy investicijy reikalaujantys, ilgai trunkantys ir transporto sistemg i esmés

kei¢iantys projektai. Siems projektams parengtas atskiras vertinimas, kad bty galima geriau suprasti kiekvieno i$

projekty jtaka. Unikalls projektai paskirstomi tarp varianty, vienam variantui priskiriant tik keletg unikaliy

projekty. Projektai skirstomi j tris kategorijas:

e Variantams Air B bendri unikalQs projektai — projektai jgyvendinami nepriklausomai nuo to, kuris variantas

pasirenkamas;

e Varianto A unikalls projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j VT pajégumy

didinimg ir paslaugy kokybés gerinimg;

e Varianto B unikalls projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j bemotorio

transporto infrastruktiiros gerinimg;

Pav. 50 Unikalis projektai variantams

PRELIMINARI VERTE,
VARIANTAS PROJEKTO TIPAS PROJEKTAS, 2030 M. MILLJONAIS EUR

Pagrindiniai projektai, kaip
nurodoma 2030 m. bazinio varianto
skyriuje

Mazy emisijy zona
Naujas tiltas per Nemung
Nauja VT linija, mélyna
Nauja VT linija, zalia
Nauja VT linija, raudona

VT prioritetas sankryzose

Automobiliy stovéjimo
apmokestinimas gyvenamuosiuose
rajonuose

Lokaliy centry plétra

Bendras varianto A vertinimas su 2030 m. baziniu variantu

2030 M.
BAZINIS Pagrindiniai projektai
VARIANTAS
Variantams A ir B bendri
unikalls projektai
VARIANTO A
UNIKALUS Varianto A unikals projektai
PROJEKTAI
Varianto A vertinimas
Variantams A ir B bendri
unikalds projektai
VARIANTO B
UNIKALUS Varianto B unikalGs projektai
PROJEKTAI

Varianto B vertinimas

Mazy emisijy zona
Naujas tiltas per Nemung
VT juosty tinklas

Mikro centrai

Bendras varianto B vertinimas su 2030 m. baziniu variantu

Saltinis: Sudaryta autoriy

29,9

26,56
14,04
4,44
6,63
5,90
4,78

(1,27)

4,64
65,72
95.62
26,56
14,04
4,93
2,25
47,78
77,68
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Pav. 51 Lyginamosios multikriterijinés analizés rezultatai — 2030 bazinio varianto ir 2030 m. situacijos jgyvendinus unikalius projektus

Unikaliy projekty vertinimo kriterijai

Bendri unikals projektai

Varianto A unikalls projektai

Varianto B unikalls

60

projektai
© © © > —
= 0w o | = = = 3 , 5 o
‘5 © C = = = e > E= c
Teming datis | Multikriterijines - £2 | & = E.| 28| £.5 g = >
analizés kriterijai | & gg gl 2 22 ¢>u g t>v t>v 5| 2% gf%% = § @ o
5 | @~ B2 S | 23| 22 |ZS | 22| gsEg| &5 | 2= =
s | R8¢ 58 28 | 2| 28 | 28|58 28282€| 85 g £ S
VT efektyvumo
VT skatinimas pageréjimas 10% 9,27 9,72 9,18 9,38 9,48 9,30 10,00 9,48 9,42 9,79 9,48
Bevariklio Bevariklio
transporto transporto plétra 15% 14,22 14,45 14,10 14,27 14,23 14,22 | 14,54 14,36 14,63 15,00 14,47
integracija P P
Mo.dal.inis VT dalies augimas
kz's'f;’;'lfst | modaliniame 20% | 18,42 | 18,89 | 18,20 | 18,54 | 1844 | 18,43 | 19,07 18,72 18,52 | 20,00 18,55
E y pasiskirstyme
) | Eismo jvykiy
E:u";ﬁnizzga" skaitiaus 10% | 9,70 9,82 963 | 972 | 972 | 971 | 9,81 9,75 9,71 | 10,00 9.73
mazéjimas
Eismo srauto |
Eismo miesto centra 5% 3,22 5,00 3,39 3,43 3,27 3,23 3,44 3,29 3,30 3,75 3.31
organizavimo mazéjimas
tobulinimas ir B o i
judumo IS.mO. svrjauo IS
valdymas priemiestiy 10% | 9,52 984 | 880 | 953 | 953 | 952 | 954 9,55 9,54 | 10,00 9.50
mazéjimas
i Laiko sutaupymas
I,\g;ssttioka (finansinis ivz\:tis) >% 482 484 481 8 84 84 %0 il o - .
Priemiestinio VT
VT skatinimas | keleiviy skaiciaus | 8% 6,22 6,11 5,57 6,64 6,33 6,60 6,02 6,43 6,60 7,50 6.60
augimas
Alternatyviy Emisijos
degaly ir | mazéjimas 8% | 743 | 748 | 739 | 741 | 741 | 741 | 737 7,43 740 | 7,550 7.40
maziau
terSiancio TriukSmo
transporto | mazéjimas 10% | 948 | 976 | 946 | 953 | 9,49 | 949 | 9,71 9,57 9,48 | 10,00 | 9.52
skatinimas
Bendras vertinimas 92,30 | 9589 | 90,54 | 9331 | 92,75 [ 92,74 | 9439 | 9346 9344 | 9854 | 9342




3.3.10 Mazy emisijy zona miesto centrinéje dalyje

PROJEKTAS PAAISKINIMAS SIEKIAMAS POVEIKIS
e Naudojimosi automobiliu
Mazy emisijy zona suprantama taip, kaip tai apibréziama ES mazéjimas;
Mazy emisijy politikos gairése. Si zona turéty atsirasti iki 2030 mety, | ¢ VT dalies augimas ir
20na jrengiant automatines eismo ribojimo priemones. | ¢  bevariklio transporto
Rekomenduojamos zonos ribos pateikiamos paveiksle dalies augimas
Zemiau. modaliniame
pasiskirstyme.

Pav. 52 Mazy emisijy zona ir gatviy atkarpos, kuriose buty jrengiama eismo ribojimas jranga

==~

&
CO2 Free Zone 2030 N
)

Road Type
Highway
Arterial
Collector

—— Access

Local /

y CO2 Free Zone
i v < Parking Reduction
& [ CO2 Charging Point

e

0 .33 .67 1

Kilometers
Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy

i . . . . . e NeZenklus priemiestinio
Intermodalinés Erdvés, skirtos patogiam persédimui tarp transporto rasiy, . P
% s s . automobiliy srauto
stotelés jskaitant automobiliy stovéjimo vietas. ...
sumazéjimas
. . Naujas tiltas, skirtas nukreipti eismo srautui nuo miesto | ¢  Automobiliy dalies
Naujas tiltas per < .. . . . . . .
Nemun centro. Sis tiltas sujungty tankiai gyvenamas miesto dalis ir augimas modaliniame
3 industrinius/komercinius traukos centrus. kelioniy pasiskirstyme
Automobili T . . - - .
stoveiimo :ﬂesto Palaipsniui maZinamas automobiliy stovéjimo viety skaicius | ¢  Automobiliy dalies
,J .. . miesto centrinéje dalyje, taip maZinant paskatg atvykti mazéjimas modaliniame
centrinéje dalyje - . .
. automobiliu. kelioniy pasiskirstyme
strategija

* Sjo projekto poveikis bus vertinamas pasirinkus optimaly darnaus judumo variantg. Stoteliy vietos bus
nustatomos atsizvelgiant j:

o Naujy VT linijy vieta, jei Sis variantas pasirenkamas;

o VT prioritetiniy atkarpy vietas;

o  Priemiestiniy bevariklio transporto trasy vietas.

Saltinis: Sudaryta autoriy




Pav. 53 Mazy emisijy zonos Projekto poveikio vertinimas

PROJEKTAS Mazy emisijy zona

Proiekto Kauno miesto centrinéje dalyje suformuota mazy emisijy zona bty skirta eismo, splsciy ir tarSos
ik JI judriame traukos centre mazinimui. Sis projektas atitinka ES tikslus ir Kauno miesto savivaldybés
ikslas

planus.

Projektas jgyvendinamas taikant dviejy tipy priemones, skirtas kelioniy automobiliy j centra

patrauklumo mazinimui:

Projekto e stoveéjimo viety skaiiaus mazinimas, suteikiant prioritetg aplinkai draugisky priemoniy
apimtis statymui;

e 2 EUR CO:2 mokestis pagrindiniuose jvaZziavimuose j miesto centrine dalj. Mokestis
rekomenduojamas atsizvelgiant j vidutinj valandinj darbo uzmokestj, kurj gauna automobilio
savininkas Lietuvoje. Modelis simuliuoja 3 min gaiSatj mokescCiui sumokéti jvaziuojant j zong.

Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR I$ viso, EUR 18
Mok i
Mokejimo  stotelid | 1 okajimo stotelés 5 10 400 000 52 000 000
jrengimas
Stotelly Transakeijy per 15 000 000 0,3 4500 00D
administravimas metus
T kcij
. Pajamos i rinkliavos ransakcljy per 15 000 000 2) (30 000 040)
Investicijy metus
vertinimas Automobiliy
stovéjimo viety Darbo ménesiai 5 12,000 60,000
strategija
IS viso 26 560 000
Skaiciai skliausteliuose reiskia pajamas ir turéty bati atimami i$ bendros investicijy sumos. Mo-
kéjimo stoteliy jrengimas ir automobiliy stovéjimo viety strategijos parengimas yra vienkartinés
investicijos, kurios atsiperka per rinkliavas (atmetus veiklos ir administravimo islaidas).
. 2030 m, bazinis Mazy emisijy .
Variantas i Pokytis
Kelioniy variantas zona
modalinis Kelionés automobiliu 60,8 % 60,1 % -1,17 %
pasiskirsty Kelionés VT 23,5% 24,1 % +2,52 %
mas Kelionés dviraciu 5,4 % 5,6 % +2,52 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % 0,0%
- Vidutinis greitis, km/h 29,85 29,67 -0,60 %
Automobili . -
Vidutiné kelionés trukmeé 27,37 27,57 +0,75 %
u Automobiliy nuvaZiuoti, km 632 369 626 648 -0,90 %
transporto
- Kelionéje automobiliu
rodikliai ) ) 21187 21123 -0,30 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukme 29,74 31,05 +4,40 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,16 -2,80 %
VT rodikliai Aut.obusu atliekamy kelioniy 61,1% 63,3 % +3,55 %
dalis
'(;rcla.lelbusu atliekamy kelioniy 31,8 % 29,4 % 7,50 %
alis

18 Investicijy jverciai: “Sample Tolling Scenario for lowa: US 20 in Western lowa”, lowa Department of
Transportation, 2007
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PROJEKTAS | Mazy emisijy zona

MllfrOf:\utob'usu atliekamy 72% 74% 43,00 %
kelioniy dalis
o . 2030 m. bazinis Mazy emisijy .
Metiniai Variantas . Pokytis
variantas zona
sutaupyma —— -
oo o Kelionéje automobiliu
i, finansiné . . 21 187,69 21 123,21 +0,30 %
. praleistas laikas
iSraiSka ik : ; —
aiko sutaupym inansinis
EUR -ako pymi ; 3,08 min. EUR
jvertis, EUR per metus
2030 m. bazinis Mazy emisijy .
KRITERUJAI ) Pokytis
variantas zona
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,72 4,9 %
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO TRANSPORTO
. 14,22 14,45 1,6 %
PLETRA
Multikriteri VT DALIES AUGIMAS
jinés MODALINIAME 18,42 18,89 2,5%
analizés PASISKIRSTYME
iterijai EISMO JVYKIY SKAICIAUS
kriterijai IVYKIY 9,70 9,82 1,2 %
(aukstesnis MAZEJIMAS
balas EISMO SRAUTO ) MIESTO
. . 3,22 5,00 55,3%
reiskia CENTRA MAZEJIMAS
geresnj EISMO SRAUTO IS
. .. 9,52 9,84 3,4%
rezultatg) PRIEMIESCIY MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
N 4,82 4,84 0,3%
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,11 -1,9%
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,48 0,6 %
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,76 2,9%
Bendras rezultatas 92,30 95,89 3,9%
ReikSmingas automobiliy srauto j miesto centrine dalj sumazéjimas ~4 000 automobiliy;
Jei bty renkama 2 EUR COzrinkliava:
o 5500 j miesto centrine dalj atvykstanciy automobiliy per rytinio piko valanda
atnesty 11 000 EUR pajamy;
lévados ir o Paja.m?s pe.r dieng gailetq.5|ek.t| 132 000 EUR;
_ o Metinés pajamos galéty siekti 40 min. EUR.
poveikis L . . -
Priemiestinio eismo srautas galéty sumazeéti 900 kelioniy;
Kadangi kelionés nukreipiamos nuo centro, spiistys padidéja ant M. K. Ciurlionio tilto, Ceslovo
Radzinausko tilto ir Varniy tilto;
Siek tiek pailgéty automobiliy nuvaZiuojami atstumai dél alternatyviy, ilgesniy mariruty
pasirinkimo, taciau sumazéty oro ir triukSmo tarsa miesto centrinéje dalyje.

3.3.11 Naujas tiltas per Nemung

PROJEKTAS | NAUJAS TILTAS PER NEMUNA

Proiekt Tilto tikslas yra suteikti tankiai gyvenamoms teritorijoms miesto Siaurinéje dalyje patogy susiekima
rojekto
) aplenkiant miesto centra. Jrengiamas trijy juosty abejomis kryptimis tiltas. Taip pat sutvarkoma

tikslas e . . .
privaZziuojamoji Brastos gatvé.




PROJEKTAS  NAUJAS TILTAS PER NEMUNA

. . . | Investicija, | IS viso, HUR
Komponentas Aprasymas Vienetai EUR 19
K tiniai
500 kvadratiniy metry tilto Vadrf a1 4000 3500 14 000 400
Investicijy = me_ ral
t
vertinimas 3 eismo juostos viena kryptimi |smokj:10$ 05/ 1,2 20 000 24 000
Ei juost
1 eismo juostos privaziuojamasis kelias |smokj:10$ 05/ 1 20 000 20 000
IS viso 14 044 Q00
Variantas 2030 m. bazinis Naujas tiltas per .
. Pokytis
Kelioniy variantas Nemuna
modalinis Kelionés automobiliu 60,8 % 61,2 % +0,56 %
pasiskirsty Kelionés VT 23,5% 23,2 % -1,21%
mas Kelionés dviraciu 5,4 % 5,4 % -1,21%
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,3 % +0,07 %
N Vidutinis greitis km/h 29,85 29,90 +0,19 %
Automobili —— -
Vidutiné kelionés trukmeé 27,37 27,23 -0,50 %
u Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 635 727 +0,53 %
transporto — —
- Kelionéje automobiliu
rodikliai ) . 21187 21259 +0,34 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 29,72 -0,07 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,19 -0,28 %
Aut.obusu atliekamy kelioniy 611% 612% 1,43 %
VT rodikliai dalls. : _—
Tro.lelbusu atliekamy kelioniy 31.8% 31,7% 1,71%
dalis
Mll.<ro¢jautob.usu atliekamy 7.2% 72% 1,46 %
kelioniy dalis
Kriterijus 2030 m. bazinis Naujas tiltas per .
. Pokytis
variantas Nemuna
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,18 -0,9%
PAGEREJIMAS
Metiniai BEMOTORIO  TRANSPORTO
. 14,22 14,10 -0,8 %
sutaupyma PLETRA
i, finansiné | | VT DALIES AUGIMAS
iSraiska MODALINIAME 18,42 18,20 -1,2%
EUR PASISKIRSTYME
EISMO  JVYKIY  SKAICIAUS
<. 9,70 9,63 -0,7%
MAZEJIMAS
EISMO SRAUTO | MIESTO
.. 3,22 3,39 5,4 %
CENTRA MAZEJIMAS

1% Investicijy jveréiai: “Road Construction Cost and Infrastructure Procurement Benchmarking: 2017 update”,
Australia Department of Infrastructure and Road Development; “How Do Road Construction Costs in Your State

Compare Nationally?”, Midwest Economic Policy Institute, 2017
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PROJEKTAS | NAUJAS TILTAS PER NEMUNA

EISMO SRAUTO 1S
. .- 9,52 8,80 -7,5%
PRIEMIESCIY MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
. 4,82 4,81 -0,3%
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 5,57 -10,6 %
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,39 -0,5%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,46 0,2 %
Bendras rezultatas 92,30 90,54 -1,9%
Multikriteri
jines = — — -
. Scenarijus 2030 m. bazinis Naujas tiltas per Pokytis
analizés
) IZ__ ] variantas Nemuna
kriterijai — —
. . Kelionéje automobiliu
(aukstesnis ) . 21 187,69 21 259,63 -0,34 %
balas praleistas laikas
reitkia Laiko sutaupymy finansinis 1,7 min. EUR
. jvertis, EUR per metus praradimas
geresn;j
rezultaty)

e Naujasis tiltas turéty neigiamg poveikj modaliniam pasiskirstymui: kelioniy automobiliu dalis

augty kelioniy VT dalies saskaita;

e Naujasis tiltas padidinty automobiliy nuvaZiuotg laikg valandomis 3,4 %, tai taip pat reiksty
livados ir didesnj kurso suvartojima, daugiau laiko praleisto vairuojant, ilgesne kelionés trukme;
poveikis e Tiltas sumaZinty eismo srautg j miesto centrg ~3 %;

e Tiltas sumazZinty spUstis aplink miesto centrine dalj, kadangi tiltas suteikia alternatyvy marsrutg

kelionei per judry miesto centrg;

e laiko sutaupymy verté blty neigiama, - 75 min. EUR per metus, kadangi dél tilto pailgéja

nuvaziuojamas atstumas ir pailgéja kelionés trukmé.

Toliau pateikiami modeliu simuliuoti eismo srautai.



Pav. 54 Eismo srautai 2030 m. pries jrengiant naujg tiltg
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Saltinis: Sudaryta autoriy
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Pav. 55 Eismo srautai 2030 m. jrengus nauja tiltg
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Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.12 Bazinio varianto vertinimas

Pav. 56 2030 m. bazinio scenarijaus vertinimas

KRITERINUS 2030 M. BAZINIS variantas
2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
VARIANTAS POKYTIS
Modalini NEDAROME VARIANTAS
odalinis
o n Kelionés automobiliu 61,0% 60,8 % 0,38 %
elioni
. .q Kelionés VT 23,4 % 23,5% +0,26 %
pasiskirstymas — —
Kelionés dviraciu 52% 54 % +3,60 %
Kelionés pésciomis 10,3 % 10,2 % -0,20 %
Vidutinis greitis, km/h 29,89 29,85 -0,16 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukme 27,30 27,37 +0,26 %
transporto Automobiliy nuvaZiuoti, km 634 080 632 370 -0,27 %
rodikliai Kelionéje automobiliu
. . 21211 21188 -0,11%
praleistas laikas




KRITERUUS 2030 M. BAZINIS variantas

Vidutiné kelionés trukme 28,37 29,74 +4,83 %
Kelionés su persédimu 1,12 1,19 +6,77 %
Autobusu atliekamy
o kelioniy dalis 61,1% 61,1% +0,03 %
VT rodikliai - -
Troleibusu atliekamy
o . 31,3% 31,8% +1,46 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu atliekamy
kelioniy dalis 7,6 % 7,2% -6,18 %
2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
VARIANTAS POKYTIS
Metiniai NEDAROME VARIANTAS
sutaupymai, Kelionéje automobiliu
. . . . 21211 21188 -1,6 %
finansiné praleistas laikas
iSraiska EUR Laiko sutaupymy finansinis
. . - 0,8 min. EUR
ivertis, EUR per metus
2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
KRITERIJAI POKYTIS
NEDAROME VARIANTAS
VT EFEKTYVUMO PAGEREJIMAS 8,59 8,68 1,1%
BEMOTORIO TRANSPORTO o
PLETRA 13,83 14,15 2,3%
oo VT DALIES AUGIMAS o
Mull’fllfrlterulnes MODALINIAME PASISKIRSTYME 18,22 18,26 0,3%
analizes EISMO  JVYKIU  SKAICIAUS o
kriterijai MAZEJIMAS 2,67 2,70 0,4 %
(auk&tesnis EISMO SRAUTO | MIESTO CENTRA
oy MAZEJIMAS 3,18 3,22 11%
balas reiskia EISMO SRAUTO IS PRIEMIESCIY
geresnj MAZEIIMAS 9,29 9,33 0,4%
rezultatg) PRIEMIESTINIO VT  KELEIVIY
o)
SKAICIAUS AUGIMAS 4,82 4,82 0,1%
LAIKO SUTAUPYMAS 5,34 5,87 9,9%
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,46 7,43 -0,4%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,41 9,45 0,5%
Bendras rezultatas 89,80 90,92 1,2%

3.4 Darnaus judumo variantas A

Pav. 57 Varianty rengimo procesas — darnaus judumo variantas A

Esama situacija
2018 m.

2030 m. scenarijus,
jei nesiimame
esminiy pokyéiy

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Darnaus judumo varianto A 2030 metams tikslas yra maZinti spUstis ir gerinti pasiekiamuma Kauno mieste,
didinant vieSojo transporto patraukluma bei uZtikrinant saugy ir patogy nuo dury iki dury (paskutinés
mylios) judéjima. Siuo variantu siekiama kelioniy automobiliu skai¢iy Kaune sumaZinti 10 %.

Pagrindinis varianto A projektas, padésiantis jgyvendinti tikslus — tai jvestos naujos didelio pajégumo
vie$ojo transporto linijos. Sios trys linijos jungia tankiausiai apgyvendintus miesto rajonus su daugiausiai
darbo viety turinciais centrais ir svarbiausiais traukos objektais. Visi kiti projektai (taip pat ir projektai,
numatyti baziniame variante) uztikrina dar geresnj greityjy viesSojo transporto linijy sistemos veikima: tai
persédimo terminalai-stotelés patogiam vieSojo transporto keitimui, marsruty suderinamas su rajono ir
priemiesCiy viesuoju transportu, vieSojo transporto prioritetas sankirtose ir ITS sprendiniai efektyviam
greito vieSojo transporto veikimui, pésciyjy ir dviraciy taky infrastruktdra, uztikrinanti patogy atvykimg is
gyvenamujy viety iki vie$ojo transporto arba jau atvykus j kelionés tikslg. Zenkliai pageréjus vieojo
transporto kokybei ir greiciui, centry ir tankiy gyvenamuyjy rajony teritorijose jvedamas automobiliy
statymo skaiciaus reguliavimas — apmokestinimas, taip dar labiau skatinant kasdieninéms kelionéms rinktis
viesgjj transporta.

Pav. 58 Varianto A unikaliy projekty sgrasas ir jy jtaka modaliniam kelioniy pasiskirstymui

JTAKA MODALINIAM KELIO-
NIY PASISKIRSTYMUI

UNIKALUS
PROJEKTAS

PROJEKTO APRASYMAS

Naujas, dideliy pajégumy viesasis transportas:

e Retesnés stotelés lyginant su dabartiniais marsrutais;
didelio | ® Naujos didesnés talpos transporto priemonés; .
e Prioritetas transporto infrastruktiroje, fiziSkai

atskirtos eismo juostos;

e  Augantis naudojimasis VT
23%

Mazéjantis automobiliy
naudojimas 2-3 %

Naujos
pajégumo viesojo

transporto linijos . . . e Nedidelis bemotorio
e  Prioritetas visose sankryZose. .
o L . ) . transporto naudojimo
Linijos sujungia tankiai gyvenamus rajonus su pagrindiniais .
. . augimas.
traukos objektais.
Viesojo . . S Sy
Judriose  sankryZose jdiegiama vieSojo transporto . . .
transporto . . .. varl e Augantis naudojimasis VT
o prioritetg teikianti ITS. Prioritetas uztikrina sklandesnes
prioritetas L . - . 1%
. vieSojo transporto keliones ir didesnj veiklos efektyvuma.
sankryZose
Bevariklio

transporto plétra
tankiai
gyvenamuose
rajonuose

Plétojama bemotorio transporto infrastruktira tankiai
gyvenamuose rajonuose ir prie traukos centry, kad
gyventojai turéty galimybe patogiai pasiekti galutinj
kelionés tikslg

Bemotorio transporto
naudojimo augimas 0.5-1
%

LokalGs centrai

Lokaliy centry plétros tikslas yra didinti Kauno gyvenamuyjy
rajony patraukluma. Kompleksinis pésciyjy taky, dviraciy
taky, dviraCiy saugojimo infrastruktiros, vieSojo
transporto stoteliy ir prieigy atnaujinimas skatinty

Nedaug padidéjes
kelioniy link lokaliy centry
skaicius

keliones bemotoriu transportu, didinty teigiamus
modalinio kelioniy pasiskirstymo pokycius.
Mokamy
automobiliy Apmokestinamas  automobiliy  stovéjimas  tankiai
stovéjimo  viety | gyvenamuose rajonuose, kuriuose geras susisiekimas Mazéjantis automobiliy
plétra vieSuoju transportu, taip skatinant pageidaujama naudojimas 1 %

gyvenamuosiuose
rajonuose

modalinio pasiskirstymo pokyt;j.




Pav. 59 Darnaus judumo varianto A sprendiniy schema
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SUTARTINIAI ZYMEJIMAI @

ZELDYNAI ©  FUNIKULIERIUS
I vAnoenys @  STATYKIRVAZIUOK AIKSTELE
----------- GELEZINKELIS [} ELEKTROMOBILIY JKROVOS STOTELE
Q TRAUKINIY STOTIS ® ESAMA ELEKTROMOBILIY JKROVOS STOTELE
——— MIESTORIBA ESAMI DVIRACIY TAKAI
GATVES

--------- NAUJI DVIRACIY TAKAI
[P] DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE

SVARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI

1. TILTAS PER NEMUNA
2, A1GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

©  VIESAJAM TRANSPORTUI PRIORETIZUOTOS SANKRYZ0S
O /|ES0J0 TRANSPORTO KOORIDORIUS

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.4.1 Naujos didelio pajégumo vieSojo transporto linijos

VIESOJO TRANSPORTO EISMO JUOSTA
GYVENAMUJY RAJONY AUTOMOBILIY PARKAVIMO PROGRAMA

[ MIESTO / RAJONY CENTRY VYSTYMAS

MOKYKLOS IR J PRIEICOS

l’/'/z _‘17' MAZU CO2 EMISIJY ZONA

-~

JUNGTYS SLAITUOSE / LAIPTAI

Didelio pajégumo viesasis transportas arba greitasis vieSasis transportas — tai fiziSkai atskirti greitieji
autobusai (Bus rapid transit - BRT) arba modernusis tramvajus. Tai nauja, greita, Siuolaikiska vieSojo
transporto rasis, kuri kurty teigiamg vieSojo transporto ir viso Kauno miesto jvaizdj, didinty viesojo
transporto patraukluma, greitj, bendrai padidinty kelioniy vieSuoju transportu skaiciy. Yra silomos trys
greitojo vie$ojo transporto linijos. Sios linijos jungty Kauno miesta visomis kryptimis, gyvenamus rajonus

su centru, traukos objektais, darbo vietomis:
- Mélynoiji linija jungia Silainiy mikrorajona su centru ir San&iais;
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- Zalioji linija jungia Raudondvario plenta, Viljampole, Kauno klinikas, Savanoriy prospekty ir
pramoneés rajonga;
- Raudonoji linija jungia Siaurinius mikrorajonus (Eiguliai, Dainava) ir pramonés rajong, stotj,
Aleksota.
Siekiant dar labiau padidinti vieSojo transporto patrauklumg, turi bati uztikrinamas patogus ir saugus
patekimas iki linijy stoteliy, sklandus persédimas tarp linijy, jungtys su stotimis. Jrengiant greitojo vieSojo
transporto linijas, turéty bati pritaikomos, rekonstruojamos ir atnaujinamos gatvés, t.y. numatoma fiziskai
atskirta vieSojo transporto juosta, greitojo vieSojo transporto prioritetas eisme ir sankryZose, automobiliy
eismo perorganizavimas, persédimo stoteliy jrengimas bei saugaus patekimo j jas uZtikrinimas, tilty
pritaikymas. Itin siaurose gatvése, kur néra galimybés turéti fiziSkai atskirtg vieSojo transporto juostg,
turéty bati numatoma tiesiog atskira eismo juosta arba vieSojo transporto ir automobiliy judéjimas
bendrame eisme. Rekonstruojant gatves, ypac placigsias, silloma kurti miestietisky gatviy — bulvary —
jvaizdj su patogiais pésciyjy ir dviraciy takais, vieSosiomis erdvémis, apZeldinimu. Geresnis pasiekiamumas
vieSuoju transportu didinty aplink stoteles esanciy rajony patraukluma, skatinty naujas plétros galimybes.
Tai vadinama Transit Oriented Development — vieSuoju transportu pagrjsta urbanistiné plétra.

Greitojo vieSojo transporto rasis, tikslis marsrutai, gatviy parametry reikalavimai turéty bati parenkami
parengus specialyjj plang, kuriame bdty iSnagrinétos galimos skirtingos greitojo transporto rasys,
tinkamiausi marsrutai, jy atsiperkamumas.

Kiekviena linija kaip atskiras unikalus projektas yra pristatomas tolimesniuose skyriuose. Pristatomi

projekto parametrai, kastai, vertinimo kelioniy paklausos modeliu rezultatai bei projekto jtaka modaliniam
kelioniy pasiskirstymui.

Pav. 60 SitGlomos didelio pajégumo viesojo transporto linijos
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Saltinis: Sudaryta autoriy



Pav. 61 Pagrindiniai kiekvienos linijos parametrai

VIESOJO

TRANSPORTO

LINIJA
Mélyna
Zalia

Raudona

DAZNUMAS KELEIVIAI RYTINIO PIKO

ILGIS RYTINIO PIKO MARSRUTAS METU ABEJOMIS
METU KRYPTIMIS

11,5 km 7 min S|Ia|n|a|—Sen.am_|est|s— 2 064
Panemunés tiltas

17 km 7 min Kanidkai — Kalnieciai — 7598
Palemonas

13,6 km 7 min Eiguliai — Dainava — Aleksotas 2 369

3.4.1.1 Meélynos linijos (Silainiai — Senamiestis — Panemuneés tiltas) vertinimas

PROJEKTAS MELYNA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

Projekto Teikti aukstos kokybés ir pajégumy VT paslaugas, apjungiancias priemiescius, tankiai gyvenamus
tikslas rajonus ir darbo vietas Kauno mieste.
e Didelio pajéegumo VT linija Silainiai — Senamiestis — Panemunés tiltas;
. e  FiziSkai atskirtos vieSojo transporto juostos, eismo perorganizavimas, gatviy pritaikymas.
Projekto . . . . - s o
o Tose gatviy atkarpose, kur yra tik po vieng eismo juosta, viesasis transportas judéty su
apimtis automobiliais bendrame sraute;
e  Stoteliy pritaikymas naujai vieSojo transporto rasiai, stoteliy perkélimas, jrengimas.
Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR 1$ viso, EUR?®
o Prioritetinés VT trasos km 11,5 125 000 1437 %00
Investicijy
vertinimas Didelés  talpos EUROG6 P 10 300 000 3000 000
standarto autobusas
IS viso 4437 500
. 2030 m. bazinis Meélyna didelio .
Variantas R L. . Pokytis
variantas pajégumo linija
Kelioniy o .
. Kelionés automobiliu 60,8 % 60,6 % -0,30 %
modalinis
pasiskirstyma Kelionés VT 23,5% 23,7 % +0,6 4%
s
Kelionés dviraciu 5,4 % 5,5% +0,64 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % -0,04 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 29,97 +0,43 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukme,
. 27,37 27,31 -0,24 %
transporto min
rodikliai - v
Automobiliy nuvaziuoti,
K 632 369 631 180 -0,19 %
m

20 |Investicijy jverciai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006
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PROJEKTAS

MELYNA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

Kelionéje automobiliu
. . 21187 21188 -0,62 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukme 29,74 30,37 +2,12 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,25 +4,61 %
Autobusu atliekamy
L . 61,1% 64,1 % +4,91 %
o kelioniy dalis
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy
L . 31,8% 27,6 % -13,09 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu
. L . 7,2% 8,3% +16,13 %
atliekamy kelioniy dalis
Kriterijus 2030 m. bazinis Meélyna didelio Pokytis
variantas pajégumo linija
Metiniai L -
. Kelionéje  automobiliu
sutaupymai, ) . 21 187,69 21 057,06 +0,62 %
. o praleistas laikas
finansineé
iSraiska EUR Laiko sutaupymy
finansinis jvertis, EUR per - 5,4 min. EUR
metus
Kriterijus 2030 m. bazinis Meélyna didelio .
. i, - Pokytis
variantas pajégumo linija
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,38 1,2%
PAGEREJIMAS
Multikriteriji BEMOTORIO 14,22 14,27 0,4 %
VILILIKIREMIN ) TR ANSPORTO PLETRA ' ’ s
és analizés
kriterijai VT DALIES AUGIMAS
. . MODALINIAME 18,42 18,54 0,6 %
(aukstesnis
. PASISKIRSTYME
balas reiskia
j EISMO JVYKIY SKAICIAUS
geresnl VIo IVYKIY 9,70 9,72 02%
rezultata) MAZEJIMAS
EISMO SRAUTO | MIESTO
. 3,22 3,43 6,6 %
CENTRA MAZEJIMAS
EISMO  SRAUTO IS
PRIEMIESCIY 9,52 9,53 0,1%

MAZEJIMAS




PROJEKTAS MELYNA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

PRIEMIESTINIO VT

KELEIVIY SKAICIAUS 4,82 4,85 0,6 %
AUGIMAS

LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,64 6,7 %
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,41 -0,3%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,53 0,5 %
Bendras rezultatas 92,30 93,31 1,1%

ISvados ir
poveikis

e Nezymus kelioniy automobiliu mazéjimas ~ 0,2 %;

e Augantis j VT jlipanciy keleiviy skaicius ir kelioniy su persédimais skaicius;

e | nauja linijg persés autobusy, troleibusy keleiviai bei automobiliy vairuotojai;

e VT keleiviy i$ priemiesciy skaiCiaus augimas apie 900 keleiviy rytinio piko metu;

e VT paslaugy plétra i$§ miesto $iaurés j pietus, su prognozuojamais jlipimais Silainiuose,
Vilijampoléje ir i$lipimais mieste centre, netoliese stoties?’.

3.4.1.2 Zalios linijos (Kaniiikai — Kalnieciai — Palemonas) vertinimas

PROJEKTAS ZALIA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

. . Teikti auksStos kokybés ir pajégumy VT paslaugas, apjungiancias priemiescius, tankiai
Projekto tikslas . . ) )
gyvenamus rajonus ir darbo vietas Kauno mieste.
e Didelio pajégumo VT linija Kanitikai — Kalnieciai — Palemonas tiltas;
. e  FiziSkai atskirtos vieSojo transporto juostos, eismo perorganizavimas, gatviy
Projekto . . - . . . S
s pritaikymas. Tose gatviy atkarpose, kur yra tik po vieng eismo juostg, viesasis
apimtis transportas judéty su automobiliais bendrame sraute;
e Stoteliy pritaikymas naujai vieSojo transporto rasiai, stoteliy perkélimas, jrengimas.
| ticja, -
Komponentas Aprasymas Vienetai nv:ij::ua I3 viso, EUR?%
Investicijy Prioritetinés VT trasos km 17 125 000 2 125000
vertinimas idala
Didelés tal EUROG6
agles talpos bus 15 300 000 4500 000
standarto autobusas
IS viso 6 625 000
. 2030 m. bazinis Zalia didelio .
Variantas i L. e Pokytis
variantas pajégumo linija
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8 % 60,8 % -0,05 %
modalinis L
oo Kelionés VT 23,5% 23,5% +0,12 %
pasiskirstymas
Kelionés dviraciu 54 % 54 % +0,12 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % -0,01 %

21 Simuliuojami jlipimai ir i$lipimai pavyzdinése stotelése pateikiami priede

22 Investicijy jverciai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006
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PROJEKTAS ZALIA DIDELIO PAJEGUMO LINUA

Vidutinis greitis 29,85 km/h 29,91 km/h +0,20 %
Vidutiné kelionés trukme 27,37 27,32 -0,18%
Automobiliy
Automobiliy nuvaziuoti,
transporto ! 632369 631 650 -0,11 %
rodikliai km
Kelionéje  automobiliu
. . 21187 21120 -0,32%
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukme 29,74 30,75 +3,40 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,19 +0,22 %
Autobusu atliekamy
L . 61,1% 64,6 % +5,81 %
o kelioniy dalis
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy
L . 31,8% 28,3 % -10,65 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu
_ o 7,2 % 7,1% -1,10%
atliekamy kelioniy dalis
Kriterijus 2030 m. bazinis Zalia didelio Pokytis
variantas pajégumo linija
Metiniai Kelionéje
sutaupymai, automobiliu 21 187,69 21 120,38 +0,32 %
finansineé praleistas laikas
iSraiska EUR .
Laiko sutaupymuy
finansinis jvertis, - 3,18 milijony EUR
EUR per metus
Kriterijus 2030 m. bazinis Zalia didelio .
. . - Pokytis
variantas pajégumo linija
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,48 2,3%
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO
Multikriterijinés | | TRANSPORTO 14,22 14,23 0,1%
analizés PLETRA
kriterijai
VT DALIES
(aukstesnis AUGIMAS
balas reiskia MODALINIAME 18'42 18'44 0'1 %
geresnj PASISKIRSTYME
rezultaty)
EISMO JVYKIY
SKAICIAUS 9,70 9,72 0,1%
MAZEJIMAS
EISMO SRAUTO |
MIESTO CENTRA 3,22 3,27 1,7%
MAZEJIMAS




PROJEKTAS ZALIA DIDELIO PAJEGUMO LINUA

EISMO SRAUTO 1S
PRIEMIESCIY 9,52 9,53 02%
MAZEJIMAS

PRIEMIESTINIO VT
KELEIVIY
SKAICIAUS
AUGIMAS

4,82 4,84 0,3%

LAIKO

6,22 6,33 1,8%
SUTAUPYMAS

EMISIIOS

5 7,43 7,41 -0,2%
MAZEJIMAS

TRIUKSMO

- 9,48 9,49 0,1%
MAZEJIMAS

Bendras
92,30 92,75 0,5%

rezultatas

¢ Nedidelis modalinio kelioniy pasiskirstymo pokytis VT dalies naudai;

e Svarbi ryty-vakary jungtis, dauguma keleiviy islipty KaniGkuose, pramonés rajone

1¢vados ir (industriniame/komerciniame centre).

poveikis e | nauja linijg persés daugiau autobusy, troleibusy keleiviy bei automobiliy vairuotojy
nei mélynos linijos atveju;

e NezZenklus poveikis priemiestiniam VT ir automobiliy srautams.

3.4.1.3 Raudonos linijos (Eiguliai — Dainava — Aleksotas) vertinimas

PROJEKTAS RAUDONA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

Projekto Teikti auksStos kokybés ir pajégumy VT paslaugas, apjungiancias priemiescius, tankiai
tikslas gyvenamus rajonus ir darbo vietas Kauno mieste.

e Didelio pajégumo VT linija Eiguliai — Dainava — Aleksotas tiltas;

e  FiziSkai atskirtos vieSojo transporto juostos, eismo perorganizavimas, gatviy
pritaikymas. Tose gatviy atkarpose, kur yra tik po vieng eismo juostg, viesasis

apimtis transportas judéty su automobiliais bendrame sraute;

e Stoteliy pritaikymas naujai vieSojo transporto rasiai, stoteliy perkélimas, jrengimas.

Projekto

Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR I3 viso] EUR®
o Prioritetinés VT trasos km 13,6 125 000 1700 000
Investicijy
vertinimas Didelés  talpos EUROG6 P 14 300 000 4200 000
standarto autobusas
IS viso 5 QOJ) 000

3 |nvesticijy jverdiai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006
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PROJEKTAS

RAUDONA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

2030 m. bazinis

Raudona didelio

Variantas . .. . Pokytis
variantas pajégumo linija
Kelioniy o -
. Kelionés automobiliu 60,8 % 60,8 % -0,01 %
modalinis
pasiskirstyma Kelionés VT 23,5% 23,5% +0,01 %
> Keliones dviratiu 5,4 % 5,4% +0,01 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % 0,00 %
Vidutinis greitis km/h 29,85 29,91 +0,20 %
Vidutiné kelionés
L 27,37 27,32 -0,18 %
Automobiliy trukme, min
transporto Automobiliy nuvaZiuoti,
rodikliai km 632 369 631 808 -0,09 %
Kelionéje  automobiliu
. . 21187 21126 -0,29 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 30,70 +3,23 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,24 +4,39 %
Autobusu atliekamy
o . 61,1% 65,1 % +6,50 %
o kelioniy dalis
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy
L . 31,8% 28,1% -11,45 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu
. L . 7,2 % 6,8 % -4,7 %
atliekamy kelioniy dalis
Kriterijus 2030 m. bazinis Raudona didelio Pokytis
variantas pajégumo linija
Metiniai . .
. Kelionéje  automobiliu
sutaupymai, ) . 21 187,69 21 125,61 +0,29 %
. o praleistas laikas
finansiné
iSraisSka EUR Laiko sutaupymy
finansinis jvertis, EUR - 3,0 min. EUR

per metus




PROJEKTAS RAUDONA DIDELIO PAJEGUMO LINIJA

Kriterijus 2030 m. bazinis Raudona didelio .
. y - Pokytis
variantas pajégumo linija
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,30 0,3%
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO TRANSPORTO
14,22 14,22 0,0 %

PLETRA

VT DALIES AUGIMAS
MODALINIAME 18,42 18,43 0,0%
Multikriterijin PASISKIRSTYME

és analizés §
EISMO JVYKIY SKAICIAUS

kriterijai .. 9,70 9,71 0,1%
MAZEJIMAS
(aukstesnis
e EISMO SRAUTO MIESTO
balas reiskia o ! 322 323 0,4 %
geresnj CENTRA MAZEJIMAS
rezultatq) EISMO  SRAUTO I3
. . 9,52 9,52 0,0 %
PRIEMIESCIY) MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
N 4,82 4,84 0,3%
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,60 6,1%
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,41 -03%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,49 0,1%
Bendras rezultatas 92,30 92,74 0,5%
e Nedidelis modalinio kelioniy pasiskirstymo pokytis VT dalies naudai;
e ] nauja linijg persés daugiau autobusy, troleibusy keleiviy bei automobiliy vairuotojy
svad ) nei mélynos linijos atveju;
ISvados r e  Pritraukta 700 keleiviy i$ priemiesciy j VT;
poveikis

e Dauguma keleiviy iSlipty prie stoties ir marsruto pietinéje dalyje;
e Linija sujungty Aleksotg su Veiveriy gatve ir industrine/komercine zona Dainavoje
(pramonés rajonas).

Vertinimo apibendrinimas

Liniia . Multikriterijinés Bendras keleiviy skaicius
! Marsrutas analizés rezultatas rytinio piko metu
Mélyna Silainiai — Senamiestis — Panemunés 9331 2 064
tiltas
Raudona Kanitikai — Kalniegiai — Palemonas 92,74 2369
Zalia Eiguliai — Dainava — Aleksotas 92,75 2598

Saltinis: Sudaryta autoriy
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3.4.2 Viesojo transporto prioritetas sankryzose

Siekiant, kad vieSasis transportas miesto gatvése spuUstis jveikty greiCiau ir aplenkty automobilius, labai
svarbu yra uztikrinti vieSojo transporto prioritetg sankryzose. Prioritetas sankryZose gali buti suteikiamas
skirtingais budais:
- Zalias 3viesoforo signalas vie$ajam transportui jsijungia vie$ajam transportui artéjant prie
sankryZos. Taip vieSasis transportas sankryzose nestoja;
- Eismo aplenkimo juosta vieSajam transportui ir greiCiau jsijungiantis Zzalias Sviesoforo signalas
leidzia aplenkti prie sankryZos stovincius automobilius.
Kaune buvo parinktos 26 intensyviai vieSojo transporto naudojamos sankirtos, kuriose jrengus viesojo
transporto prioritety, bty pasiektas didziausias efektyvumas, greiciau sankryzas kirsty daugiausiai vieSojo
transporto priemoniy. Tai sankryZos kuriose:
- PravaZiuoja daugiausiai vieSojo transporto priemoniy;
- PravaZiuoja daugiausiai vieSojo transporto marsruty.

PROJEKTAS VIESOJO TRANSPORTO PRIORITETAS SANKRYZOSE

Projekto Jgyvendinamas vieSojo transporto prioritetas sankryzose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis
tikslas VT dazZnis ir pravaZiuoja daugiausia keleiviy. Projekto jgyvendinimas prisidéty prie mazesnés
kelioniy vieSuoju transportu trukmeés.
e Nustatytos 26 prioritetinés sankryzos;
Projekto e SankryZose simuliuojamas maZzesnis automobiliy pralaidumas, kad baty atspindétas
apimtis ilgesnis laukimas prie Sviesoforo;
e VT laukimo laikas netaikomas.

Pav. 62 SankryZos, kuriose siiloma jrengti prioritetg VT

{12030 PT priority Intersections|
-

~| KaunasRoutes
° Priority Intersection

Road Type \
Highway \
Arterial
Collector

0 5 1 1§

Kilometars
Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy




EUR per metus

Komponentas Aprasymas | Vienetai Investicija, EUR 1$ viso, EUR?*
Autobusy jranga Autobusai 600 1740 1044 000
Investicijy ITS jranga sankryZose SankryZos 26 13 000 338 000
vertinimas Valdymo centras N/A 1 3400 000 3400 000
IS viso 4782 000
e Pateikiami jverciai optiniy sensoriy technologijai, kuri suteikia galimybe artéjanciai VT
priemonei siysti signalg Sviesoforui.
. 2030 m. bazinis Prioritetas VT .
Variantas X . Pokytis
variantas sankryZose
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8 % 59,8 % -1,63 %
modalinis .
L Kelionés VT 23,5% 24,3 % +3,51%
pasiskirstymas
Kelionés dviraciu 54% 5,6% +3,51%
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % -0,2%
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,07 +0,8 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukmé, min 27,37 27,32 -0,2 %
transporto
rodikliai Automobiliy nuvazZiuoti, km 632 369 626 976 -0,9%
Kelionéje automobiliu praleistas laikas 21187 20848 -1,6 %
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 31,09 +4,5 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,30 +9,1%
o Autobusu atliekamy kelioniy dalis 61,1 % 62,2 % +1,8 %
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy kelioniy dalis 31,8% 29,9 % -5,7%
Mikroautobusu atliekamy kelioniy
. 7,2% 7,9 % +10,1 %
dalis
o 2030 m. bazinis Prioritetas VT Pokytis
N Kriterijus . :
Metiniai variantas sankryZose
sutaupymai, L - . .
. o Kelionéje automobiliu praleistas laikas 21187,69 20 847,60 -1,6 %
finansiné
iSraiska EUR Laiko sutaupymy finansinis jvertis,
Israiska pymy ! - 12,8 min. EUR

24 Investicijy jverciai: “Bus Rapid Transit Practitioner’s Guide”, Transit Cooperative Research Program, 2007
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. 2030 m. bazinis Prioritetas VT .
Kriterijus . . Pokytis
variantas sankryzose
VT EFEKTYVUMO PAGEREJIMAS 9,27 10,00 7,9%
BEMOTORIO TRANSPORTO PLETRA 14,22 14,54 2,3%
VT DALIES AUGIMAS MODALINIAME
18,42 19,07 3,5%
PASISKIRSTYME
Multikriterijinés - .
analizés EISMO JVYKIY SKAICIAUS MAZEJIMAS 9,70 9,81 1,1%
kriterijai EISMO SRAUTO | MIESTO CENTRA
.. 3,22 3,44 6,7 %
(aukstesnis MAZEJIMAS
balas  reiskia | | MO SRAUTO 18 PRIEMIESCIY 059 054 02 5%
geresnj MAZEJIMAS ’ ’ e
rezultaty)
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
N 4,82 4,90 1,6 %
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,02 3,2%
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,37 -0,9%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,71 2,4 %
Bendras rezultatas 92,30 94,39 2,3%

e  Automobiliy sgskaita, VT greitiau juda sankryZose ir visame gatviy tinkle;
e  Automobiliy vairuotojy skaiciaus sumazéjimas 1 % reiskia, kad rytinio piko metu kelyje bity 1
592 automobiliais maziau;
e Kadangi automobiliy skaiCius gatvése mazéja, greitis didéja dél iSaugusio pralaidumo;
e VT paslaugos tampa greitesnés ir patikimesnés, taip suteikdamos daugiau lankstumo savo
vartotojams:
o Auganti kelioniy su persédimu dalis rodo VT tinklo efekto augima;
o VT kelionés tampa ilgesnés, kadangi dél didesnio prieinamumo, keliones VT renkasi
daugiau Zmoniy, kuriems tampa priimtinas kelionés laikas, pvz., i$ priemiesciy.

ISvados ir
poveikis

3.4.3 Bemotorio transporto, dviraciy tinklo plétra

Greitojo viesojo transporto plétra yra neatsiejama nuo pésciyjy zony ir dviraciy taky plétros, uztikrinancios
sklandy ir patraukly patekimg j vie$ajj transportg arba i$ vieSojo transporto j darbo, mokymosi vieta,
traukos objektg. Tankiai apgyvendintose bei daugiausiai darbo viety turiniose zonose plétojama dviraciy
taky infrastruktira. Daugiausiai darbo viety ir traukos objekty turindios zonos tai — miesto centras,
pramonés rajonas, Savanoriy prospektas. Siame judumo variante yra siekiama skatinti dviraciu jveikti
paskutines kelionés atkarpas nuo greitojo vieSojo transporto stotelés iki kelionés tikslo.

Projektas Bemotorio transporto plétra

Projekto Tankiai gyvenamose vietovése bei prie traukos centry plétojama bevariklio transporto
tikslas infrastruktdra, siekiant suteikti alternatyvg kelionéms automobiliu.




Projektas Bemotorio transporto plétra

Tankiai gyvenamos vietovés nustatomos remiantis:

e populiacijos tankiu;
e vietovés pritraukiamu ir kuriamu kelioniy skai¢iumi.

Projekto parametrai

e Sukurta infrastruktiira pasiekty 53 % Kauno miesto populiacijos 500 m atstumu nuo
dviraciy tako;

Sukuriama infrastruktiros 75 km
Poveikio zona 500 m
Projekto
apimtis IS viso gyventojy poveikio zonoje 134 375
IS viso darbo viety poveikio zonoje 186 214
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas pasiekiam
lJ. l’lm JO) ytas p u 103 623
gyventojy skaicius
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas potenciali
. l! u m joje nustatytas p cialiy 22 641
dviratininky skaicius
Santykis tarp pasidlos ir paklausos 22%
Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR IS viso, EUR
Bemotorio
Investicijy t t
o -ransporto. km 75 200 000 15 000 000
vertinimas infrastruktdros
plétra
IS viso: 15 000 000
e  Vietinis tinklas orientuotas j keliones nedideliais atstumais;
e Tinklas néra skirtas susisiekimo su priemiesciais gerinimui;
e  Projektas iS esmés pagerina bemotorio transporto infrastruktirg ir padeda sukurti tinklo
efekty;
I&vados ir | ® Sukurta infrastruktdra pasiekty 38 % Kauno miesto ir susijusiy priemiesciy populiacijos
- 500 m atstumu nuo dviraciy tako;
poveikis

e 72 % darbo viety baty 500 m atstumu nuo dviraciy tako.
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Pav. 63 Bemotorio transporto tinklo plétra

2030 Bicycle Sketch Planning

Scenario A Bike Paths
Exisiting Bike Paths

Buffer Size

i b D 500 meters
i ! 0 1.5 3 45

Kilometers
Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.4.4 Lokalas centrai

Lokalls centrai — tai miesto vietos, kuriose yra didelé traukos objekty koncentracija — tai parduotuvés,
prekybos centrai, paslaugos, mokymosi, gydymo jstaigos, sporto infrastruktira, stambiosios jmonés,
pramogy ir poilsio, masiniy renginiy vietos. Lokalis centrai yra kasdieniniy kelioniy tikslas, todél yra svarbu
juose kurti saglygas, skaitancias judéti pésCiomis, dviraciu, sparciai populiaréjanc¢iomis nesSiojamomis
elektrinémis judumo priemonémis (riedZiai, paspirtukai, vienraciai). Lokaliuose centruose yra svarbu
uztikrinti eismo saugumg, gerinti apSvietimg, taciau taip pat svarbu kurti patrauklig aplinkg, t.y. kurti
kokybiskas viesgsias erdves (apZeldinimas, mazoji architektira) bei skatinti funkcijy jvairove, konversija.
Visos Sios priemonés skatina Zmones reciau vykti j miesto centrg ir tas pacias paslaugas gauti arc¢iau namy,
darbo viety, ir tuo paciu arciau greitojo vieSojo transporto linijy. To rezultatas — sumazéjes kelioniy
automobiliu j miesto centrg skaicius.

Siame projekte yra parenkama 12 lokaliy Kauno miesto centry, kuriuose yra gerinama bevariklio transporto
infrastruktlra: pésciyjy, dviraciy takai, dviraciy saugyklos, stovai, tvarkoma vieSojo transporto stoteliy
prieigos, Zenklinimas. Taip pat Siuo projektu siekiama skatinti naujy funkcijy ir darbo viety atsiradima
lokaliuose centruose. Tikslas — lokaliuose centruose darbo viety skaiciy padidinti 15 %.

PROJEKTAS LOKALUS CENTRAI

Projekto Stiprinarlwi lokalls komerciniai centrai, kad darbo vietos ir traukos centrai tolygiau pasiskirstyty
tikslas mieste. Si priemoné turéty padéti sutrumpinti kasdienes keliones ir uztikrinti, kad dalis jy galéty
bati atliekamos bevarikliu transportu.
e Nustatomi 12 lokaliy centry, atsizvelgiant j jau esamus lokalius centrus;
Projekto e Jgyvendinama verslo skatinimo politika (mokesCiy lengvatos, nuomos subsidijos,
apimtis savivaldybei priklausancios patalpos ir erdvés, panaudojamos jkurti inovatyviems
verslams);




PROJEKTAS LOKALUS CENTRAI

e  Gerinama bemotorio transporto infrastruktdra ir VT aplink ir lokaliuose centruose.
Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR 1$ viso, EUR%
Politikos Darbo ménesiai 5 12 000 60 000
parengimas
Pésciyjy
infrastruktdros km 2 141 000 282 000
atnaujinimas
VT toteli .
- storeld Stotelés 2 15000 30 000
Investicijy atnaujinimas
vertinimas
Dviraiy stovai > stovy 2 2875 5750
komplektai
Apévietimas ApSvietimo 2 4250 8 500
stulpai
Vienam centrui 386 250
IS viso 12 centry 12 386 250 4 635 000
. 2030 m. bazinis _ . .
Variantas . Lokalis centrai Pokytis
variantas
Kelioniy L .
. Kelionés automobiliu 60,8 % 59,9 % -1,53 %
modalinis
pasiskirstyma Kelionés VT 23,5% 23,6 % +0,53 %
> Keliones dviratiu 5,4 % 5,5 % +0,53 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 11,0% +7,6 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 29,92 +0,26 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukmeé 27,37 27,32 -0,2 %
transporto Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 632 009 -0,06 %
rodikliai
Kelionéje automobiliu praleistas
ik 21187 21121 -0,31%
aikas

5 Investicijy jveréiai: “Costs for Pedestrian and Bicyclist Infrastructure Improvements”, UNC Highway Safety
Research Center, 2013; “Bus Shelter Layout Options with Cost Estimates”, Smartnet, n.d.
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PROJEKTAS LOKALUS CENTRAI

Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 30,84 +3,7 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,22 +2,67 %
o Autobusu atliekamy kelioniy dalis 61,1% 63,2 % +3,39%
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy kelioniy dalis 31,8% 29,9 % -5,72%
Mikroautobusu atliekamy kelioniy
. 7,2% 6,9 % +3,58 %
dalis
o 2030 m. bazinis _ . .
. Kriterijus . Lokalis centrai Pokytis
Metiniai variantas
sutaupymai, L - . .
. . Kelionéje automobiliu praleistas laikas 21 187,69 21121 -0,319
finansiné
iSraiSka EUR Laiko sutaupymy finansinis jvertis,
- 3,2 min.
EUR per metus
o 2030 m. bazinis _ . .
Kriterijus . Lokalis centrai Pokytis
variantas
VT EFEKTYVUMO PAGEREJIMAS 9,27 9,42 1,6 %
BEMOTORIO TRANSPORTO PLETRA 14,22 14,63 2,9%
VT DALIES AUGIMAS MODALINIAME
18,42 18,52 0,5%
PASISKIRSTYME
Multikriterijin B N
és analizés EISMO JVYKIY SKAICIAUS MAZEJIMAS 9,70 9,71 0,1%
kriterijai EISMO SRAUTO | MIESTO CENTRA
- 3,22 3,30 2,7%
(aukstesnis MAZEJIMAS
balas reiskia | | gsMO  SRAUTO 1§ PRIEMIESCIY 059 954 0%
geresnj MAZEJIMAS ' ' e
rezultaty)
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
. 4,82 4,84 0,3%
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,60 6,1%
EMISIIOS MAZEJIMAS 7,43 7,40 -0,4 %
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,48 0,0%
Bendras rezultatas 92,30 93,44 1,2%
e Lokaliy centry atnaujinimo projekto poveikis:
o Trumpos kelionés galéty bati vykdomos darniai, sumazéty vidutiné kelionés
automobiliu trukmeé;
5 ] o Dél mazesnio automobiliy skaiCiaus gatvése, kelionés pagreitéty;
ISvados Ir o Nedidelis VT naudojimo augimas, reikSmingas bemotorio transporto naudojimo
poveikis augimas dél pageréjusios infrastruktdros;

e 12 paveiksle nurodytuose lokaliuose centruose gyvena 36 000 miesto gyventojy;
e Lokalls centrai iSdéstyti greta sillomy didelio pajégumo VT linijy, bet tai
teigiamos jtakos darniam judumui ir kaip savarankiskas projektas.

turéty




Pav. 64 Lokalls centrai ir didelio pajégumo VT linijos
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3.4.5 Automobiliy stovéjimo apmokestinimas gyvenamuosiuose rajonuose

PROJEKTAS AUTOMOBILIY STOVEJIMO APMOKESTINIMAS GYVENAMUOSIUOSE RAJONUOSE

Tankiai gyvenamuose rajonuose, kuriuose uZtikrinamas susisiekimas VT, jgyvendinama
automobiliy stovéjimo apmokestinimo strategija. Sios strategijos tikslas — skatinti gyventojus
Projekto tikslas | apsiriboti vienu automobiliu Seimai. Strategija gali bati jgyvendinama per leidimy politikg
(pvz., pirmas leidimas statyti automobilj nebrangus, antras — daug brangesnis), stovéjimo
viety pasillos ribojima.

Tankiai gyvenamos vietovés nustatomos remiantis:
Projekto

e populiacijos tankiu ir kelioniy skaic¢iumi j/i$ vietoves;
apimtis

e automobiliy stovéjimo viety pasitlos mazinimo galimybémis.
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PROJEKTAS AUTOMOBILIY STOVEJIMO APMOKESTINIMAS GYVENAMUOSIUOSE RAJONUOSE

Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, IS viso,
8 LR EUR EUR®
leyvendinimas ir | ;. enesiai 12 8 000 96 000
administravimas
Kontrole Vienas pareiglinas 1 6 12 000 22 000
Investicijy ontrole metams
vertinimas . o
Pajamos i5 ISduodami leidimai per
rinkliavos uz P 32 000 (45) (1 440 000)
- metus
leidimus
IS viso (1272 000)
e  skaicius skliausteliuose rodo gaunamas pajamas ir yra atimamas is investicijy sumos,
t.y. projektas yra pelningas.
. 2030 m. bazinis Stovéjimo .
Variantas . o Pokytis
variantas ribojimas
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8 % 60,4 % -0,75 %
modalinis o
o Kelionés VT 23,5% 23,9% +1,60 %
pasiskirstymas
Kelionés dviraciu 5,4 % 5,5% +1,60 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % -0,09 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,02 +0,59 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukmé 27,37 27,28 -0,33%
transporto Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 629 780 -0,41%
rodikliai
Kelionéje automobiliu
. X 21187 20977 -0,99 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 30,75 +3,40 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,22 +2,25 %
Autobusu atliekamy kelioniy
. 61,1% 62,7% +2,72 %
o dalis
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy
o . 31,8% 30,5% -4,04 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu  atliekamy
L. . 7,2% 6,8% -5,28 %
kelioniy dalis
Metiniai
sutaupymai, L 2030 m. bazinis Stovéjimo .
. o Kriterijus R L Pokytis
finansineé variantas ribojimas
iSraiska EUR

26 Investicijy jveréiai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006



PROJEKTAS AUTOMOBILIY STOVEJIMO APMOKESTINIMAS GYVENAMUOSIUOSE RAJONUOSE
Kelionéje automobiliu
. . 21 187,69 20977 -0,99 %
praleistas laikas
Laiko sutaupymy finansinis
N pymi o n - 8,2 min. EUR
jvertis, EUR per metus
o 2030 m. bazinis Stovéjimo .
Kriterijus . o Pokytis
variantas ribojimas
VT EFEKTYVUMO
. 9,27 9,48 2,3%
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO TRANSPORTO
. 14,22 14,36 1,0%
PLETRA
VT DALIES AUGIMAS
MODALINIAME 18,42 18,72 1,6 %
Multikriterijinés PASISKIRSTYME
analizés N
L EISMO JVYKIY SKAICIAUS
kriterijai .. 9,70 9,75 0,5%
. . MAZEJIMAS
(aukstesnis
balas reiskia EISMO SRAUTO | MIESTO
i .. 3,22 3,29 23%
geresnj CENTRA MAZEJIMAS
rezultata) EISMO  SRAUTO 13
. . 9,52 9,55 0,3%
PRIEMIESCIY MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO VT KELEIVIY
. 4,82 4,87 1,0%
SKAICIAUS AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,43 3,3%
EMISIIOS MAZEJIMAS 7,43 7,43 0,0 %
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,57 0,9%
Bendras rezultatas 92,30 93,46 1,2%
e tikétinas teigiamas pokytis modaliniame kelioniy pasiskirstyme, kadangi namy tkiai
5 ) blty maziau linke jsigyti antrg automobilj;
Isvad.o? Ir e Sipriemoné neturi jtakos eismo srautams iS priemiescio;
poveikis e neZenklus spiiséiy mazéjimas, kadangi atlaisvinama infrastruktira vairuotojams;
e Sipriemoné ypac efektyvi kartu su VT atnaujinimu.
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Pav. 65 Gyvenamieji rajonai, kuriuose sitiloma jvesti mokamus stovéjimo leidimus
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3.4.6 Varianto A vertinimas

Projektas Variantas A

Projekto tipas Projektas Investicija, EUR
Abiem  variantams  bendri | MaZy emisijy zona 26,56
unikalUs projektai Naujas tiltas per Nemung 14,04
Nauja VT linija, mélyna 4,44
Nauja VT linija, Zalia 6,63
Investicijy Nauja VT linija, raudona 5,9
vertinimas
Varianto A unikalds projektai VT prioritetas sankryZose 4,78
Automobiliy stovéjimo
apmokestinimas gyvenamuosiuose -1,27
rajonuose
Lokaliy centry plétra 4,64

Bendras varianto A vertinimas 65.72




Projektas Variantas A

. 2030 m. bazinis . .
Variantas . Variantas A Pokytis
variantas
Kelioniy o .
. Kelionés automobiliu 60,8 % 58,2 % -4,37 %
modalinis
pasiskirstym Kelionés VT 23,5% 25,7 % 49,51 %
as
Kelionés dviraciu 54% 5,9 % 49,51 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,2 % -0,1%
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,13 +0,95 %
Vidutiné kelionés trukme 27,37 27,27 -0,37 %
Automobiliy
Automobili nuvaziuoti,
transporto N 632 369 619 255 -2,07 %
rodikliai km
Kelionéje automobiliu
) ) 21,187 20,552 -3,00 %
praleistas laikas
Vidutiné
kelionés 29,74 30,88 +3,83 %
trukmé
Kelionés su
L 1,19 1,28 +7,34 %
persédimu
Autobusu
o atliekamy 61,1% 69,4 % +13,67 %
VT rodikliai o .
kelioniy dalis
Troleibusu
atliekamy 31,8% 23,8 % -25,13 %
kelioniy dalis
Mikroautobusu
atliekamy 7,2 % 6,8 % -5,23 %
kelioniy dalis
. 2030 m. bazinis ) .
Variantas . Variantas A Pokytis
variantas
Kelionéje
o automobiliu
Metiniai . 21187,69 20552 -1,6 %
. praleistas
sutaupymai, .
) o laikas
finansiné
iSraisSka EUR Laiko
sutaupymy
finansinis - 23,2 min. EUR
jvertis, EUR per
metus
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o 2030 m. bazinis . .
Kriterijus . Variantas A Pokytis
variantas
VT EFEKTYVUMO
. 8,68 10,00 15,2 %
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO
TRANSPORTO 14,15 15,00 6,0 %
PLETRA
VT DALIES
AUGIMAS
18,26 20,00 9,5 %
MODALINIAME
PASISKIRSTYME
EISMO  JVYKIY
SKAICIAUS 9,70 9,96 2,7%
Multikriterijinés | | MAZEJIMAS
analizés
N EISMO SRAUTO |
kriterijai
. . MIESTO CENTRA 3,22 4,25 32,1%
(aukstesnis .
o MAZEJIMAS
balas reiskia
geresnj EISMO SRAUTO
rezultatg) IS PRIEMIESCIY 9,33 9,36 0,3%
MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO
VT KELEIVIY
. 4,82 4,97 3,1%
SKAICIAUS
AUGIMAS
LAIKO
5,87 7,50 27,9 %
SUTAUPYMAS
EMISIJOS
v 7,43 7,42 -0,2%
MAZEJIMAS
TRIUKSMO
.. 9,45 10,00 5,8 %
MAZEJIMAS
Bendras
90,92 98,46 8,3%
rezultatas
e VT transporto prioritetas sankryZzose uztikrina, kad VT juda greiiau, ta¢iau mazina
pralaidumus automobiliams ir didina spUstis sankryZose;
e 1% automobiliy vairuotojy dalies sumazéjimas reiskia, kad rytinio piko metu, keliuose
bty 1 592 automobiliais maziau;
Bendros . ; . . e S
o dél to atsirade laiko sutaupymai perskaiciuojami j finansinius jvercius;
iSvados

o délto, kad gatviy tinkle sumazéja automobiliy, like automobiliai juda greiciau.

e VT greitis padidéja, taip pat jauc¢iamas tinklo efektas, kuris keleiviams suteikia daugiau

lankstumo ir pasirinkimo galimybiy. Dél geresnés paslaugy kokybeés, VT gali pritraukti
automobiliais keliaujancius gyventojus.




3.4.7 Varianto A bemotorio transporto plétros poveikio vertinimas

HEAT jrankyje rezultatai pateikiami keturiais pjlviais — jvesty duomeny poveikis aktyvumui, poveikis
mirtingumui bei anglies emisijoms, poveikio ekonominé verté ir kasty-naudos santykis. Jvesty duomeny
apibendrinime parodoma, koks aktyvumo pokytis baty vienam Zmogui per vieng dieng. Poveikis
mirtingumui ir anglies emisijoms parodomas, kaip prieslaikiniy mirciy sumazéjimas ir anglies emisijy
sumazeéjimas ar padidéjimas. Ekonominés vertés yra susumuojamos kaip prieslaikiniy mirciy sutaupymai,
anglies emisijy sutaupymai ir visa suma yra diskontuojama iki pradiniy mety (mdsy atveju — 2018 m.)
vertés. Kasty-naudos santykis pateikiamas jvertinant jvestg investicijy kaing ir ekonomine verte.

Pav. 66 Kasty ir naudos analizés rezultatai

REZULTATY -
. REZULTATUY PAAISKINIMAS
GRUPE
Aktyvumo e L - .
] Aktyvumas padidéjo 2 minutémis asmeniui per diena.
pokytis
Poveikio

mirtingumui ir Buvo sustabdytos 4 prieslaikinés mirtys per metus.

anglies Per 12 mety laikotarpj biity i$vengta 49 miréiy.
dvideginio
emisijoms CO2 emisija sumazéjo 561 tonomis per metus.

apibendrinimas

Statistiné gyvybés verté — 647 448 EUR uZ vieng prieslaikinés mirties sustabdyma.
Poveikio Socialiniai emisijy kastai — 37,5 EUR per tong CO2 ekvivalento.
ekonominé verté  per 12 mety laikotarpj bendras ekonominis poveikis yra 31 500 000 EUR.

Diskontuota suma 2018 metams, vertinant kad diskonto norma yra 5 %, lygi 22 300 000

Siam vertinimui kasty ir naudos santykis yra lygus santykiui tarp infrastruktdros jrengimo
kainos, kuri vertinama 5 625 000 EUR, ir poveikiui, kuris diskontuotas iki 2018 m. vertés
yra 22 300 000 EUR. Siy reik$miy bei kasty ir naudos santykis yra lygus 4.

Kasty ir naudos
santykis

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.5 Darnaus judumo variantas B

Pav. 67 Varianty rengimo procesas — darnaus judumo variantas B
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Darnaus judumo varianto A 2030 metams tikslas yra sukurti patogig bevariklio transporto infrastruktirg
visame mieste, kuri dél Kauno miesto kompaktiSkumo galéty konkuruoti su automobiliu. Kuriamos ir
stiprinamos pagrindinés dviratininky bei pésciyjy trasos, kurios sujungia tankiai apgyvendintus miesto
rajonus su pagrindinémis darbo zonomis, pagrindiniais traukos centrais. VieSo transporto tinkas yra
pertvarkomas, sukuriama hierarchizuota marsruty sistema bei numatomos pagrindinés investicijos j A
juosty plétra.

Siame variante siekiama panaudoti pasaulines bei Lietuvos tendencijas, kur populiaréjancios alternatyvios
transporto priemonés (paspirtukai, riedZiai, elektriniai dviraciai ir t.t.) atveria naujas galimybes jveikti
vidutinius atstumus ir kitaip planuoti judéjimg mieste. Kauno miesto pagrindinés funkcijos bei
gyvenamosios teritorijos yra iSsidésciusios gan kompaktiskai, miesto gyvenimas vyksta ne vien tik miesto
centre, bet ir jvairiuose miesto centruose, todél Sioje strategijoje yra stiprinami lokalds bei mikro centrai,
kuriami pagrindiniai miesto marsrutai tiek dviraciams, tiek péstiesiems, kurie kuria tinklinio miesto sistema.

Pav. 68 UnikalGs varianto B projektai

Unikalus Jtaka modaliniam kelioniy pa-

. Projekto aprasymas .. .
projektas ) prasy siskirstymui

A juostos pagerins vieSo transporto greitj bei patikimuma.
Numatomos A juostos pagrindiniuose koridoriuose palies

. . didZigjg dalj vieSojo transporto vartotojy. i .
A juosty tinklas 43 dall J P I e Mazéjantis automobiliy

e Augantis naudojimasis VT
1,5%

A juosty pasirinkimas yra pagrjstas vieSojo transporto
keleiviy srauty iSsidéstymu, techninémis galimybés
gatveése, sulétéjimo bei keliy pralaidumo sumazéjimu.

Remiantis Kauno miesto sistema bei teoriniu dviraciy

naudojimas 0,5-1 %

Bevariklio L . . _ . . .
transporto tinklo kelioniy modeliavimu buvo suskurta infrastruktdros tinklo | ¢  Augantis bemotorio
sukur?mas bei struktdra, kuri tarnauty vidutiniy kelioniy jveikimui transporto naudojimasis
lotra pésciomis, dviraCiais, paspirtukais, riedzZiais ar kitomis 1,5-3%
P alternatyviomis transporto priemonémis.
Lokaliy bei mikro centry identifikavimas bei vieSy erdviy e L. .
. . oo . . . .~ |  Mazéjantis automobiliy
Lokaliy bei | atnaujinimas, skatinimas  kurtis ir koncentruotis . o
. . . IV naudojimas bei kelioniy
mikrocentry paslaugoms, sujungtomis arba vieSuoju transportu, arba .
o . . . . . automobiliu atstumo ma-
atnaujinimas bemotorio transporto tinklu, leisty mazinti trumpuyjy

Zéjimas

kelioniy automobiliu poreik;j.

Saltinis: Sudaryta autoriy



Pav. 69 Darnaus judumo varianto B sprendiniy schema

SUTARTINIAI ZYMEJIMAL @

ZELDVNAI 1]
I vanoenys ®
----------- GELEZINKELIS o
€ TRAUKINIYSTOTIS ®
—_ MIESTORIBA
GATVES

[P} DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.5.1 VT juosty tinklas

FUNIKULIERIUS
STATYK IR VAZIUOK AIKSTELE
ELEKTROMOBILIY |KROVOS STOTELE
ESAMA ELEKTROMOBILIY JKROVOS STOTELE
ESAMI DVIRACIY TAKAI

— S\VARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI

1. TILTAS PER NEMUNA
2, A1GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

VZZ24

-

NAUJI DVIRACIY TAKAI

VIES0JO TRANSPORTO EISMO JUOSTA
MIESTO / RAJONY CENTRY VYSTYMAS
MOKYKLOS IR Ji PRIEIGOS

MAZY CO2 EMISIJY ZONA

JUNGTYS SLAITUGSE / LAIPTAI

Siekiant, kad vieSasis transportas buty efektyvesnis ir greitesnis, pleCiamas vieSajam transportui skirty

juosty (A juosty) tinklas. Tokios juostos numatomos esamose viesojo transporto trasose, atsizvelgiant j jose

esanciy skirtingy marsruty, pravaZiuojanciy viesSo transporto priemoniy ir atliekamy kelioniy skaiciy. A

juostos gali bati jdiegiamos Siais budais:

e Kaiyra bent dvi bendro eismo juostos, vieng i$ jy perorganizuojant j A juosta.

e Gatvés erdvéje esancias parkavimo vietas perorganizuojant j A juostas.
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e Ajuostos néra jgyvendinamos sankryZose ir Zieduose. ISskirtose gatviy atkarpose numatoma 37,85
km vieSojo transporto juosty, kurias jdiegus buty pasiektas didziausias poveikis vieso transporto
greiciui ir naudojimui.

Pav. 70 VT juosty projekto poveikio vertinimas

VT juosty tinklas

Pro- v
okt ISplétojamas VT juosty tinklas Kauno mieste. Sio tinklo plétra turéty prisidéti prie VT efektyvumo ir pas-
ekto
J_ laugy kokybés augimo.
tikslas
Pro-
jekto a- VT juostos jrengiamos atkarpose, kur tai jmanoma ir prasminga, atsizvelgiant j VT ir keleiviy srautus.
pimtis
. . ! ticija, -
Komponentas Aprasymas Vienetai nv:s:j::ua I3 viso, EUR?
Investi-
cijy Prioritetinés VT trasos km 37,85 125 000 4731250
vertini- | | pidelés talpos EURO6 stan-
kryz 1
mas darto autobusas sankryzos 5 300 000 3 000 000
IS viso 7 731 250
. 2030 m. bazinis va- . . .
. Variantas . VT juosty tinklas Pokytis
Kelio- riantas
niy mo- . -
. Kelionés automobiliu 60,8 % 58,4 % -2,27 %
dalinis
pasis- Kelionés VT 23,5% 26% +2,01 %
kirsty-
Y"1 | keliones dviratiu 5,4% 6% +0,46 %
mas
Kelionés pésciomis 10,2 % 10 % -0,05 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,21 +1,2 %
Auto-
i Vidutiné kelionés trukmé,
mobiliy ) 27,37 27,33 -0,1%
trans- min
porto Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 617 366,40 -2,4%
rodik-
liai Kelionéje automobiliu pra-
1al . . 21187 20433,10 -3,6 %
leistas laikas

27 Investicijy jveréiai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006; “Bus
Rapid Transit Practitioner’s Guide”, Transit Cooperative Research Program, 2007




VT juosty tinklas

Vidutiné kelionés trukme 29,74 26,78 -10,0%
Kelionés su persédimu 1,19 1,37 14,9 %
Autobusu atliekamy kelioniy

Pro- . 61,1% 59,5 % -2,7%

. dalis

jekto

tikslas Troleibusu atliekamy kelio-

! role 4 31,8% 31,2% 1,8%
niy dalis
Mikroautobusu  atliekamy

o . 7,2% 9,4 % 30,7%

kelioniy dalis

Meti-

niai su- o 2030 m. bazinis ) ] ]
Kriterijus . VT juosty tinklas Pokytis

taupy- variantas

mai, fi- o - . .
Kelionéje automobiliu praleistas laikas 21 187.69 20433,10 -3,56 %

nan-

iné is- Laiko sutaupymy finansinis jvertis,

sine 15 pymu4 ! - 27,4 min. EUR

raiska EUR per metus

EUR
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VT juosty tinklas

2030 m. bazinis varian-

Kriterijus ta VT juosty tinklas Pokytis
s
VT EFEKTYVUMO PA-
. 9,27 9,79 5,7%
GEREJIMAS
BEMOTORIO TRANS-
. 14,22 15,00 5,5%
PORTO PLETRA
VT DALIES AUGIMAS
Multik- MODALINIAME PASIS- 18,42 20,00 8,6 %
riteriji- | | KIRSTYME
nés a-
e EISMO VYKIY SKAI-
nalizés || ~ IVYKIY 9,70 10,00 3,1%
kriteri- CIAUS MAZEJIMAS
jai EISMO SRAUTO |
(auké- MIESTO CENTRA MA- 3,22 3,75 16,4 %
tesnis | | ZEJIMAS
balas EISMO SRAUTO I3
reiskia PRIEMIESCIY MAZEJI- 9,52 10,00 5,0%
geresn;j MAS
re-
2ultata) PRIEMIESTII\jIO VT KE-
LEIVIY SKAICIAUS AU- 4,82 5,00 3,7%
GIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 7,50 20,5 %
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,50 0,9%
TRIUKSMO  MAZEJI-
9,48 10,00 5,5%
MAS
Bendras rezultatas 92,30 98,54 6,8 %
e VT juosty tinklo suklrimas prisideda prie VT greicio didéjimo:
o keleiviai labiau linke keliauti su persédimu;
ISvados o VT tinklas yra lankstesnis ir keleiviai yra labiau linke keliauti ilgiau;
ir po- o 37.23 km VT juosty pritraukty iki 2 % keleiviy automobiliy vairuotojy dalies saskaita,
veikis t.y. gatvése baty 3 700 automobiliy maZziau ir 3 425 VT keleiviy daugiau;

e Kadangi gatvése sumaZéja automobiliy, automobiliy nuvaZiuotas laikas valandomis reikSmingai

sumazéja, todél ypac dideli laiko sutaupymai, tarSos mazéjimas, spisc¢iy mazéjimas.




Pav. 71 Sitlomy VT juosty tinklas

B
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Saltinis: Sudaryta autoriy

3.5.2 Bemotorio transporto tinklo plétra

2030 A Lane Network |

Road Type
Highway
Arterial
Collector

—— Access
Local

e A Lanes

1 2 3| >, 4

Kilometers 14
Kaunas SUMP

Siame judumo variante didelis démesys skiriamas bemotorio transporto infrastruktiros plétrai. Siekiama

padidinti dviradiais ir kitu bemotoriu transportu atliekamy kasdieniy kelioniy skaiciy, todél reikalinga

infrastruktdra, sujungsianti tankiai gyvenamus ir daug darbo viety turincius rajonus. Tokios struktdros
dviraciy taky tinklas sudaryty saugias ir komfortiskas sglygas bemotore transporto priemone jveikti visg
kasdienés kelionés atstuma nuo dury iki dury. ] dviraciy taky tinklg jtraukiami ir Kauno priemiesciai. Norint

pasiekti didZiausig efektyvuma, buvo atliktas dviraciy taky teorinis modeliavimas, kuris parodé teorinius

dviratininky srautus tuo atveju, jeigu dviraciy takai blty nutiesti visose gatvése. Naudojant §j metoda,

dviraciy takai numatomi galimai labiausiai naudojamose gatvése.

Pav. 72 Bemotorio transporto tinklo plétros projekto poveikio vertinimas

PROJEKTAS BEMOTORIO TRANSPORTO TINKLAS

Projekto Dviraciy taky tinklo plétra, siekiant sudaryti galimybe Kauno miesto gyventojams ir sveCiams rinktis
tikslas bemotorj transportg kasdienéms kelionéms ir trumpoms kelionéms vietoje dviracio.

Projekto e  Prijungiami priemiesciai

apimtis e Geresnés jungtys miesto ribose
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PROJEKTAS BEMOTORIO TRANSPORTO TINKLAS

I icifa, .
Komponentas Aprasymas Vienetai nv:sJIRcua IS viso, EUR
Investicijy Bemotorio transporto tinklo plétra* km 101 200 000 20 200 000
vertinimas
IS viso 20 200 000
*Tinklo plétra laikoma takeliy jrengimas, apsvietimas, mazoji architektlra, VT stotelés
Rodikliai Bemotorio transporto tinklas
Tinklo ilgis 101 km
|takos zona 500 m
Gyventojai jtakos zonoje 206 410
Projekto Darbo vietos jtakos zonoje 221407
informacija
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas pasiekiam
ll. L!m JO) ytas p u 103 623
gyventojy skaicius
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas potencialiy 36 623
dviratininky skaicius
Santykis tarp pasitlos ir paklausos 35%
e Didelis ir placiai miestg padengiantis tinklas suteikia jo naudotojams galimybes lanksciai planuoti
savo keliones;
. ) e  Prijungiami priemiesciai;
Isvad'o.s Ir e Tinklas reikSmingai pagerina bemotorio transporto kokybe mieste;
poveikis e 500 m atstumu nuo tinklo gyvena 59 % Kauno miesto ir susijusiy priemies¢iy gyventojy;
e 500 m atstumu gyvena 81 % Kauno miesto gyventojuy;
e 500 m atstumu yra 85 % darbo viety.

Pav. 73 Bemotorio transporto tinklo plétra
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Saltinis: Sudaryta autoriy

3.5.3 Mikro centrai



Mikro centrai — tai sglyginai nedidelio ploto vieSosios erdvés tankiai apgyvendintose ar daug darbo viety

turinciose teritorijose, skirtingy transporto rasiy susikirtimo vietose.

Siose vietose siekiama gerinti vie$y erdviy kokybe ir diegti / atnaujinti su ja susijusig infrastruktira:

apsvietimg, mazajg architektlirg, dviracdiy saugyklas ir stovus, dviraciy dalinimosi programas, viesojo

transporto paviljonus ir kt.

Sios priemonés paskatinty bemotorio ir vie$ojo transporto naudojima, skirtingy keliavimo bidy

kombinavima, naujy funkcijy atsiradimg miesto vieSose erdvése.

Pav. 74 Mikro centry projekto poveikio vertinimas

PROJEKTAS MIKRO CENTRAI

Projekto tikslas

Gerinama transporto infrastruktlra miesto centre ir rajonuose:

e Dviradiy infrastruktdra, jskaitant takus ir stovéjima;

e Gerinama peésciyjy infrastruktdra, jskaitant takeliy sutvarkymg;
e Atnaujinamos VT stotelés;
e  Sutvarkoma susijusi infrastruktdra, tokia kaip ap3vietimas.

Sio projekto tikslas gerinti sglygas judéti darniai ir taip padidinti darnios alternatyvos patraukluma.

Projekto e Identifikuojami 26 mikro centrai mieste greta VT tinklo;
apimtis e Sjuose centruose gerinamas bemotoris transportas ir VT.
Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR I$ viso, EUR%®
Politik
oltikos Darbo ménesiai 1,5 12 000 18 000
planavimas
Pasdivi
resauln km 0,3 141 000 42 300
infrastruktdra
VT li .
o _ stotelly Stotelés 1 15 000 15 000
Investicijy atnaujinimas
vertinimas
Dviraiy stovai > stovy 1 2 875 2875
komplektai
Apévietimas Apsvietimo 2 4250 8 500
stulpai
1 mikro centrui 86 675
26 ik
mikro 26 86 675 2253 550
centrams

28 Investicijy jverciai:

Research Center, 2013; “Bus Shelter Layout Options with Cost Estimates”, Smartnet, n.d.
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“Costs for Pedestrian and Bicyclist Infrastructure Improvements”, UNC Highway Safety




PROJEKTAS MIKRO CENTRAI

2030 m. bazinis

MAZEJIMAS

Variantas . Mikro centrai Pokytis
variantas
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8 % 60,2 % -1,01%
modalinis o
o Kelionés VT 23,5% 23,7 % +0,70 %
pasiskirstymas
Kelionés dviraciu 5,4 % 5,5% +0,70 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,7 % +3,99 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 29,98 +0,44 %
Automobiliy Vidutiné kelionés trukmé, min 27,37 27,29 -0,29 %
transporto Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 631 102 -0,20 %
rodikliai
Kelionéje automobiliu praleistas
. 21187 21 052 -0,64 %
laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 31,47 45,82 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,24 +4,45 %
o Autobusu atliekamy kelioniy dalis 61,1 % 63,4 % +3,81%
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy kelioniy dalis 31,8% 29,8 % -6,16 %
Mikroautobusu atliekamy kelioniy
. 7,2 % 6,8 % -5,17 %
dalis
P e 2030 m. bazinis . . .
Metiniai Kriterijus . Mikro centrai Pokytis
. variantas
sutaupymai,
finansineé VHT 21 187,69 21052 -0,64 %
iSraisSka EUR
Israiska Laiko metiniai sutaupymai - 5,6 min.
o 2030 m. bazinis . ) )
Kriterijus . Mikro centrai Pokytis
variantas
VT EFEKTYVUMO PAGEREJIMAS 9,27 9,48 2,3%
Multikriterijiné BEMOTORIO TRANSPORTO
urtikriteryjines . 14,22 14,47 1,8 %
analizés PLETRA
kriterijai VT DALIES AUGIMAS
L 18,42 18,55 0,7 %
(aukstesnis MODALINIAME PASISKIRSTYME
bal iski N
alas . reisxia EISMO JVYKIY SKAICIAUS 9.70 973 03 %
geresni MAZEJIMAS ' ' i
rezultaty)
EISMO SRAUTO ] MIESTO CENTRA
. 3,22 3,31 3,0%
MAZEJIMAS
EISMO SRAUTO IS PRIEMIESCIY
9,52 9,50 -0,2%




PROJEKTAS MIKRO CENTRAI

PRIEMIESTINIO VT  KELEIVIY
N 4,82 4,85 0,6 %

SKAICIAUS AUGIMAS

LAIKO SUTAUPYMAS 6,22 6,60 6,1%

EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,40 -0,5 %

TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,48 9,52 0,4%

Bendras rezultatas 92,30 93,42 1,2%

Mikro centry atnaujinimo poveikis:
e Nedidelis modalinio kelioniy pasiskirstymo pokytis;
e Atsiperkantis jgyvendinimas;
e Perduodama aiski Zinuté apie prioritetg judéti darniai;
e Mikro centrai pasiskirste visame mieste ir greta VT tinklo, jungiancio su svarbiausiais traukos
centrais;
e Bendra mikro centry jtaka — trumpesné kelioniy trukmé.

ISvados ir
poveikis

Pav. 75 Mikro centraiir VT tinklas

\

2030 Micro Centers
KaunasRoutes
D Micro Centers

Road Type
Highway
Arterial
Collector
—— Access
—— Local

0 1 2 3

Kilometers
Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy
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3.5.4 Varianto B vertinimas

PROJEKTAS VARIANTAS B

Projekto tipas Projektas Investicija, EUR
Abiem  variantams  bendri | MaZy emisijy zona 26,56
Investicijy unikalts projektai Naujas tiltas per Nemung 14,04
vertinimas VT juosty tinklas 4,93
Varianto B unikalGs projektai
Mikro centrai 2,25
Bendras varianto B vertinimas 47,78
. 2030 m. bazinis . .
Variantas . Variantas B Pokytis
variantas
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8 % 58,7 % -3,41%
modalinis L
oo Kelionés VT 23,5% 24,9 % 5,87 %
pasiskirstymas
Kelionés dviraciu 5,4 % 5,7% 5,87 %
Kelionés pésciomis 10,2 % 10,6 % 3,68 %
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,04 +0,64 %
Vidutiné kelionés trukmé,
. 27,37 27,27 -0,37 %
Automobiliy min
transporto Automobiliy  nuvaZiuoti, .
rodikliai km 632 369 621976 -1,64 %
Kelionéje automobiliu
. . 21187 20 707 -2,27 %
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 30,10 +1,21 %
Kelionés su persédimu 1,19 1,37 +14,86 %
Autobusu atliekamy
o . 61,1% 62% +0,78 %
o kelioniy dalis
VT rodikliai
Troleibusu atliekamy
o . 31,8% 31% -3,51%
kelioniy dalis
Mikroautobusu atliekamy
o . 7,2 % 8% +8,89 %
kelioniy dalis




PROJEKTAS VARIANTAS B

2030 m. bazinis

Metiniai Variantas . Variantas B Pokytis
. variantas
sutaupymai,
finansiné VHT 21 187,69 20707 -16 %
i$raiska EUR
Israiska Laiko metiniai sutaupymai - 17,7 min. EUR
L 2030 m. bazinis . !
Kriterijus . Variantas B Pokytis
variantas
VT EFEKTYVUMO
. 8,68 9,03 4,0%
PAGEREJIMAS
BEMOTORIO TRANSPORTO
. 14,15 14,88 51%
PLETRA
VT  DALIES AUGIMAS
MODALINIAME 18,26 19,34 5,9 %
Multikriterijin PASISKIRSTYME
és  analizés | | FisMO JVYKIY SKAICIAUS .
kriterijai MAZEJIMAS 9,70 9,91 2,1%
(aukstesnis EISMO SRAUTO | MIESTO 199 42 1339
balas reiskia | | cENTRA MAZEJIMAS ’ ' =
geresnj B
rezultata) EISMO  SRAUTO > 9,33 10,00 7,2%
PRIEMIESCIY MAZEJIMAS
PRIEMIESTINIO VT
KELEIVIY SKAICIAUS 4,82 4,93 2,3%
AUGIMAS
LAIKO SUTAUPYMAS 5,87 7,43 26,7 %
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,43 7,45 0,3%
TRIUKSMO MAZEJIMAS 9,45 9,89 4,7 %
Bendras rezultatas 90,92 97,15 6,9 %

3.5.5 Varianto B bemotorio transporto plétros poveikio vertinimas

Naudojant HEAT jrankj, buvo apskaiciuota Sio varianto nauda ir kastai.
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Pav. 76 Kasty ir naudos analizés rezultatai

REZULTATY o
. REZULTATUY PAAISKINIMAS
GRUPE
Aktyvumo
yv' Aktyvumas padidéjo 2 minutémis asmeniui per dieng.
pokytis
Poveikio

mirtingumui ir Buvo iSvengta 5 prieslaikiniy mirciy per metus.

Anglies Per 12 mety laikotarpj, biity idvengta 54 mirciy.
dvideginio
emisijoms CO2 emisijos sumazéty 559 tonomis per metus.

apibendrinimas
Statistiné gyvybés verté — 647 448 EUR uz vieng prieslaikinés mirties sustabdyma.

Socialiniai emisijy kastai — 37,5 EUR per tong CO2 ekvivalento.
Poveikio

Pamar G | SR 12 sy laikotarpj bendras ekonominis poveikis yra 34 900 000 EUR.

Diskontuota suma 2018 metams, vertinant kad diskonto norma yra 5 %, lygi 24 700 000
EUR.
L Siam vertinimui kasty ir naudos santykis yra lygus santykiui tarp infrastruktiros jrengimo
Kasty ir naudos

tvki kainos, kuri vertinama 5 625 000 EUR, ir poveikiui, kuris diskontuotas iki 2018 m. vertés
santykis

yra 24 700 000 EUR. Siy reik$miy bei kasty ir naudos santykis yra lygus 4.

Saltinis: Sudaryta autoriy



3.6 Pasirinktas darnaus judumo variantas

Sitlomi variantai buvo aptarti su visuomenés atstovais Judumo varianty pristatymo renginyje, pristatyti
darnaus judumo plano rengimo komitetui. Renginio dalyviy buvo prasyta teikti pasitlymus bei pastabas
varianty koncepcijai ir atskiriems projektams. Remiantis surinktu grjztamuoju rysiu, pasirinkus projektus
tiek i$ varianto A, tiek i$ varianto B, suformuota galutinis darnaus judumo variantas, toliau vadinamas
pasirinktu darnaus judumo variantu iki 2030 m.

Pav. 11: Galutinio darnaus judumo varianto pasirinkimo metodika

2030 m. darnaus
judumo variantas A

Unikalas projektai

aann

2030 m. bazinis

L 2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas
222 Sl jei nesiimame darnaus judumo
2018 m. y Pagrindiniai projektai i !
esminiy pokyciy g proj 2030 m. darnaus variantas

OO

judumo variantas B

Unikalas projektai

aann

Saltinis: sudaryta autoriy

Pasirinkto varianto vizija — Kaune kelionés be automobilio nuo dury iki dury yra patogios, saugios ir
greitos.

Kauno miesto pasirinkto varianto vizija iki 2030 m. sprendzia esamus miesto darnaus judumo poreikius ir
problemas. Pasirinktg variantg sudarancios priemoneés pateikiamos darnaus judumo varianto schemoje bei
aprasomos tolesniuose skyreliuose.

Vienas svarbiausiy darnaus judumo plano tiksly yra maZinti tarSiyjy susisiekimo priemoniy naudojimg
mieste ir tuo paciu gerinti susisiekimg visomis darniomis transporto rasimis — VT, bevarikliu transportu
(dviraciais bei pésciomis), riedéjimo transportu (paspirtukais, elektriniais paspirtukais, riedlentémis,
riedziais, elektriniais dviraciais). Atsizvelgiant j tai, suformuotas priemoniy rinkinys, padésiantis kurti naujus
miesto gyventojy jprocius.

Pav. 12: Pasirinkto darnaus judumo varianto jgyvendinimo sritys

JGYVENDINIMO SRITIS SIEKIAMAS POKYTIS

ES Baltosios Knygos politikos kryptys bei susije transporto politikos dokumentai
numato, kad prioritetas turi bati teikiamas esamos transporto infrastruktiros
efektyviam panaudojimui, o ne infrastruktdros plétrai. Intelektinés transporto
sistemos padeda optimizuoti eismo srautus, suteikti informacija keleiviams ir
vairuotojams, gerinti eismo sauga.

ES Baltoji Knyga numato, kad iki 2050 m. miestuose turéty nebelikti tarsiy
transporto priemoniy. Mazy emisijy zonose ribojimas transporto priemoniy

INTELEKTINIY EISMO
VALDYMO PRIEMONIY
PLETRA

MAZY EMISIJY ZONOS

SUKURIMAS L . . .

srautas ir prioritetas teikiamas bevarikliam transportui.
VT PLETRA Sitlomos priemonés pagerinti VT paslaugy kokybei, greiciui ir patrauklumui.
BEVARIKLIO TRANSPORTO Kuriama patogi ir saugi infrastruktira visiems miesto gyventojams. Taip pat
PLETRA numatomos Svietimo priemonés miesto gyventojams.
EFEKTYVUS ESAMOS Priemonés sitlomos atsizvelgiant j atliktos analizés rezultatus, kuomet nustatyta,
INFRASTRUKTUROS kad dalies miesto gatviy parametrai neatitinka reikalavimy. Pasalinus trukdzius

ISNAUDOJIMAS IR EISMO
SAUGOS GERINIMAS
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(pvz. daznus posukius j kaire, vieno lygio sankryZas su pésciaisiais, atskyrus VT
juostas) bei jdiegus intelektines transporto sistemas, miesto gyventojai gauty



maksimalig naudg i$ esamos infrastruktiros.
Taip pat svarbu uztikrinti Kauno miesto susisiekimo sistemos saugumg ir kokybe,
kad gatves, Saligatviai, péscCiyjy ir dviraciy takai atitikty teisés aktuose numatytus
reikalavimus.
UNIVERSALAUS DIZAINO Susisiekimo infrastruktiros vizija taip pat atsizvelgia ir j visy visuomenés nariy
PRINCIPY JGYVENDINIMAS poreikius, jgyvendinant universalaus dizaino principy sprendinius.
Saltinis: sudaryta autoriy

Sios ataskaitos tikslas yra detalizuoti varianto sprendinius, pateikti jgyvendinimo gaires bei veiksmy plang
iki 2030 m.

Pav. 13: Darnaus judumo Kauno mieste vizija iki 2030 m.




SUTARTINIAI ZYME]|IMAI @

ZELDYNAI FUNIKULIERIUS @ STATYK IR VAZIUOK AIKSTELE
I vanoenvs DVIRACIY SAUGYKLA PRIE UGDYMO |ST. @ VT PERSEDIMO PUNKTAS
immmmmn GELEZINKELIS DVIRAEIY SAUGYKLA MIKRORAJONE [_—:_"j MAZY CO2 EMIS|)Y ZONA 2 etapas
@  TRAUKINIYSTOTIS JUNGTYS SLAITUOSE / LAIPTAI [ MIESTO/RAJONY CENTRY VYSTYMAS
w— wm MIESTO RIBA ESAMI DVIRACIY TAKAI | | VIESOS |STAIGOS IR Y PRIEIGOS
GATVES NAUJI DVIRACIY TAKAI
@  AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE VT PRIORITETAS SANKRYZOSE

SVARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTA| 4 o o 5 NAUJOS VIES0J0 TRANSPORTO EISMO JUOSTOS
1. TILTAS PER NEMUNA

2. A1GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

NN ESAMA VIES0JO TRANSPORTO EISMO JUOSTA
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SUTARTINIAI ZYMEJIMAL @
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Saltinis: sudaryta autoriy

3.6.1 Intelektiniy eismo valdymo priemoniy plétra

Pagrindiné Kauno miesto strateginé kryptis yra kurti iSmanig miesto judumo valdymo platformg — j vieng
sistemg apjungti visas ITS (angl. Intelligent transport systems) sistemas, skirtas miesto transportui valdyti.
Pasirinktos prioritetinés ITS priemoneés, kurios galéty bdti jungiamos j iSmanaus miesto judumo valdymo
sistema:

e Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS;

e Sektoriniai greicio matuokliai;

e Informacija apie VT priemoniy uZpildymag;

e Skaitmeninés informacinés bazés sudarymas;

e TarSos kontrolés ir transporto oro tarSos kontrolés sistema, kuri skirta jgyvendinti mazy emisijy
zong Senamiestyje / centre;

e VT prioriteto sankryZose sistema.

Pagrindinis siekiamas ITS plétros pokytis yra gerinamas VT efektyvumas ir keleiviy kelioniy patirtis. Jdiegus
ITS priemones pagerés eismo valdymas ir reguliavimas, o tai padés sumazinti spastis ir tarsa.



Pav. 14: SiGlomos prioritetinés ITS priemonés
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Saltinis: sudaryta autoriy

ISmanaus miesto judumo valdymo platformos diegimas

Jdiegiama bendra iSmanaus miesto judumo valdymo platforma, susidedanti i$ atskiry moduliy (transporto
kontrolés, VT valdymo, stovéjimo valdymo ir kontrolés, tarSos stebéjimo ir mazy emisijy zonos kontrolés,
Sviesofory valdymo bei duomeny rinkimo ir analizés moduliy). Si platforma yra pagrindinis darbo jrankis
eismo valdymo centro specialistams, taip pat miesto transportg planuojantiems specialistams. Platforma
sukuria galimybe kaupti, apdoroti, vizualiai atvaizduoti duomenis, rengti prognozes. Remdamiesi
duomenimis:

e Eismo valdymo centro specialistai gali planuoti Sviesofory ciklus, operatyviai reaguoti j spustis,
eismo jvykius, per vairuotojy informavimo sistemas teikti informacijg (pvz. apie sudétingas
eismo salygas, remonto darbus);

e Transporto planavimo specialistai gali jvertinti sillomy projekty naudg ir galimg neigiama
poveikj, planuoti neigiamo poveikio maZinimo priemones, jvertinti atlikty darby poveikj,
nustatyti prioritetus, kam turéty bati skiriamos léSos.

Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS

Jrengiama automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS, kurig sudaro iSmani automobiliy statymo viety
kontrolés / stebésenos sistema bei atsiskaitymo uZ paslaugas apskaitos sistema. Kartu diegiama
Atsiskaitymo uzZ paslaugas apskaitos sistema —tai programinés ir aparatinés jrangos derinys, kuris gaunantis

110



duomenis apie paslaugas, grupuoja Sig informacija, rengia sgskaitas faktdras, sukuria ataskaitas
administracijai ir fiksuoja mokéjimus kliento saskaitose.

ISmanioji automobiliy stovéjimo viety ITS yra sistema, kuri padeda vairuotojams rasti laisvas vietas,
naudojant kiekvienoje stovéjimo vietos dangoje jrengtus fizinius jutiklius, kurie nustato ar stovéjimo vietoje
yra TP. Informacija gali bati atvaizduojama nukreipianciose Svieslentése arba integruojama j kelioniy
planavimo programéles. Nors darnaus judumo plano tikslas néra gerinti sglygas keliauti automobiliu, taciau
netvarkingas automobiliy stovéjimas kelia pavojy kitiems eismo dalyviams (pvz. uZstatyti dviraciy ar
pésciyjy takai, prastas matomumas greta peréjy), todél turéty bati efektyviai iSnaudojamos esamos
stovéjimo vietos, stengiantis nedidinti jy skaiciaus.

VT ITS priemoneés

Jrengiama sistema, kuri automatiskai suteikia prioritetg artéjanciai VT priemonei Sviesoforinése
sankryZose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis VT daZnis ir pravaZiuoja daugiausia keleiviy. Sistema
veikia GPS koordinaciy vietos nustatymo pagrindu, kuomet reguliariai perduodamos VT priemonés
koordinatés ir priemonei pakankamai priartéjus perjungiamas zalias signalas. Numatoma jrengti 30 vienety
nepagrindiniy Sviesoforiniy sankryzZy ir pésciyjy peréjy. Pagrindinése sankryZose gali bti numatomos VT
juostos (kur tai atitinka juosty iSdéstymo schemg), Siose sankryZose VT juda drauge su visu transporto
srautu pagal Kauno mieste veikiantj Zaligjj srautg (Sviesofory sistema sureguliuojama taip, kad laikantis
nustatyto greicio apribojimo pagrindiniuose transporto koridoriuose nuolat dega Zalias Sviesoforo
signalas).

Informacija apie VT uzpildyma

Jdiegti ITS modulius, kurie analizuoty VT keleiviy srauty informacijg is jutikliy VT realiu laiku ir bdty
vizualizuojami informacinése Svieslentése ar VT aplikacijoje. Pagal tai keleiviai galéty pasirinkti kelionés
laika, kai galéty keliauti tuStesne transporto priemone.

Sektoriniai grei¢io matuokliai

Jrengiami sektoriniai grei¢io matuokliai kontrolés ir sukuriama sistema, kuri fiksuoja kitus paZeidimus:
techninés apzilros galiojimg, draudimo galiojimg. Grei¢io matuokliy lokacijos atrenkamos pagal
avaringiausias vietas, kurios buvo nustatytos esamos situacijos analizéje.

Skaitmeninés informacijos bazés sudarymas

|diegti skaitmeninés informacijos baze kuri efektyviai valdyty Kauno miesto infrastruktdrg ir bty pagrindas
transporto ir keleiviy srauty modeliavimui, autonominiy automobiliy naudojimui bei turto valdymo
sistemai.

TarSos kontrolés ir transporto oro tarSos kontrolés sistema, kuri skirta jgyvendinti mazy emisijy zong
Senamiestyje / centre

Mazy emisijy zony veikima uztikrina ITS, todél reikia diegti papildomus ITS modulius, kurie leisty apdoroti
duomenis, gaunamus i$ kamery, esanciy prie jvaZiavimy j maZy emisijy zonas. Numatoma, kad mazy
emisijy zonos funkcionuos atskirai nuo ITS, taciau priemonés jgyvendinimui ir kontrolei yra batinas ITS
moduliy diegimas.

3.6.2 Mazy emisijy zona

Mazy emisijy zona pasirinkta kaip priemoné vystyti Kauno miesto darny judumg, siekiant paskatinti
gyventojus naudoti alternatyvius keliavimo bldus Kauno miesto centrinéje dalyje, kur bus ribojamas
automobiliy eismas.



Si zona bus jgyvendinta dviem etapais. Pirmas (bandomasis) etapas bus jgyvendintas iki 2021 m. ir apims
eismo ribojimg Senamiestyje, o antrg etapg bus siekiama jgyvendinti iki 2030 m. ir jis apims visg Kauno
miesto centrine dalj.

Prie jvaZziavimy j zong bty jrengiamos iSmaniosios kameros, kurios fiksuoty jvaZiuojancias ir iSvaziuojancias
i$ zonos transporto priemones, nuskaityty valstybinius numerius bei jvertinty, ar transporto priemoné

atitinka keliamos emisijos reikalavimus. Nustacius reikalavimy neatitikimg, transporto priemoné bty
apmokestinama uz jvaZziavima j mazy emisijy zona.

Pav. 15: Sitlomos prioritetinés ITS priemonés — mazy emisijy zona
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Saltinis: sudaryta autoriy

3.6.3 VT plétra

Siekiant skatinti VT naudojimg, turi bati jgyvendinti pagrindiniai strateginiai tikslai, didinantys VT
patraukluma ir uztikrinantys jau esamy priemoniy jgyvendinimo testinumas. Todél atsizvelgiant j gyventojy
apklausas ir esamus strateginius stiklus, buvo pasirinktos Sios priemoneés:

e VT TP buklés stebésenos rodikliy ir VT sistemos kokybés rodikliy nustatymas
e TS priemoniy diegimas VT;

e VT juosty tinklo sukidrimas;

e VT TP parko atnaujinimas;

e VT stoteliy atnaujinimas ir plétra;

e Miesto ir rajono VT sistemy integracija.
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VT TP biiklés stebésenos rodikliy ir VT sistemos kokybés rodikliy nustatymas

Siekiant uztikrinti tinkamg VT bakle turi bGti nustatyti kriterijai, kuriais jvertinama, ar transporto priemonés
yra tinkamos eksploatuoti.

Pav. 16: Pagrindiniai VT priemoniy buklés stebésenos rodikliai
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Saltinis: sudaryta autoriy

Pav. 17: VT sistemos kokybés pagrindiniai rodikliai
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Saltinis: sudaryta autoriy

ITS priemoniy diegimas VT

Jgyvendinamas VT prioritetas nepagrindinése sankryZose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis VT daZnis
ir pravaziuoja daugiausia keleiviy. Kartu su Sia priemone, kur yra techninés galimybés, turéty bati
jrengiamos VT juostos. Siekiant uztikrinti teisingg VT eismo juosty naudojima, turi bdti vykdoma visy eismo
dalyviy kontrolé:

e ]diegiami greicio matuokliai, fiksuojantys jvairius paZzeidimus, tarp jy ir neteisétg vaziavimg VT
eismui skirta juosta;

e Visose VT priemonése jrengti vaizdo stebéjimo kameras nukreiptas j gatve, kurios biity susietos
su automatizuota keliy eismo taisykliy pazeidimy fiksavimo sistema. Tokiu badu bity vykdoma
netinkamo naudojimosi VT eismo juostomis prevencija;

e jrengti daviklius VT priemonése, skirtus skaiciuoti keleiviy srautus. Taip pat taikoma praktika
stebéti keleiviy srautus pagal el. biliety priglaudimus (taikoma Klaipédoje), taciau tokiais
atvejais duomenys maziau patikimi, kadangi nuolatinius bilietus turintys keleiviai linke jy
neZymeéti, sudétinga integruoti duomenis apie bilietus parduotus pas vairuotoja.



Pav. 18: VT prioriteto suteikimo sankryZoje pavyzdys

Viesojo transporto
eismo juosta
pries sankryza

Prioritetg vieSam
transportui
sankryZose teikiantys
Sviesaforai

Saltinis: sudaryta autoriy

VT juosty tinklo sukirimas

Plétojamas 40 km VT juosty tinklas Kauno mieste. VT juostos jrengiamos gatviy atkarpose, kuriomis juda
daugiausia VT TP. SilGlomos atkarpos pateikiamos schemoje Zemiau. Nesant techniniy galimybiy (pvz. jei
néra juostos skirtos automobiliy stovéjimui, kurig blty galima pritaikyti VT juostai) VT juostos turéty bati
jrengiamos automobiliy juosty saskaita.
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Pav. 19: VT juosty jrengimo pavyzdys
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Saltinis: sudaryta autoriy

Pav. 20: Numatoma VT eismui skirty juosty plétra
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Saltinis: sudaryta autoriy
VT TP parko atnaujinimas

VT priemonés turi bati atnaujinamos sistemiskai, pagal iS anksto nustatytus rodiklius:
Transporto priemonei pasiekus amZziy, dél kurio priemoné tampa netinkama tolimesnei

[}

eksploatacijai;

Transporto priemonei tapus techniskai netinkamai eksploatuoti — itin paZeistas transporto
priemonés kébulas, susidévéjusios padangos, pagrindiniai techniniai mazgai, transporto
priemoné neatitinka leistiny tarSos bei higienos reikalavimy.

VT stoteliy atnaujinimas ir plétra
Kauno mieste reikia vystyti VT stoteliy tinklg, atnaujinant esamas (jrengiant Svieslentes ir kitus
informacinius stendus, suolelius, pastoges, Siuksliy déZes, apsvietimg) stoteles. Atnaujinant VT stoteles
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jrengiami informaciniai stendai centrinéje miesto dalyje, prie traukiniy ir autobusy stociy, kurie suteikia
péstiesiems informacijg apie netoliese esancius traukos objektus, pazintinius marsrutus.

Atnaujinamos ar naujai jrengiamos VT stotelés turi blti projektuojamos pagal universalaus dizaino
principus, uztikrinant visiems gyventojams vienodas sglygas naudotis VT paslaugomis.

Kauno miesto savivaldybé ir VT paslaugy teikéjas turi siekti, kad keleiviai jaustysi saugiai visu kelionés metu,
jskaitant ir laukima VT stotelése.
Miesto ir rajono VT sistemy integracija

Sitloma kurti patogius priemiescio ir miesto transporto persédimo terminalus. Numatytuose persédimo
punktuose bity tarpusavyje suderinti visy tipy VT marsruty tvarkarasciai, palengvinant ir sutrumpinant
keleiviy kelione i$ artimesniy miesto priemiesciy. Punktuose turéty bati uztikrintas aukstesnis komfortas
laukiant atvykstancio VT.

Kauno miesto ir rajono VT sistemy integracijai uztikrinti yra bltinas suderinamumas tarp miesto ir rajono
VT biliety, tai jgyvendinti baty galima integruojant visus vezéjus j vieng bilieto sistemg, kad gyventojai
galéty keliauti su ta pacia kortele.

Sitloma siekti suvienodinti Kauno priemiestinio VT ir Kauno miesto VT biliety lengvatas. Siuo metu
priemiestinio VT bilietams yra taikoma 50 proc. nuolaida mokiniams ir studentams, o miesto VT — 80 proc.
nuolaida. Tai skatina tévus pavézéti vaikus, o studentus naudotis asmeniniu automobiliu, kadangi kainos
skirtumas tarp kelionés VT ir automobiliu per mazas.

3.6.4 Bevariklio transporto plétra

Strateginé bevariklio transporto (éjimas pésciomis, dviraciai, riedéjimo priemonés) plétros kryptis — suteikti
gyventojams galimybe rinktis bevariklio transporto rasis, jrengiant patogig, saugia infrastruktlrg, kuri leisty
patogiai ir laiku pasiekti tikslg ir tuo paciu keisty gyventojy keliavimo jprocius. Infrastruktdra turéty bati
patogi ne tik pagrindinése gatvése, bet ir atskiry miesto daliy vidinése jungtyse.

Plétoti bevariklio transporto infrastruktirg vykdant Siuos uZdavinius:
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Sukurti  maZy emisijy zong, kurioje
gyventojai galéty saugiai ir ramiai leisti
laisvalaikj nesirGpindami dél savo saugumo;

Diegti bevariklio transporto plétros ir
integravimo |  susisiekimo  sistemg
inovacijas, siekti pritaikyti tam ir miesto
aplinkg ir susisiekimo sistemg - t.y.
planuojant infrastruktdrg pirmiausia
vertinamas judéjimo bevarikliu transportu
komfortas, prie to derinant kitus
sprendinius;

Pasiekti, kad mieste buaty uztikrinamos
galimybés visur patogiai laikyti dviratj ir
baty kompleksiskai sprendziama dviraciy
laikymo — saugojimo, aiksteliy, patalpy,
stoginiy problema;

Dviracio ir pésciyjy taky tinklo plétra ir jy
atnaujinimas — jrengti dviraciy ir pésciyjy
taky tinklg, kur bus prijungiami priemiesciy
takai ir jrengiamos geresnés jungtys miesto
ribose tarp atskiry miesto rajony;

Kurti saugig ir patogig aplinkg judéti
bevarikliu transportu aplink ugdymo
jstaigas ir traukos centrus — t.y. uztikrinti
miesto gyventojy komfortg ne tik VT, bet ir
pasiekiant stotele ar nuo stotelés pasiekiant
kelionés tiksla.

Taip pat Zmonés turi bati skatinami naudoti Sias aplinkos netersiancias transporto priemones:

e Riedéjimo priemones — transporto priemonés, kurioms reikia panaudoti fizine jégg, jog jos
vaziuoty. Taip pat tai gali blti lengvosios elektrinés transporto priemonés, kuriomis Zmonés
jau dabar gali naudotis per paspirtuky dalijimosi programéles;

e Elektromobiliai — siekiant jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy naudojimo ir jo
sukeliamos oro bei triukSmo tarSos mazinimo, rekomenduojama populiarinti ir skatinti elektra
varomy transporto priemoniy naudojimg (tiek asmeniniy, tiek dalijimosi automobiliy).

Sioms transporto priemonéms turi biti sukurta infrastruktira:

e Riedéjimo priemonéms — Saligatviy vystymas su lygia, patogia riedéjimo priemonéms danga,
saugykly jrengimas, jkrovimo punkty infrastruktdra;

e Elektromobiliams — viesy ir privadiy jkrovimo stoteliy tinklas, specialiai paZenklintos

prioritetinés stovéjimo vietos.

3.6.5 Efektyvus esamos infrastruktiiros iSnaudojimas ir eismo saugos gerinimas

Pagrindiniai efektyvaus esamos infrastruktiros iSnaudojimo ir eismo saugos gerinimo uzdaviniai yra Sie:

e Plétojant Kauno miesto susisiekimo sistemg, uZztikrinti, kad gatvés atitikty jy kategorijai

keliamus reikalavimus;

118



e Didesniam pésciyjy ir dviratininky saugumui uztikrinti, parengiamas greicio valdymo planas,
atitinkantis gatviy funkcijas bei grei€io kontrolés uZztikrinimui jrengiami stacionards ir
sektoriniai greicio matuokliai;

e Bevarikliu transportu judanciy Zmoniy saugumui uztikrinti turi bati imamasi papildomy saugos
priemoniy:

o Dviraciy taky tinklas. Tinklg turéty sudaryti saugts, techniskai tvarkingi, reglamentavima
atitinkantys pagrindiniai miesto dviraCiy takai; privaZiuojamyjy dviraciy taky tinklas
gyvenamuosiuose rajonuose; perspektyvoje — jungtys su priemiesciais, regionu;

o Trikstamy jungéiy jrengimas. Tinkamai iSplétoti funikulieriy sistema, kad bity apjungti
aukstutinés ir Zemutinés terasos takai j vientisg sistemg;

o Saugios sankryzos ir Ziedai. Pagal poreikj, jrengiami Sviesoforai dviratininkams, atskiri
takai;

o Saugios dviraciy stovéjimo vietos. Jrengti ne tik paprastus dviraiy stovus, bet ir
uzdaromas/uzrakinamas dviraciy saugyklas ilgalaikiam saugojimui, pvz. prie darbo viety,
gyvenamuosiuose rajone;

e Galimybé veiti dviratj VT. Siuo metu jau yra galimybé vezti dviratj traukiniu, kai kuriais VT
marsrutais, tikslinga palaikyti Sig galimybe ir plésti, atsirandant naujiems takams, marsrutams
(marsrutams j priemiescius, miesto periferijg, tarp stociy ir rekreaciniy zony). Pésciyjy ir
dviraciy takai turi bati nuolatos priziarimi ir esant poreikiui taisomi, siekiant iSvengti
bemotorémis transporto priemonémis judanciy Zmoniy suZalojimo dél netinkamos
infrastruktiros;

e Sviesti visuomene ir ugdyti saugaus judumo jprocius. Eismo dalyviy $vietimas, jtraukiancios ir
visoms amziaus grupéms pritaikytos mokymo formos, nuolatinis eismo dalyviy kompetencijos
kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, mazinancios nelaimingy eismo jvykiy skaiciy.

3.6.6 Universalaus dizaino principy jgyvendinimas

Projektuojant susisiekimo infrastruktdrg turi bdti atsizvelgta j visy visuomenés nariy poreikius. Siekiant
sudaryti galimybes visiems gyventojams patogiai naudotis susisiekimo sistema, butina jgyvendinti
universalaus dizaino principus — suteikti galimybe ta paclia infrastruktira naudotis kiekvienam miesto
gyventojui, neiSskiriant Zmoniy pagal jy galimybes.

3.7 Laukiami pasirinkto darnaus judumo varianto rezultatai

Atlikus esamos situacijos analize nustatyta, kad Kauno gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu,
maZziausiai keliauja dviraciu (Zr. Zemiau). Lyginant su galiojanciu Kauno miesto bendrojo plano esamos
baklés dalyje nustatytu kelioniy pasidalijimu 2011 m., matyti, kad automobiliu atliekamy kelioniy dalis
iSaugo ir turi tendencijg dar didéti, ypac dél urbanistinés plétros j priemiescius tendencijy (zr. Zemiau).
Lyginant su kitais didZiaisiais Lietuvos miestais, kelioniy atliekamy asmeniniu automobiliu dalis Kaune taip
pat yra didesné, pavyzdziui, Klaipédoje kelioniy dalis automobiliu yra 37 proc. Vilniuje — 38 proc., Europos
Saliy miesty vidurkis pagal EUROSTAT duomenis yra 44 proc. kelioniy. Pastebima tendencija, kad Seima,
susilaukusi vieno ir daugiau vaiky, turi bent vieng automobilj, jei leidZia pajamos — du. Automobilis daznai
naudojamas pavézéti vaikams j mokyklg ar kitas ugdymo jstaigas, taip mieste atliekant dar daugiau kelioniy
piko metu.



Pav. 21: Kauno miesto modalinis keleiviy pasiskirstymas

10% Pesciomis 12.3%
10.0%
_— 0.7%
Dviraciu
4.0%
29% >7% o 51.0%
VieSuoju transportu
29.0%
0,
Automobiliu 35.6%
57.0%
H Automobiliu M VieSuoju transportu
o o ®2011m. m2018m.
= Dviraciu Pésciomis

Saltinis: sudaryta autoriy

Lyginant 2018 m. kelioniy modalinj pasiskirstyma su 2011 m. pasiskirstymu, pastebima, kad mazéjo kelioniy
VT dalis. Taip pat mazéjo kelioniy atliekamy pésciomis dalis. Pastebima teigiama tendencija, kad augo
kelioniy dviraciu dalis.

Modalinio pasiskirstymo prognozé jeigu buty nesiimama priemoniy

Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé buvo sudaryta remiantis , The European Urban Transport
roadmaps” jrankiu pagal miesto dydj, socialines, ekonomines ir kitas dabartines vyraujancias Kauno miesto
tendencijas, darant prielaidg, kad dabartinéje susisiekimo sistemoje nieko keisti nereikia. Neskatinant keisti
keliavimo jprociy ir rinktis keliones aplinkos neterSianciomis priemonémis, toliau didéja automobiliais
atliekamy kelioniy dalis ir 2030 m. prognozuojama, kad ji bus pasiekusi daugiau negu 61 proc., kartu
mazéjant kasdieniy kelioniy, atliekamy VT.

Jei nebity imtasi darnaus judumo skatinimo priemoniy, toliau didéty kelioniy asmeniniu automobiliu dalis,
kelioniy VT ir pésCiomis saskaita. Tikétina, kad kelioniy dviraiu dalis augty dél sveikos gyvensenos
populiaréjimo, taciau potencialas bty apribotas infrastruktros trakumuy, t.y. tuose rajonuose, kuriuose
nejrengta ar sunkiai prieinama dviraciy infrastruktiira, augimas baty labai ribotas. Dél nepakankamos
pésciyjy infrastruktdros kelioniy péscCiomis augimas baty létas. VT irgi nebity patrauklus dél patogesnio
susisiekimo automobiliu mieste ir VT Iétumo. Atsirasty ir tarpusavyje susije rysiai, kurie daryty jtaka
kelioniy pésciomis ir VT maZéjimui. PavyzdZiui, jeigu nebus iSvystytos pésCiyjy ar VT stoteliy
infrastruktliros, tada kartu mazés kelioniy skaicius VT ir pésCiomis.

Modalinis pasiskirstymas, kuriame dominuoja automobiliai, neatitinka nacionaliniy bei ES transporto
politikos tiksly, neskatina triukSmo ir oro tarSos mazinimo, neuZztikrina paZeidziamy grupiy (maZesniy
pajamy ar vyresnio amziaus zmonés, moksleiviai ir studentai, SPTZ) galimybiy judéti mieste.
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Pav. 22: Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé 2030 m. pagal esamas tendencijas
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M Automobiliu ~ ® VieSuoju transportu = Pes¢iomis Dviradiu

Saltinis: Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizé

Siekiamas modalinis pasiskirstymas

Gyventojams bus sudarytos galimybés patogiai keliauti dviraciais, pésCiomis, individualiomis elektrinémis
susisiekimo priemonémis, VT. Galimybé rinktis alternatyvas kelionei automobiliu, kelioniy automobiliu

patrauklumo maZinimas, prisidés prie darniy kelioniy dalies didéjimo modaliniame pasiskirstyme ir kelioniy
automobiliu mazéjima.



Pav. 23: Pasirinktu variantu siekiamas Kauno miesto modalinis keleiviy pasiskirstymas 2030 m.
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Saltinis: Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizé

DidZiausias Kauno miesto iSStikis — pristabdyti kelioniy automobiliu dalies augima. Siekiant radikalaus
poky¢io maZinti automobiliy skaiciy ir kelioniy automobiliais dalj, turéty bditi taikomos priemonés
nacionaliniu mastu — pvz. automobilio mokestis, tarSos mokestis, lengvatos elektromobiliams. Savivaldybés
galéty taikyti tokias priemones, kaip apmokestinamas stovéjimas visame mieste, mokamas jvaziavimas j
miestg, taciau tokie mokesciai be nacionaliniu mastu taikomy priemoniy labiau prisidéty prie socialinés
nelygybés didinimo ir prastesnio paslaugy prieinamumo atokesniy teritorijy gyventojams, nei prie darnaus
judumo.

Darnaus judumo priemoniy jgyvendinimo patirtis Lietuvos miestuose rodo, kad skatinimo priemonés turi
geresnj poveikj nei ribojimo priemonés. Pvz. greityjy autobusy koncepcijos pristatymas Vilniuje padidino
keleiviy skaiciy deél sutrumpéjusio kelionés laiko, naujai jrengti dviraciy takai Kauno mieste pritraukia
dviratininkus, atnaujintos miesto erdvés skatina leisti laisvalaikj mieste, paspirtuky dalijimosi platformos
skatina iSbandyti alternatyvius judumo budus. |gyvendinus skatinimo priemones, gali blti taikomos
ribojimo priemonés, tam, kad baty sustiprintas bendras priemoniy efektas.

Esamos situacijos analizéje nustatyta, kad Kauno miesto traukos centrai pasiskirste visame mieste.
Svarbiausiy Kauno miesto centry pasiekiamumo visomis transporto priemonémis tyrimas atliktas vertinant
sugaistg laikg jveikiant vienodg atstuma skirtingomis transporto risimis. Dél traukos centry sklaidos
atsiranda poreikis plétoti tolygios kokybés infrastruktiira visame mieste. Siuo metu centre esantys traukos
centrai patogiai pasiekiami visomis transporto rasimis, gerai iSplétota bevariklio transporto infrastruktira,
taciau labiau nutole traukos centrai patogiausiai pasiekiami automobiliu, taip pat automobiliu galima
patogiai judéti visame mieste.

Kelionés trukmé VT kol kas nekonkurencingai ilga, taCiau pastebimas didelis potencialas patogiai judéti
dviraciais bei motorizuotais dviraciais. Dél Sios priezasties, pasirinktame darnaus judumo variante
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prioritetas teikiamas dviraciy taky jungciy karimui tarp skirtingy miesto rajony ir pésciyjy infrastruktiros
plétojimui kur yra didZiausia gyventojy ir traukos centry koncentracija

Sie poky¢iai turéty padidinti dviratininky bei pésciyjy dalj bendrame kelioniy pasiskirstyme bei sumazinti
kelioniy automobiliu.

Vertinant, kad Siuo metu yra rengiamas Integruotas nacionalinis energetikos ir klimato planas, yra galimi
reikSmingi automobiliy parko pokyciai. Plane yra numatomos priemonés elektromobiliy naudojimo
skatinimui (tarSos mokescio jvedimas, elektromobiliy jsigijimo subsidijavimas ir kt.). Pritaikius priemones -
prognozuojama, kad 2030 m. 16,1 proc. viso M1 parko sudarys elektromobiliai.

Pav. 24: Pasirinktu variantu siekiamas Kauno miesto modalinis keleiviy pasiskirstymas 2030 m. pritaikius Integruoto
nacionalinio energetikos ir klimato plano priemones

m Automobiliu = VieSuoju transportu = Dviraciu PésCiomis = Elektromobiliu

Saltinis: Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizé, Integruotas nacionalinis energetikos ir klimato planas.



Pav. 25: Dviraciai — vidutinis traukos centry pasiekiamumas tarpusavyje

Saltinis: sudarya utor/q
Kelioniy VT dalis baty linkusi mazéti dél besitesiancio priemiesciy augimo. Buty galima tikétis, kad keleiviy
srautas augs j vieng sistema sujungus miesto ir artimiausiy Kauno priemiesciy transporto sistemas, taciau
tai iSlieka isStkiu dél jstatymo tvarka numatyty savivaldybiy atsakomybiy ir prievoliy.

3.8 Priemoniy jgyvendinimo rodikliai ir stebésenos mechanizmas pagal patvir-
tintg darnaus judumo variantg

Vadovaujantis 2015 m. kovo 13 d. LR Susisiekimo ministro Jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) "Dél darnaus judumo
mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo" 35 - 37 punktais Planavimo organizatorius turi atlikti plano
stebéseng ir uztikrinti plano Jgyvendinima, renkant ir sisteminant duomenis susijusius su plano
Jgyvendinimu.

Stebésenos procesas vykdomas naudojantis atrinktais svarbiausiais rodikliais ir kasmetiniy jy pokycio
matavimu. Svarbiausias rodiklis yra modalinio kelionés budy pasiskirstymo kaita, nuo automobiliy link
darniy judéjimo bidy (pésciomis, dviraciais, VT). Sie rodikliai nustatomi pasinaudojant gyventojy
subjektyviu jsivertinimu anketinése apklausose, j kurias jtraukti klausimai dél eismo saugumo, susisiekimo
infrastruktdros plétros ir transporto priemoniy pritaikymo SPTZ reikmém:s.

Planuojami pasiekti rodikliai gali bati trijy skirtingy tipy: produkto, rezultato ir poveikio:

e Produkto rodikliai. Tai investicijy pagalba sukurta infrastruktira, jsigytos transporto
priemonés ar atliktas kitas veiksmas, matuojamiilgio, ploto vienetais ar kitais vienetais.

e Rezultato rodikliai. Siais rodikliais matuojama tiesioginé investicijy pasekme (rezultatas).
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e Poveikio rodikliai. Siai rodikliais matuojama nauda ar pokytis ilgalaikéje perspektyvoje, kurj

sglygoja investicijos - t.y. kelioniy pasiskirstymo pokytis, gyventojy pasitenkinimo lygis ir pan.

Apacioje pateiktoje lenteléje pateikti pagrindiniai rodikliai, kurie padés pasiekti darnaus judumo plano

iSsikeltus tikslus ir Siy rodikliy stebésenos procesas. Visus rodiklius rekomenduojama jtraukti j numatomas

rengti Kauno miesto darnaus judumo plano kasmetines stebésenos ataskaitas, kuriy ataskaitas uz

praéjusius kalendorinius metus, reikés parengti ne véliau kaip iki geguzés ménesio, tai leis jvertinti
kiekvieno rodiklio progresg ar regresa.

Svarbiausi akcentai vertinime turi biti kreipiami j antros ir trecios grupés t.y. poveikio ir rezultato rodiklius.
Bendras vertinimas yra teigiamas, jei rodiklius pavyksta pasiekti net ir nepilnai pasiekus produkto rodiklius.
Neigiamas vertinimas galimas tuomet, kai nepaisant sukurtos infrastruktiiros nepasiekiamas trokStamas
rezultatas. Toks neigiamas vertinimas perspéja miesto administracijg atlikti tarpine pasirinkty priemoniy,
rezultatui pasiekti, perzilirg, ir esant poreikiui jas koreguoti. Vertinimo metu vertinamos ir kitos aplinkybés,
kurios galéjo lemti poveikio ar rezultato rodikliy pasiekimg (nepasiekimg).

Vykdant plano stebéseng, plano organizatorius kartg per metus turi organizuoti susitikimg su plano
komitetu ir plano komisija dél plano Jgyvendinimo eigos. Siy susitikimy metu pagal plano veiksmy plane
numatytus )Jgyvendinimo rodiklius vertinama plano uzdaviniy ir konkreciy tiksly siekimo paZanga pagal
numatytus terminus.

Rekomenduojama stebésenai atlikti samdyti nepriklausoma konsultanta.

Pav. 26: Priemoniy jgyvendinimo rodikliai ir stebésenos procesas

Teminé dalis Priemoniy Matavim | Esama Siekiama Rodiklio | Stebésenos
jgyvendinimo o rodiklio rodiklio tipas mechanizmas
rodikliai vienetas | reikSmé reikSmeé
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*Pritaikius Integruoto nacionalinis energetikos ir klimato plano priemones 16,1 % kelioniy privaciais
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Saltinis: sudaryta autoriy

Prognozuojama, kad gyventojai, keliaujantys pésciomis, dalj savo kelioniy atliks dviraciais, todél

prognozuojamas bendras kelioniy atliekamy pésciomis skai¢iaus sumaZéjimas.

Stebésenos reikSmés suplanuotos N-1 stebésenos principu. t.y. jei stebésena vykdoma pavyzdziui 2020

metais, tai vertinami 2019 m. rodikliai, jei vertinami 2030 mety rodikliai tai vertinimas atliekamas 2031

metais.



Jei Kauno miestas planuoja kiekvienais metais atnaujinti DJP sukurtg susisiekimo sistemos modeliavimo
modelj, papildant infrastruktdriniais pasikeitimais, kintanciais esamais duomenimis ir jgyvendinty projekty
rezultatais, tokiu atveju, galimi panaudoti stebésenos rodikliai, kuriy reikSmés nustatomos modeliuojant.

Pav. 27: Vertinimo rodikliai
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4 Intelektiniy eismo valdymo priemoniy plétra

Intelektinés transporto sistemos (ITS) — informacinémis ir elektroniniy rysiy technologijomis grindZziamos
sistemos, skirtos valdyti geleZinkeliy, keliy, jary, oro ir vidaus vandeny transporto eismui, jskaitant
infrastruktlirg, transporto priemones ir naudotojus, elektroninj keleivinio transporto bilietg, taip pat
sgsajoms tarp $iy transporto rasiy uztikrinti.?®

ITS gali duoti teigiamg postlimj transporto sektoriaus plétrai — ITS padidina transporto saugumag ir sumazina
iSmetamy ter3aly kiekj miestuose.®® ITS priemonés padeda padaryti transporty efektyvesnj ir tvaresnj,
taikant technologijas visoms keleiviy ir kroviniy transporto riasims. Be to, esamy technologijy integravimas
gali sukurti naujas paslaugas. ITS yra labai svarbus siekiant remti darbo viety kiirimg ir transporto sektoriaus
augima.

4.1 Pasirinktos ITS priemoneés ir ITS plétros strateginiai uzdaviniai

Pagrindiné Kauno miesto strateginé kryptis yra kurti iSmanig miesto judumo valdymo platformg — j vieng
sistema apjungti visas ITS sistemas, skirtas miesto transportui valdyti. Esamos situacijos analizéje buvo
nustatyta, kad nors Kauno miesto gatviy infrastruktira yra didelio projektinio pralaidumo, taciau dél STR
numatyty parametry neatitikimy (pvz. vieno lygio peréjos su pésciaisiais, posikiai j kaire, dazni jvaziavimai
i kiemus), pralaidumas yra sumaZéjes. Pagal darnaus judumo principus, prioritetas transporto
infrastruktlroje turéty bati teikiamas darnioms transporto rusims, taciau Kauno mieste asmeninis
automobilis yra svarbi susisiekimo priemoné, todél turi biti jtraukiamos ir priemonés, skirtos mazinti
automobiliy eismo poveikiui. Taikant ITS priemones galima skatinti darny juduma, bei pagerinti pralaidumo
situacijg nepleciant infrastruktliros: pvz. jrengus VT juostas su prioritetu VT sankryZose, taciau optimizavus
judéjima likusiomis eismo juostomis, galima baty pasiekti reikSmingo pageréjimo judéjimui VT, tuo paciu
uztikrinant ir sklandy automobiliy eisma.

Remiantis atlikta analize, Kauno mieste prioritetas turéty bati teikiamas ITS sprendimams prisidedantiems
prie:

e Pralaidumo didinimo ir eismo dalyviy prioritety uztikrinimo (pvz. Sviesofory cikly valdymas
piko ir ne piko metu, prioritetas VT sankryzose);

e Saugumo ir eismo taisykliy laikymosi uZztikrinimo (pvz. sektoriniai ar iSmanis greicio
matuokliai);

e Oroir triukSmo tarSos mazinimo (pvz. tarsiy automobilj patekimo j Senamiestj ribojimas).

Remiantis nustatytais tikslais, pasirinktos prioritetinés ITS priemonés, kurios galéty bati jungiamos j eismo
valdymo sistema:

e Skaitmeninés informacinés bazés sudarymas (transporto infrastruktira, Zenklai, duomenys
apie keleiviy ir transporto srautus, bevariklio transporto srauty skaiciavimas);

e Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS;

e Sektoriniai greic¢io matuokliai;

29 http://www.vlkk.It/konsultacijos/11182-intelektines-transporto-sistemos
30 https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en



e TarSos kontrolés ir transporto oro tarSos kontrolés sistema, kuri skirta jgyvendinti mazy emisijy
zong Senamiestyje / centre;

e Keleiviy informavimo Svieslentés (tesiama dabar jgyvendinama programa);
e Informacija apie VT priemoniy uzpildyma;
e VT prioriteto sankryZose sistema.

Svarbu atkreipti démesj, kad Kauno mieste jau yra ITS sprendimy — pvz. miesto elektroninis bilietas, VT
skirtos mobiliosios aplikacijos, automobiliy stovéjimo viety valdymas — kurie turéty bdti ir toliau plétojami
bei integruojami su naujomis sistemomis.

4.1.1 ISmanaus miesto judumo valdymo platformos diegimas

Jdiegiama bendra iSmanaus miesto judumo valdymo platforma, susidedanti is atskiry moduliy (transporto
kontroleés, VT valdymo, stovéjimo valdymo ir kontroleés, tarsos stebéjimo ir maZy emisijy zonos kontrolés,
sviesofory valdymo bei duomeny rinkimo ir analizés moduliy). SiGlomi moduliai bei 2021 — 2030 m. jdiegti
papildomi moduliai iki 2030 m. bus sujungti j vieng iSmanaus miesto judumo valdymo platformg, kuri
atitiks iSmanaus miesto koncepcija.

Jgyvendinant ITS priemones turéty blti numatyta galimybé jas sujungti j vieng eismo valdymo sistema.
Tokio tipo sistemos skirtos duomenims apie transportg kaupti, apdoroti, planuoti eismo valdymui bei
reaguoti j jvykius ar ekstremalias situacijas. Sia sistema turéty naudotis miesto eismo valdymo centras.
Eismo valdymo sistema gali blti sujungiama su miesto turto valdymo sistema, kurioje turéty bati
galimybé kaupti informacija apie transporto infrastruktiirg, jos biikle, planuoti prieZiira ir atnaujinima. Si
sistemy kombinacija padeda priimti sprendimus remiantis realiais eismo duomenimis, simuliuoti
infrastruktdros pokycius mieste, teikti miesto gyventojams operatyvine informacija.

Pav. 28: ISmanaus miesto judumo valdymo platformos pagrindiniai moduliai
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4.1.2 Skaitmeninés informacijos bazés sudarymas

Atlikus esamos situacijos analize bei transporto modeliavimg nustatyta, kad Kauno miestas Siuo metu
neturi pilnos skaitmeninés informacinés bazés tinkamos transporto ir keleiviy srauty modeliavimui,
autonominiy automobiliy naudojimui mieste bei turto valdymo sistemai. Pagrindinés spragos:
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e \Viesai prieinami duomenys apie gyventojy tankj, pasiskirstymga teritorijose, uZzimtuma ir kitus
demografinius pozymius yra parengti pagal 2011 m. Lietuvos statistikos departamento atlikto
surasymo duomenis. Tendencijas galima i$ dalies kompensuoti kitais prieinamais duomenimis (pvz.
vieSai prieinama informacija apie rinkimy apygardas), taciau didesniam informacijos tikslumui
padéty integracijos su Registry centru;

e Riboti duomenys apie verslo subjektus bei jy darbuotojy skaiciy, dalj duomeny galima gauti is viesai
prieinamy platformy (pvz. rekvizitai.lt), ta¢iau duomenys nepakankamai tiksliai atspindi realy
jimoniy darbuotojy skaiciy, neaisku kur tiksliai yra jmonés biuras. Dél Sios priezasties siekiant
pagerinti susisiekimg su didesniais darbdaviais, su teritorijomis, kuriose didesné jmoniy
koncentracija, tikslinga rengti reguliarias diskusijas, informacines spragas pildyti interviu;

e Triksta skaitmeniniy duomeny apie infrastruktlirg — gan gera gatviy tinklo, parametry duomeny
bazé, taciau truksta analogiSkos kokybés informacijos apie bevariklio transporto infrastruktdrg,
pritaikyma nejgaliesiems;

e Pagal poreikj atliekami keleiviy ir transporto srauty tyrimai, taciau dél jvairiy aplinkybiy (pvz. 2011
transporto srauty tyrimo metu buvo uZdarytas vienas i$ tilty), sudétinga lyginti duomenis, daryti
pagrjstas iSvadas. Nuolatiné stebésena padeda jvertinti iSorés veiksniy (tokiy kaip sezoniSkumas,
oro sglygos, moksleiviy atostogos) realy poveikj transporto sistemai.

Kuomet triksta duomeny ir tinkamy jrankiy, sprendimai dél vienos ar kitos gatvés tiesimo,
rekonstrukcijos ar kelio Zenklinimo priimami remiantis turima informacija, sudétinga jvertinti ir
argumentuoti poveikj visai miesto transporto sistemai ir transporto srauty persiskirstymui. Norint
efektyviai valdyti Kauno miesto infrastruktirg, reikalinga detali informacija centralizuotoje vietoje. Todél
skaitmeniné duomeny bazé turéty susidéti is:

e Transportiniy rajony (informacija jau suskaitmeninta);

e Gyventojy ir darbo viety transportiniuose rajonuose (informacija jau suskaitmeninta, taciau
reikéty tikslinti integruojant registry duomenis);

e Kelioniy rysiy matricy (informacija yra taciau batina reguliariai atnaujinti);

e Esamo ir perspektyvinio gatviy tinklo (dalis informacijos yra, taciau reikéty pildyti ir kitais
miesto infrastruktdros objektais);

e VT marsrutinio tinklo (informacija jau suskaitmeninta);

e Skaitmeninio miesto Zemélapio, kur yra informacija apie greiCio apribojimus, kelio Zenklus,
kelio kokybe (informacija jau suskaitmeninta, taciau turi bati nuolat perzitrima ir tikslinama);

e Apskaitos sistemos, kurioje bity galima stebéti kada infrastruktidra buvo atnaujinta ir kada ja
reikia atnaujinti.

4.1.3 Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS

Jrengiama iSmani automobiliy statymo viety kontrolés / stebésenos sistema bei atsiskaitymo uz paslaugas
apskaitos sistema. Sistema padeda vairuotojams efektyviau rasti laisvas stovéjimo vietas (per programéle,
informacines Svieslentes), taip sutaupant vairuotojy laikg ir maZinant dél tuscios ridos j org iSmetamy
tersaly kiekj. Taip pat sistema padeda efektyviau iSnaudoti miesto erdves ir sumazinti neteiséto automobiliy
stovéjimo atvejy skaiciy, kadangi optimizuojamas esamy stovéjimo viety panaudojimas. Kauno mieste
tokiy informaciniy lenteliy jau yra, todél sistema turéty bati plec¢iama ir toliau. Jdiegiama:

Atsiskaitymo uz paslaugas apskaitos sistema. Atsiskaitymo sistema — tai programinés jrangos ir aparatinés
jrangos, gaunancios duomenis apie paslaugas, derinys, kuris grupuoja Sig informacija, rengia sagskaitas
faktdras, sukuria ataskaitas administracijai ir fiksuoja mokéjimus kliento sgskaitose. Sistemg sudaro:



e aplikacija vartotojams, kuri skirta atsiskaitymams mobiliu bldu ir laisvy viety rezervavimui
stovéjimo aikstelése;
e programinés jrangos algoritmai, kurie apdoroja duomenis realiu laiku, kad bty galima

nustatyti vairuotojo vietg ir prieinamuma automobiliui;

e automobiliy stovéjimo aiksteliy valdymo programa, kuri priZiGréty visg automobiliy stovéjimo
aikstele ir todél centralizuoty ir standartizuoty automobiliy parkavimo duomeny surinkima.
ISmanioji automobiliy stovéjimo viety ITS sistema. Tai sistema, kuri padeda vairuotojams rasti laisvas
vietas, naudojant kiekvienoje stovéjimo vietos dangoje jrengtus fizinius jutiklius, kurie aptinka transporto
priemonés buvimg ar nebuvimg stovéjimo vietoje. Sistemg sudaro:
e fiziniai jutikliai, jmontuoti j dangg kiekvienoje automobiliy stovéjimo vietoje, kad bty galima
nustatyti ar stovéjimo vietoje yra transporto priemoné. Rekomenduojami jutikliai, kurie

aptinka automobilius ultragarsu, po stovéjimo vietos danga jrengiami jutikliai sunkiau
prizidrimi, brangiau juos jrengti;

e informacinés Svieslentés, kurios nurodyty laisvy viety skaiciy ir kryptis j laisva vietg;
e biliety automatai, kur galima atsiskaityti monetomis.

Iki 2020 m. Rekomenduojama sistema jrengti Kauno centre (Senamiestyje) kartu su kliniky rajonu, kur i$
viso yra 4 350 automobiliy stovéjimo viety.

Pav. 29: Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS schema

LAISVY VIETY IESKOJIMAS AUTOMOBILIO STATYMAS APMOKEJIMAS UZ STOVEJIMO VIETA
Informacijg apie laisvas vietas rodoma Stovéjimo jutikliai renka realaus laiko Patogus elektroninis apmokeéjimo
Svieslentése arba mobiliajame telefone informacija apie stovéjimo vietos uzimtuma aparatas

Pasirenkamieji )
PradZia variantai Pabaiga

)—®—@—0)—®

KRYPTIS APMOKEJIMAS UZ STOVEIIMO VIETA
Vairuotojui nurodoma krypis j Apmokéjimas iSmaniuoju telefonu, naudojant
i laisva stovéjimo vieta programéle
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Pav. 30: Svieslenté rodanti laisvy stovéjimo viety skaiciy Kauno mieste

Saltinis: Kauno diena

Automobiliy stovéjimo viety ITS jrengimas iki 2030 m.
Automobiliy stovéjimo viety ITS turéty bati pleCiama uz Kauno miesto centro ir Senamiescio teritorijos.
Prioritetinés vietos turéty bati aplink traukos centrus ir mikro centrus.

4.1.4 VTITS priemonés

Kauno mieste intensyviuose eismo koridoriuose veikia Zaliojo srauto sistema —t.y. prioritetiniam transporto
srautui, judanciam atkarpoje numatytu greiCiu, visada dega Zalias Sviesoforo signalas. Tokiu bidu
uztikrinamas sklandus ir greitas didelio TP srauto judéjimas. Si priemoné ypac svarbi piko metu. VT, dél
sustojimy stotelése, iSkrenta i$ suplanuoto Zaliojo srauto ciklo ir dazniau turi stoti prie raudono Sviesoforo
signalo. Spresti Siai problemai Sviesoforinése sankryzose gali biti jrengiami davikliai, fiksuojantys artéjancia
VT TP ir perjungiantys Sviesoforo signala.

Jgyvendinamas VT prioritetas nepagrindinése Sviesoforinése sankryZose, kuriose juda didelis VT srautas,
didelis VT dazZnis ir pravaziuoja daugiausia keleiviy. Numatoma jrengti 30 vienety nepagrindiniy
Sviesoforiniy sankryzy ir pésciyjy peréjy. Jrengus Sig priemone pagrindinése sankryZose, bity sudétinga
koordinuoti skirtingomis kryptimis judancio VT srautus, taip pat blty trikdomas automobiliy eismas.

VT ITS prisidéty prie trumpesnés kelioniy VT trukmeés, kadangi VT priemonés negaisty laiko sankryZose,
stabtelint ir vél pajudant. Taip pat pageréty kelionés kokybé, kadangi transporto priemoné maZiau
stabcioty. Rekomenduojamy sankryzy schema pateikiama iliustracijoje.



Pav. 31: Neprioritetiniy Sviesoforiniy sankryzy iSsidéstymas

o

o
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4.1.5 Eismo saugos ir kontrolés priemonés

Parengiamas greicio valdymo planas, atitinkantis gatviy funkcijas, jrengiami sektoriniai greicio matuokliai
kontrolés uztikrinimui. Sistema taip pat fiksuoja kitus pazeidimus, tokius kaip techninés apzilros galiojima
ir transporto priemonés draudimo galiojima. Sie matuokliai gali bati jrengiami visy kategorijy gatvése.
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Pav. 32: Sektorinio greicio matuoklio jrengimo pavyzdys
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Saltinis: Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizé

Sektoriniy greic¢io matuokliy diegimas turéty spresti Sias problemas:
e Sumazinti avaringuma , juodosiose démése”, kur eismo jvykiai kilo dél virSyto greicio;
e Kontroliuoti greitj tose vietose, kur jis daznai virSijamas;
e Didinti sauguma Salia mokykly.

»,Juodosios démes” buvo nustatytos Esamos situacijos ataskaitoje ir tai vietos, kuriose buvo daugiausiai
eismo jvykiy. Daugiausiai juodyjy démiy — Dainavos seniunijoje.

Pav. 33: ,Juodosios démés“ Dainavos (virSuje) ir Centro (apacioje) senilnijose, 2014-2016 m.
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Eismo kontrolés sistema siekiama 20 proc. sumaZinti transporto priemoniy susidirimy bei eismo jvykiy

susijusiy pésciaisiais skaiciy.
Informacija apie VT uzpildyma

Kai kuriose Kauno miesto vietose VT uzpildymas sukelia keleiviy nepasitenkinimg. Atliktos Kauno miesto
gyventojy apklausos duomenimis, respondentai nurodé, kad viena i$ priezasCiy, kodél nesinaudoja VT
paslaugomis yra didelis Zmoniy srautas piko metu. Kauno miesto gyventojy apklausoje iSskirta, kad kai kurie
autobusai net nestoja VT stotelése piko metu, nes nebegali priimti daugiau Zmoniy. DaZniausiais
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nustatomos keleiviy nepasitenkinimo dél VT uZpildymo prieZastys yra $ios:3!
o Didesné tikimybé stovéti visg kelionés laikg ar dalj kelionés laiko;

e Prastesnés kelionés laiko iShaudojimo galimybés (pvz. skaityti knyga, atsakyti j el. pasto laiskus)
esant VT;

e Nemalonu biti per arti kity keleiviy VT.

Pagal esamos situacijos analize, judriausios VT stotelés yra miesto centre, aplink centrine autobusy stot;,

Kauno Senamiestj, Savanoriy pr., aplink Lietuvos sveikatos moksly universiteto ligonine, Kauno klinikas (zr.
Zemiau)

Pav. 34: |lipanciy keleiviy srautai VT stotelése rytiniu piko metu
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To gali blti iSvengta jeigu bty jdiegti ITS moduliai, kurie analizuoty VT keleiviy srauty informacija i$ jutikliy
VT realiu laiku ir bty vizualizuojami informacinése Svieslentése ar VT aplikacijoje. Pagal tai keleiviai galéty
pasirinkti kelionés laika, kai esamas VT uZpildymas yra maZesnis reikiamose stotelése. Kity miesty praktika
dél informacijos apie VT uZpildymas yra analizuojama Sios ataskaitos ,VT plétra” skyriuje. Projektas galéty
biti jgyvendinamas etapais, pirmiausia atlikus bandomajj (kitaip Zinoma kaip pilotinj) projektg daugiausiai
keleiviy pervezanciame marsrute.

31 Luke Haywood, Martin Koning, Guillaume Monchambert. Crowding in public transport: Who cares and why?. Transportation Research Part A:
Policy and Practice, Elsevier, 2017, 100, p.215-227.



4.1.6 Transporto oro tarsos kontrolés sistema

Siekiant sumazinti automobiliy eismo intensyvumg Senamiestyje ir centrinéje miesto dalyje, turi bdti
kuriamos mazy emisijy zonos. Siy zony veikimg uZtikrina ITS, todél reikia diegti transporto oro tar$os
kontrolés sistemg. Kameros, kurios bty prie jvaziavimy j zong, fiksuoty jvaziuojancias ir iSvaziuojancias is
zonos transporto priemones ir jy valstybinius numerius ir perduoty Siuos gaunamus duomenis tarSos
kontrolés sistemai, kur $i informacija bity apdorojama. Sioje sistemoje bity tikrinama, ar transporto
priemonés vairuotojas susimokéjo uz jvaziavimg j mazy emisijy zong. Placiau apie Sig priemone rasoma
skyrelyje ,Mazy emisijy zona“.

4.1.7 Pasirengimas savivaldZziams automobiliams

Savivaldis automobilis (SA) yra transporto priemoné, galinti reaguoti j aplinkg ir vaziuoti be Zmogaus
pagalbos. SavivaldZiai automobiliai turi jvairius jutiklius, kameras, GPS, kad suvokty Salia esancig aplinka.

4.1.7.1 Reikalinga infrastruktiira

SA yra kuriami kaip visuotiné alternatyva Zmoniy vairuojamiems automobiliams. Siekiama, kad SA galéty
saugiai vaZiuoti jprastuose keliuose, nereikalaujant specialiai jiems sukurtos infrastruktdros. Taciau Siems
automobiliams vis dar reikia gerai prizitrimy keliy ir kelio zenkly, nes kuo geresné infrastruktira, tuo
patikimiau juda SA. Numatoma, kad SA bus sujungti tarpusavyje: autonomiskumg suteikiantys didelés
apimties skai¢iavimai bus atliekami ne paciame automobilyje, o nutolusiose skaitmeninése bazése.® Jie
blty valdomi remiantis ne tik duomenimis, kuriuos galima surinkti tiesioginiame automobilio regos lauke,
o kartu jvertinant ir visy kity eismo dalyviy — automobiliy, pésciyjy, dviratininky, keliy infrastrukttros —
pozicijas bei judéjima. Norint uztikrinti saugy SA eisma, turi biti jkurta skaitmeniné informacijos bazé, prie
kurios SA turéty prieigg analizuoti duomenis. Sioje bazéje bty laikomi virtualis, tikslis miesto zemélapiai,
vertikalus ir horizontalus Zenklinimas, informacija apie kity autonominiy automobiliy judéjimg ir kita
reikalinga informacija. Paraleliai turi bati vystomas ir 5G mobilusis rysys, galintis uztikrinti reikiama
duomeny perdavimo sparta.

4.1.7.2 Gyventojy informavimas ir viesos diskusijos

Galutinai peréjus prie SA sistemos, reikés nuolatinio dialogo tarp iSrinkty miesto politiky, administratoriy ir
visuomenés. Sie pokyciai gali paveikti daugybe Zmoniy jvairiais bidais, jskaitant miesto darbo viety
pokycius, nes daugelis tradicinio transporto darbo viety mazés arba net visiskai iSnyks. Dél to gali kilti
visuomenés socialinio saugumo problemy, o naujiems pajamy surinkimo metodams neabejotinai bus
priestaraujama. Tikimasi, kad Sie pokyciai darbo rinkoje sukels ne bedarbyste, o Zmoniy persikvalifikavima
j tas ekonomikos sritis, kurios negali bGti automatizuotos, nes Si technologija gali pakeisti Zmones tik tuose
darbuose, kuriuose reikalingi Zema kvalifikacija.>

4.1.7.3 Autonominiy automobiliy nauda

Pagal McKinsey prognozes, SA gali sumazinti eismo jvykiy skaiciy iki 90 proc., todél tai sumaZins kastus,
kurie baty naudojami automobiliy tvarkymui, priezidrai ir sveikatos i$laidoms.?* Platesniu mastu, vezant
krovinius autonominiais sunkveZimiais ilgais atstumais, atsitiks mazZiau nelaimingy atsitikimy, todél jmonés
sutaupys pinigus nesugadindamos kroviniy avarijy metu. Taip pat tikimasi, kad miesto gyventojai pakeis
wvieno automobilio vienam asmeniui“ mentalitetg, nes bus patogesniy keliavimo budy. Pavyzdziui: kai
Zmogui reikia automobilio, jis galés naudoti aplikacijg ir jj iSsikviesti. Pasiekus tikslg, nereikia rasti
automobiliy stovéjimo aikstelés — automobilis tiesiog nuvaZiuos pas kitg naudotojg. Bus patogiau
nebeturéti savo transporto priemonés, kas Zmogui sutaupys degaly, automobilio prieZilros, stovéjimo ir
draudimo islaidas. Degalais varomi autonominiai automobiliai taip pat gali bati programuojami, kad
vaziuoty optimaliai, taip taupydami degalus ir maZzindami j org iSmesty tersaly kiekj.

32 http://www.technologijos.|t/n/technologijos/it/S-71156/straipsnis/Kas-is-tikro-yra-5G-Sunkiai-suvokiamos-galimybes---keliasdesimt-kartu-
padidejusi-interneto-sparta-bus-tik-niekinga-smulkmena

33 https://www.makeuseof.com/tag/self-driving-cars-endanger-millions-american-jobs-thats-okay/

34 https://www.pcworld.com/article/2893832/selfdriving-car-technology-could-end-up-in-robots.html
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4.2

ITS plétros siekiamas pokytis

Pagrindinis siekiamas ITS plétros pokytis yra pagerinti VT efektyvuma ir keleiviy kelioniy patirtis. Taip pat
tai leisty sékmingai sumazZinti Kauno miesto gatviy apkrovas ir spUstis, nes dalis gyventojy iS asmeniniy
automobiliy persésty j VT, kuris biity efektyvesné, patogesné ir pigesné alternatyva judéti mieste.

Koordinuota eismo valdymo sistema siekiama sumazinti triukSmo ir oro tarsa, padidinti VT greitj ir kelionés
kokybe. Si sistema leisty efektyviau valdyti esamg transportg, dél maZy emisijy zonos sukurti patrauklia
miesto erdve gyventojams ir sveCiams. Transporto sistema tapty saugesné, miesto gyventojams ir sve€iams

blty patraukliau vaikscioti pés€iomis ar vaziuoti dviradiais.

Pav. 35: Pasirinkty priemoniy tikslai ir naudos

: Ir_ PRIORITETAS VT
i NEPAGRINDINESE SANKRYZOSE

AUTOMOBILIY STOVEIIMO
Q VIETY VALDYMO ITS

Pagrindinis Sios priemonés tikslas -
padidinti darniy transporto risiy
naudojimg, skatinant naudotis
vieduoju transportu, kartu islaikant
gera paslaugy lygj kitiems eismo
dalyviams.

Optimizuota automobiliy stovéjimo
aikgelé — vairuotojai greitai suranda
laisvg vietg, taupydami laikg ir
nedvaistydami degaly tuiciai ridai.

INFORMACUA APIE VT
PRIEMONIY UZPILDYMA

Realaus laiko informacija apie VT

uipildyma ir laisvas vietas.

SEKTORINIAI GREICIO
MATUOKLIAI

|rengiami sektoriniai grei¢io
matuokliai eismo kontrolés
uitikrinimui. Sistema fiskuos ir k
paZeidimus: techninés apZidros
galiojima, draudimo galiojima.

SKAITMENINES
ﬁ? INFORMACINES

BAZES SUDARYMAS
Informacijos bazé, kurioje laikoma
informacija ir duomenys, kurie
perduodami i3 iSmanaus miesto
valdymo platformos. Taip pat ¢ia
bity laikoma geografinés
charakteristikos, tikslis miesto
Zemeélapiai, eismo, pastaty, kelio
Zenkly ir jrenginiy informacija, kuri
ateityje bity skirta autonominiams
automobiliams kaip navigaciné
priemoné.

TARS0S KONTROLES IR
m TRANSPORTO O‘RO TARSOS
KONTROLES SISTEMA
Prie jvaziavimy | maZy emisijy zong
jrengiamos specialos kameros,
kurios fiksuoty jvaZiuojanias ir
isvaZiuojancias i$ zonos transporto
priemones, nuskaityty valstybinius
numerius bei jvertinty, ar
transporto priemoneé atitinka tarSos
reikal. Nustaéius r
neatitikima, transporto priemoné
bty apmokestinama uZ jvaZiavima
i3igzong.

NAUDA GYVENTOJAMS

NAUDA VAIRUOTOJAMS IR
APLINKAI

NAUDA GYVENTOJAMS

NAUDA GYVENTOJAMS

NAUDA GYVENTOJAMS

NAUDA GYVENTOJAMS IR APLINKAI

Priemonés nauda yra gerinti VT
patikimumg ir patoguma, mazinant
VT kelionés trukme bent 5 proc
Taip pat uztikrinamas kelionés
komfortas, kadangi VT TP maiziau
stabéioja.

SumaZintas eismas — eismo srautas
didéja, nes maziau automobiliy turi
vaZiuoti atviroje automobiliy
stovéjimo aikiteléje ieSkadami
laisvos vietos. Sumazejus tarsa del
sumaZinto vairavimo laiko. Patogus
apmokéjimas, naudojant
ismaniasias aplikacijas. Padidéjes
saugumas dél realaus laiko
duomeny, kurios gali uzkirsti kelia
automobiliy parkavimo
paZeidimams.

Saltinis: sudaryta autoriy

Gyventojai galéty planuoti savo
keliones pasirinkdami kelionés laikq
kai VT jy rajone maZiau pripildytas.

Apie 20 % sumaZéjes susidarimy
skaicius bei sumazejes eismo

Surenkama informacija gali bati

panaudojama:

+  efektyvinti
paslaugas;

+ planuoti transporto
infrastruktlros atnaujinima;

« jvertinti transporto politikos
priemoniy poveikj (pvz. mazy
emisijy zonos jvedimo).

ir tobulinti viedasias

Sumatinamas lengvyjy transporto
priemoniy naudojimas bei
skatinamas viesojo transporto ir
bevarikliy transporto priemoniy
naudojimas. SumaZéjes transporto
priemoniy srautas mazina
iSmetamy ter3aly kiekj j ora. Baty
sukuriama zona peéstiesiems ir
jgyvenami Baltosios Knygos
reikalavimai.




5 Mazy emisijy zona

Miestuose transporto priemonés iSmeta daugiau nei 80 proc. visy miesto aplinkg tersianciy medziagy, tokiy kaip
anglies dioksidas ir kietosios dalelés. Draudimas privatiems automobiliams jvaZiuoti j Senamiestj ir centrg yra
jvedamas siekiant jgyvendinti ES Komisijos Baltojoje knygoje iskeltg tiksla, kad iki 2050 m. miestuose nelikty
jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy.

Mazy emisijy zona pasirinkta kaip priemoné vystyti Kauno miesto darny juduma, siekiant paskatinti gyventojus
naudoti alternatyvius keliavimo bldus Kauno miesto Senamiestyje (I etapas) ir centre (Il etapas), kur bus ribojimas
automobiliy eismas. Sillant mazy emisijy zong, Kauno mieste buvo atsizvelgiama j fokusuoty grupiniy diskusijy bei
vieSyjy renginiy metu surinktg informacijg, jog Kauno centre reikia mazinti automobiliy judéjima bei kurti patrauklig
viesgjg erdve.

| etapas. Bandomoji mazZy emisijy zona, kurioje ribojimas patekimas j centrg, siekiant sumazinti iSmetamy tersaly
kiekj j ora. | etapu numatomi riboti 11 jvaziavimuy.

Pav. 36: Mazy emisijy zonos | etapas

Mazy emisijy zona
. - MaiZy emisijy zonos jvaZiavimai (1 etapas)

- Mazy emisijy zonos (1 etapas)

Saltinis: sudaryta autoriy



Prie jvaZziavimy j zong bty jrengiamos iSmaniosios kameros, kurios fiksuoty jvaZiuojancias ir iSvaZiuojancias i$ zonos
transporto priemones, nuskaityty valstybinius numerius bei jvertinty, ar transporto priemoné atitinka keliamos

emisijos reikalavimus.
Taip pat, Kédainiy tilto pastatymas yra bdtinas maZy emisijy zonos funkcionavimui, nes jis suteikia galimybe

gyventojams apvaziuoti mazy emisijy zona.
Il etapas. Zona bus plec¢iama ir apims visg Kauno miesto centrine dalj j kurig bus 12 jvaziavimy.

Pav. 37: Mazy emisijy zonos Il etapas iki 2030 m.

MaZy emisijy zona
Mazy emisijy zonos jvaZiavimai (2 etapas) [}

- + Mazy emisijy zonos (1 etapas)
- Mazy emisijy zonos (2 etapas)

Saltinis: sudaryta autoriy

Kauno miesto aptarnaujantis transportas turéty bati skatinamas naudoti kuo netarSesnes transporto priemones. Yra
trys bidai kaip tai padaryti:

e Numatyti specialius leidimus, kuriy kaing priklausyty nuo naudojamy transporto priemoniy (pvz.
tarsiausioms priemonéms leidimai brangesni, netarSiausioms pigiausi);

o Apmokestinti aptarnaujantj transportg, nustatant mokescio kaing pagal transporto priemonés tarSumag;
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e Nustatyti specialy laikg ne piko metu, kada aptarnaujantis transportas gali pigiau jvaZiuoti j mazy
emisijy zona.

Dél naujo mokescio, aptarnaujanciam transportui atsirasty motyvacija pakeisti kuru varomas transporto priemones
j elektrines, nes tai atsipirkty ilguoju laikotarpiu.

Zemy emisijy zonos nauda

Eismo ribojimu Zemy emisijy zonoje yra siekiama sumazinti lengvyjy transporto priemoniy naudojimg bei skatinti
VT ir bemotoriy transporto priemoniy naudojima. Taip pat Sie pokyciai sukurs daugiau erdvés péstiesiems ir
dviratininkams, atgaivins miesto gatves ir padés jgyvendinti Baltosios knygos reikalavimus. SumazZéjes transporto
priemoniy srautas mazins iSmetamy terSaly kiekj j org ir sumazins spistis centrinéje Kauno miesto dalyje. Taip pat
Si priemoné reikSmingai prisidéty prie triuk§mo mazinimo miesto centrinéje dalyje.

llguoju laikotarpiu mazZesnis automobiliy kiekis mieste gali pakeisti nekilnojamo turto (NT) projekty struktdrg ir jy
statymo kastus. Siuo metu, beveik joks nekilnojamo turto projektas yra nejsivaizduojamas be automobiliy stovéjimo
viety, kurios kartais uzima daugiau ploto negu pagrindinis projekto objektas. Jeigu NT vystytojams reikty jrenginéti
maZiau viety automobiliy stovéjimui, paciy projekty kastai sumazeéty, kas sglygoty ir mazesnes bty ar biury kainas.
San Francisko atveju, Zmonés jsigydami butg ar nama turi sumokeéti 13 proc. daugiau®®, o visoje JAV vidutiniskai 16
proc.% daugiau, jeigu gyvenamajai vietai yra priskirta automobilio stovéjimo vieta.

Kity miesty patirtis kuriant mazy emisijy zonas

Londono patirtis: DidZiosios transporto jmonés. Kelis ménesius pries jgyvendinant mazy emisijy zona buvo viesai
pranesta apie $ig zona.?” Mazy emisijy zona paskatino didZigsias transporto jmones rengti analizes dél savo veiklos
perorganizavimo, kad finansinis poveikis bty kuo labiau sumazintas. Tos transporto jmonés, kurios vykdé veiklg
visoje Jungtinéje Karalystéje, paskirsté savo transporto parka taip, kad naujausios transporto priemonés pradéjo
vazinéti Londono regione, o likusios kitose Jungtinés Karalystés teritorijose.

Berlyno patirtis. MaZy emisijy zonos jgyvendinimas miestuose buvo priimtas nacionaliniu lygmeniu Vokietijoje,
todél kilo isStkis dél miesty savivaldybiy tarpusavio komunikacijos, kaip harmonizuoti mazy emisijy zonas visuose
Vokietijos miestuose.?® Kita problema — buvo duota per mazai laiko nuo vie$o jspéjimo apie mazy emisijy zony
sukdrima iki iy zony jgyvendinimo, kadangi duoti tik trys ménesiai. Toks trumpas laikas sukuria papildomy sunkumy
jmonéms uztikrinti pakankamg skaiCiy transporto priemoniy, kurios galéty vaZinéti mazy emisijy zonose be
papildomy apmokestinimuy.

35 Jia, W., Wachs, M. 1997. Parking and affordable housing in San Francisco

36 Coren, J. M., 2017. If you‘re renting a US city apartment without a car, 16 % of your rent pays for parking you don’t

need

37 Cecilia Cruz, Antoine Montenon, Implementation and impacts of low emission zones on freight activities in Europe: Local schemes versus national
schemes, The 9th International Conference on City Logistics, Tenerife, Canary Islands (Spain), 17-19 June 2015
38 i1

ibid
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6 VT plétra

Viena i$ geriausiy priemoniy jgyvendinti ES transporto sektoriui iSkeltus tikslus yra VT, nes tai geras blidas sumazinti
spastis ir gerinti aplinkg, mazinant kenksmingg tersaly iSmetimg miesto vietovése, ypa¢ kai VT naudoja
alternatyvius, Svaresnius degalus.39

Siekiant paskatinti VT naudojimg, reikia pasalinti priezastis, dél kuriy gyventojai pasirenka kitus keliavimo btdus.

Pav. 38: Priezastys kodél gyventojai nesinaudoja VT

Néra pateikiama uztektinai informacijos apie

tvarkara3éius, pakeitimus/esama informacija

sunku rasti

Prastas punktualumas

Turi nuosava

Aukstos biliety kainos transporto priemone

Prasta transporto
priemoniy kokybe

Blogas
prieinamumas

ESAMOS SITUACLIOS ANALIZES REZULTATAI KAUNO AUTOBUSL APKLAUSA DEL VT VERTINIMO 10 BALY SKALEJE
Vidutinitkai vienai eimai tenka 1,54 automobilio, o e AT
(o] ' ! 60 proc. respondenty viedojo transporto védinima ir
skaitiuojant automohbiliy skaiiy, tenkantj vienam @ P no 4 ) po 2

- . . . sildyma vertina & ir maZiau baly
gyventojui, gaunama, jog Kauno mieste beveik kas

antram gyventojui tenka po 1 automobilj

X MNepriklausomai nuo senidnijos, Zenkliai skiriasi kelionés "’@0 40 proc. respondenty VT vidaus dvarg vertina 6 ir maZiau
trukmeé asmeniniu automaobiliu ir VT o' baly, o iSorés Svarg 6 ir maZiau baly vertina 41 proc.
respondenty
Didelé dalis respondenty (18 proc.), nesirenka kelioniy . ) )
vieduoju transportu dél blogo prieinamume — nutolusios % 62 proc rleslpondentq VT marsruty tinklo patoguma vertina
stotelés, neoptimalds transporto marirutai aukitiausiais (8-10) balais
$+m K'tof apkl_a.usos bl_Jdu iSskirtos pagnndmes ;_)nezasﬁrs— Dﬁ Tvarkaraiciy patogumui aukifiausius (B-10) balus skyré 59
aukitos biliety kainos (15 proc.) ir prasta priemoniy proc. apklaustyjy
kokybé (11 proc.)
DidZioji VT parko dalis yra pasenusi ir nepatraukli Viena i pagrindiniy priefaséiy, dél kuriy gyventojai renkasi
ﬁ miestieciams — vidutinis VT priemonés amZiaus vidurkis %/ keliauti VT yra prieinamumas — artiesancios stotelés,
yra daugiau nei 15 m., o net 62 proc. troleibusy yra patogls marirutai (31 proc.), nedidelé biliety kaina (20
senesni nei 20 mety. proc.)

Saltinis: sudaryta autoriy

Atlikus gyventojy apklausa, nustatyta, kad pagrindiné priezastis, kodél gyventojai nesirenka VT yra nuosavo
automobilio turéjimas (49 proc.), o tiesiogiai su VT susijusios infrastruktiiros problemos yra blogas prieinamumas

39 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/public_transport_lt
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(17,8 proc.) ir prasta transporto priemoniy kokybé (10,8 proc.) (Zr. Zemiau).

Apklausos pagalba nustatytos ir priezastys, lemiancios gyventojy pasirinkimg naudotis VT, t.y. kodél naudojamasi VT.
Svarbia prieZastimi yra iSskiriamas VT sistemos prieinamumas, nuosavos transporto priemonés neturéjimas bei
nurodoma, kad tai greitas susisiekimo bidas. Pabréziama, jog VT tinklas padengia didZigjg dalj miesto, t.y. 89 proc.
Kauno teritorijos patenka j 500 m. spindulj aplink VT stoteles.

Pav. 39: Priezastys, dél kuriy gyventojai renkasi keliones VT

Pigus ‘
susisiekimo §r§'t§5

badas susisiekimo
20% budas

19% Komfortiskos

- transporto priemonés
4%

Prieinamas budas
keliauti (arti stotelés,
optimalls marsrutai)
31%

Saltinis: Kauno miesto gyventojy judumo apklausa, 2018

VT sistemos plétros siekis — sustabdyti kelioniy asmeniniu automobiliu dalies augimg ir pasiekti keleiviy skaiciaus
augima VT. Siekiama, kad iki 2030 m. VT kelioniy dalis bendrame kelioniy pasiskirstyme pasiekty 30,5 proc.

6.1.1 VT plétros strateginiai uzdaviniai

Siekiant skatinti VT naudojimg, turi bati jgyvendinti pagrindiniai strateginiai tikslai, didinantys VT patrauklumg ir
uztikrintas jau esamy priemoniy jgyvendinimo testinumas (Zr. paveikslg Zemiau).

Pav. 40: VT plétros strateginiai uzdaviniai ir jy jgyvendinimo priemonés

VT KOKYBES, VT VIDUTINIO VT INFORMACIIOS
PRIEINAMUMO IR o AMZIAUS m nFRAsTRUKTOROS JEJF PATEIKIMAS
PASIEKIAMUMO " MAZINIMAS ® 0 GERINIMAS \l e (4 REALIU LAIKU
GERINIMAS
+ VT keleiviy apklausos dél « VT priemoniy parko + Elektroninio bilieto « Svieslenéiy tinklo plétra
kokybés; nuolatinis atnaujinimas. sistemos plétra, apjungiant stotelése.

» Paslaugy kokybés
uztikrinimas per paslaugy
sutartis;

+ Keleto vezéjy integracija
skirtingo tipo marsrutams.

miesto ir rajony VT
bilietus;

* Prioriteto suteikimas
sankryZose;

+ Viesojo transporto juosty

tinklo sukdrimas;
« VT stoteliy atnaujinimas ir
plétra.

Saltinis: sudaryta autoriy

VT sistemos darbas ir plétros uzdaviniai turi bati glaudZiai susieti su kitais miesto vystymosi ir plétros principais,
kuriuos nustato teritorijy planavimo dokumentai ir juose priimami sprendimai.

6.1.2 Laukiami VT sistemos plétros rezultatai
Pagrindiniai laukiami VT sistemos plétros rezultatai iki 2030 m. yra:

e Prieinamo VT uztikrinimas miesto ir priemiesCio gyventojams, optimizuojant marsrutus, tvarkarascius;
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e Dél seno VT autobusy ir troleibusy parko yra siekiama sumazinti vidutinj transporto priemoniy amziy
iki 10 mety, gerinant VT jvaizdj;

e Padidintas VT kelioniy greitis, jdiegus ITS, suteikiancig prioritetg VT miesto nepagrindinése sankryZose;
e Jrengtos tvarkingos ir saugios VT stotelés.
e Didinamas kelioniy VT patrauklumas, sukuriant palankias sglygas VT eismui;

e SumaZinama CO2 emisija ir bendra oro tarsa.

6.2 VT sistemos plétros uzdaviniai

6.2.1 VT juosty tinklo sukirimas

Plétojant VT juosty tinklg Kauno mieste, prioritetas yra teikiamas atkarpoms, atsizvelgiant j jose esanciy skirtingy
marsruty, pravaziuojanciy VT priemoniy ir atliekamy kelioniy skaiciy. Jgyvendinant Kauno miesto darnaus judumo
mieste plang, yra numatoma is viso jrengti 39,5 km naujy VT eismui skirty juosty (zZr. Zemiau). Juostos jrengiamos
atkarpose, kuriose juda daugiausia marsruty didziausiu dazniu.

Pav. 41: Numatoma VT eismui skirty juosty plétra — eismo juosty skaicius sillomose VT juosty tinklo atkarpose

] 2

DIMP sprendiniai \
Gatviy plotis VT trasose
—— 2 eismo juostos
— 3 £ISMO juostos
— 4 @ISMO juostos
w5 @ISMO juostos
6 eismo juostos

8 eismo juostos
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Saltinis: sudaryta autoriy

Tais atvejais, kai eismo juosty skaicius yra nepakankamas jrengti VT juostoms nebloginant sglygy automobiliy
eismui, prioritetas turéty bati teikiamas VT ir bevarikliam transportui, numatant transporto srauty nukreipima.
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Pav. 42: Numatoma VT eismui skirty juosty plétra — siGlomas VT juosty tinklas
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Saltinis: sudaryta autoriy

6.2.2 ITS priemoniy diegimas VT

6.2.2.1 Prioriteto suteikimas VT ne pagrindinése sankryZose
Jgyvendinamas VT prioritetas nepagrindinése sankryZose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis VT daznis ir

pravaziuoja daugiausia keleiviy (zr. Zemiau).

ITS priemoniy diegimas, uztikrinantis VT prioritetg nepagrindinése sankryZose, prisidéty prie mazesnés kelioniy VT

trukmés. VT prioritetg rekomenduojama jdiegti nepagrindinése sankryZose, nes miesto pagrindinése sankryZose

veikia ,Zaliasis srautas”, kuris leidZia VT, judant savo juosta, jgyti prioritetg ir lengviau kirsti sankryza.
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Pav. 43: Sankryzos, kuriose yra didelis VT srautas
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Saltinis: sudaryta autoriy
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6.2.2.2 VT eismo juosty tinkamo naudojimo kontrolé

Didinant VT efektyvuma, turi bati uztikrinamas tinkamas VT eismo juosty naudojimas. Kai VT eismo juostos yra
naudojamos ne pagal taisykles — jose paliekami stovéti automobiliai, ar intensyviai vyksta kity transporto
priemoniy eismas, tada mazéja VT greitis bei prarandama VT eismo juosty kuriama nauda.

Siekiant uztikrinti teisingg VT eismo juosty naudojima, turi bati atliekama visy eismo dalyviy kontrolé:

e ]diegiami greiCio matuokliai, fiksuojantys jvairius pazeidimus, tarp jy ir neteisétg vaziavimg VT eismui
skirta juosta;

e Visose VT priemonése jrengti vaizdo stebéjimo kameras, kurios blty susietos su automatizuota keliy
eismo taisykliy pazeidimy fiksavimo sistema. Tokiu bldu bty vykdoma netinkamo naudojimosi VT
eismo juostomis prevencija.

6.2.2.3 Automatizuotai rinkti ir kaupti duomenis apie keleiviy srautus
Siekiant optimizuoti VT marsSrutus ir pagerinti bendrg keliavimo kokybe, parenkant tinkamo dydzio transporto

priemones, jrengiant papildomas stoteles ar didinant esamy stoteliy plotga, yra sitloma jrengti daviklius, skirtus
skaiciuoti keleiviy srautus. Analize siekiama identifikuoti:

e VT stoteliy apkrovima piky metu;

e DidzZiausio keleiviy srauto sulaukiancias VT atkarpas;

e Populiariausius persédimo taskus;

e Labiausiai nuo sudaryto tvarkarascio nukrypstancius marsrutus;
e VT priemoniy uzpildymo lygj;

e Naujy marsruty ir tvarkarasciy efektyvuma per nustatyta laikotarp;.

6.2.3 VT stoteliy atnaujinimas ir plétra

Be VT parko atnaujinimo, sklandzioms kelionéms uZztikrinti yra reikalinga atnaujinti bei plétoti VT infrastruktira.
Kauno mieste reikia vystyti VT stoteliy tinklg, atnaujinant esamas stoteles (jrengiant Svieslentes ir kitus
informacinius stendus, suolelius, pastoges, Siuksliy déZes, apsSvietimg). Atnaujinant VT stoteles jrengiami
informaciniai stendai, suteikiantys péstiesiems informacijg apie netoliese esancius traukos objektus, paZintinius
marsrutus. Informacinius stendus rekomenduojama jrengti centrinéje miesto dalyje, kurioje yra dauguma miesto
lankytiny objekty. Atnaujinamos stotelés bei stoteliy aplinkiné infrastruktira jrengiama pagal universalaus dizaino
(UD) principus.

6.2.3.1 Stoteliy pritaikymas pagal universalaus dizaino principus

Atnaujinamos ar naujai jrengiamos VT stotelés turi blti projektuojamos pagal universalaus dizaino principus,
uztikrinant visiems gyventojams vienodas sglygas naudotis VT paslaugomis. VT stotelés atnaujinamos ir
jrengiamos pritaikant SPTZ reikméms — informacija isdéstoma patogiame aukstyje (rekomenduojama, kad
informacinio stendo apatiné briauna bty jrengta ne auksciau kaip 0,9-1,2 m aukstyje), jskaitomai, padidintu
Sriftu, uztikrinama, kad tvarkarasciai ir marSrutai yra lengvai prieinami, jy neuzstoja kiti VT stoteliy objektai, tokie
kaip suoleliai, stulpai.
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Pav. 44: Tinkami Svieslentés ir stotelés jrengimo pavyzdziai

Saltinis: Kalba Klaipeda®, 15min.It*"

Visose stotelése jrengiami vedimo/jspéjamieji pavirsiai, nurodantys stotelés pradzig/pabaigg ir saligatvio krasta
ties vaZiuojamaja dalimi. Be pacios VT stoteliy infrastruktiiros atnaujinama ir Salia stoteliy esanti infrastruktira,
reikalinga sklandziam patekimui j ir iS VT stoteliy. Atnaujinami arba jrengiami nuolydziai ar nuleidZziami bortai iki
gatveés lygio, sudarant palankias sglygas nepertraukiamai SPTZ kelionei.

Stoteliy paviljony dizainas bei stoteliy priegy dizainas (Saligatviai, taktiliniai pavirsSiai, apsvietimo stulpai ir kiti
susije elementai) turéty bati jtraukti j miesto UD gaires su iliustracijomis, pavyzdziais, kad baty uZztikrintas
sprendimy vientisumas visame mieste. Vienodas dizainas atrodo patraukliai, tvarkingai ir padeda paprasciau
orientuotis VT sistemoje. Vienodai pritaikyti UD principai padeda SPTZ paprasciau orientuotis, saugiau jaustis
mieste.

6.2.3.2 Komforto ir saugumo didinimas stotelése

Kauno miesto savivaldybé ir VT paslaugy teikéjas turi siekti, kad keleiviai jaustysi saugiai visu kelionés metu,
jskaitant ir laukima VT stotelése. Nustatyta, kad Kauno mieste stotelése néra jmontuoty saugos vaizdo kamery, o
apsvietimas daugumoje stoteliy sklinda tik i$ paviljonuose jmontuoty reklaminiy stendy ir bendrojo gatviy
apsvietimo. Dél Siy priezasciy keleiviai gali jaustis nesaugiai tamsiuoju paros metu ir vengti kelioniy VT. Tai
atsispindi atliktoje gyventojy apklausoje — pagal Sios apklausos duomenis, vienas i$ pagrindiniy kriterijy, lemianciy
apsisprendima keliauti VT yra komfortas.

VT stoteliy atnaujinimas, skiriant démesj saugumo ir komforto jausmo didinimui, turi teigiama poveikj kelioniy VT
skaiciaus didéjimui. Sitlomos jdiegti saugumo priemonés VT stotelése jy atnaujinimo ar jrengimo metu:

e Matomy vaizdo stebéjimo kamery jrengimas, uztikrinantis keleiviy sauguma;

40 https://kalbaklaipeda.lt/stotelese-naujos-svieslentes/

4 https://www.15min.It/naujiena/aktualu/kauno-zinios/kaune-irengta-pirmoji-naujo-dizaino-viesojo-transporto-stoteles-stogine-798-537130# _
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e Remiantis Nacionalinés miesto transporto valdininky asociacijos rekomendacijomis®?, VT stotelés turi
bati tinkamai apsviestos, todél stotelése jrengiamas autonominis apsvietimas, nes rémimasis iSorés
Sviesos Saltiniais (gatviy, reklamy apsvietimu) neuztikrina keleiviy saugumo jausmo.

Pav. 45: Komforto lygj VT stotelése didinancios priemonés

VT stoteliy atnaujinimas atsizvelgiant j universalaus dizaino principus ir
SPTZ poreikius

Vykdomos reguliarios VT stoteliy ir teritorijy, kurios nejeina j koncesijos su-
tartis, buklés patikros ir priezilra, uztikrinancios jy tvarka

Laukimo paviljony su pastogémis, suoleliais, Siuksliy déZzémis jrengimas
Saltinis: sudaryta autoriy

6.2.3.3 Informaciniy svieslenciy sistemos plétra

Judriausiose stotelése, kuriose jlipa daugiausia keleiviy jrengiamos informacinés Svieslentés, rodancios VT
atvykima realiu laiku. Taip pat atnaujinamos esamos Svieslentés (estetiskas jrengimas ant Svieslentéms skirty
atramy). Priklausomai nuo poreikio, kiekvienoje vietoje gali bti:

e Jrengiami jvadai;

e Atnaujinamos esamos Svieslentés;

e Jrengiama Svieslenté su tinkamu stovu;

e Sutvarkomi stovai, kurie Siuo metu neatitinka standarto.

Svieslentés jdiegiamos ten, kur jlipanciy keleiviy srautas yra ne maZesnis nei 60 keleiviy rytinio piko metu (apie 100
vnt.). Stotelés atrenkamos prioriteto bldu, pradedant nuo stoteliy su didZiausiais srautais (kur néra Svieslenciy)
(zr. Zemiau). Esamos Svieslentés atnaujinamos pagal technine bikle. Turi biti uztikrinama, jog visos Svieslentés yra
veikiancios ir ai$kiai matomos. Zemiau esanéiame paveiksle pateikiamas blogas $vieslentés jrengimo pavyzdys —
Gedimino stoteléje esancios Svieslentés informacijg uzdengia medzio Sakos.

Pav. 46: Svieslentés Kauno mieste

Saltinis: 15min.It*3, autoriy nuotrauka

Realaus laiko informacijos svieslenciy diegimu stotelése yra siekiama padidinti VT keleiviy pasitenkinima, uztikrinti

42 https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/street-design-elements/transit-streets/bus-stops/
43 https://www.15min.It/naujiena/aktualu/lietuva/kauno-viesajame-transporte-technologijos-naujoves-56-96019
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patogesnius persédimus, aktyvesnj VT naudojimg, uztikrinti patogy informacijos pateikimg apie VT marsrutus ir
atvykimo laikus. UZtikrinamas sistemos diegimo nuoseklumas (Siuo metu jrengta 40 Svieslenciy).

Siekiant didesnio informatyvumo, skatinti jmones, prekybos centrus ir kitas lankytinas vietas jsirengti Svieslentes
su VT grafikais, kad darbuotojai bei lankytojai galéty realiu laiku Zinoti artimiausius VT atvykimus j stotele. Tokiu
bidu siekiama sumaZinti laiko nuostolius, padedant lengviau planuoti laika. Svieslenciy naudingumui padidinti,
papildoma svarbi informacija turi biti susieta su VT grafikais — jspéjimai apie galimas spstis, véluojancius
marsrutus.

Informacija apie VT uZpildyma

Diegiami ITS moduliai leis analizuoti VT keleiviy srautus bei pateikti transporto priemoniy uzpildymo informacija
realiu laiku. Singapure VT priemoniy uzpildymo informacija integruota j mobiligjg VT tvarkaraséiy ir realaus laiko
atvykimo programeéle ,,MyTransport.SG*. Programéléje yra pateikimas atvykimo laikas bei spalvota juostelé,
indikuojanti uzpildymo lygj: zalia — yra laisvy sédimy viety, geltona — yra laisvy stovimy viety, raudona — ribotas
stovimy viety skaicius. Remiantis Seulo praktika, informacija apie transporto priemoniy uzpildyma taip pat gali
bati pateikiama Svieslentése, taip suteikiant daugiau lankstumo ir pasirinkimy keleiviams, kurie gali pasirinkti
vaziuoti vélesne, taciau tustesne VT priemone. Seulo mieste Svieslentése yra pateikiama papildoma informacija
apie transporto priemoniy uzimtuma skirtingomis spalvomis (zr. Zemiau).

Pav. 47: Svieslenté Seule ir MyTransport.SG, rodantys VT priemoniy uzpildyma

\S\NCAA ™.

My Cunrern Louany
I

Little India Stn
851
960
980

Broadway Hotel

Opp KK Women & Child Hosp

Little India Stn

Saltinis: Innovative Governance of Large Urban Systems*, MyTransport.SG**

Kauno mieste yra rekomenduojama naudotis Seulo nustatytomis transporto priemoniy uzpildymo gairémis (zr.
Zemiau).

44 http://iglus.org/2017/12/12/case-study-displaying-real-time-bus-occupancy-levels-in-seoul-south-korea/
45 https://tps.org.uk/public/downloads/N8P8I/Melina%20Christina.pdf
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Pav. 48: VT priemoniy uzpildymo informacinés gairés

ERDVUS |PRASTAS PRIGRUSTAS
Yra laisvy sédéjimo viety
Yra stovimy viety
Transporto priemoné pilnai uzpildyta .

Saltinis: sudaryta autoriy, remiantis Innovative Governance of Large Urban Systems

6.2.4 TP priemoniy parko atnaujinimas
VT priemonés turi biti atnaujinamos sistemiskai, pagal i$ anksto nustatytus rodiklius:
e Transporto priemonei pasiekus amziy, dél kurio priemoné tampa netinkama tolimesnei eksploatacijai;

e Transporto priemonei tapus techniskai netinkamai eksploatuoti — itin paZeistas transporto priemonés
kébulas, susidévéjusios padangos, pagrindiniai techniniai mazgai, transporto priemoné neatitinka
leistiny tarSos bei higienos reikalavimy.

Remiantis UAB , Kauno autobusai pateikiamomis ataskaitomis*®, 2016—-2018 m. jmoné jsigijo 18 naujy, maZzos
talpos autobusy, 15 naudoty troleibusy ir 72 naudotus autobusus. Jsigyjant transporto priemones atsizvelgta ir j jy
ekologinj poveikj — pasirinkti mazesni autobusai, 27 proc. nupirkty autobusy varomi suskystintomis dujomis.
Tolimesniam VT priemoniy parko atnaujinimui yra sudaromi trys skirtingi scenarijai — optimistinis, realistinis ir
pesimistinis. Atnaujinant VT uztikrinamas skirtingas vidutinis transporto priemoniy amziaus vidurkis. Numatoma,
jog transporto priemones atnaujinant optimistiniu scenarijumi, 2020 m. seniausios transporto priemonés amzius
siekty 4 m., o véliau bity palaikomas 5 mety amzZiaus vidurkis. 5 mety vidutinis amZius pasirinktas remiantis
Vilniaus miesto savivaldybés pavyzdZiu: siekiama, kad seniausio eksploatuojamo autobuso amZius biity ne didesnis
nei 5 metai?’. Realistiniu scenarijumi yra uztikrinamas vidutinio VT priemoniy parko amZiaus vidurkio sumaZéjimas
iki 7 mety bei uztikrinamas tolimesnis vidurkio palaikymas. Pesimistiniu scenarijumi, dél mazesniy investicijy,
amZiaus vidurkis sumaZinamas iki 10 mety 2020-2025 m. laikotarpiu.*®

46 Kauno autobusai, Ataskaitos, 2019, https://kaunoautobusai.lt/administracija/ataskaitos/

4715min.It, Kainy testas: VT prie$ automobilj. Kuris nugaléjo?, 2019, https://www.15min.It/gazas/naujiena/testai/kainu-testas-viesasis-transportas-pries-
automobili-kuris-nugalejo-402-1059720
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Pav. 49: VT priemoniy vidutinis amZius pagal jgyvendinamus scenarijus

2018

10,1
6,9
5,0
I s
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
e O ptimistinis Realistinis Pesimistinis

Saltinis: sudaryta autoriy

Siekiant uztikrinti tolimesnj darny VT parko atnaujinima, sudaromas VT priemoniy keitimo grafikas, pagal kurj
jprastiniu kuru varomos, esamos transporto priemonés yra kei¢iamos j maziau tarsias bei pritaikytas SPTZ
reikméms. Pateikiami trys galimi scenarijai:

Optimistinis:

Realistinis:
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| etapas — iki 2020 m. atnauijinti visa esama VT parka, uztikrinant SPTZ poreikius bei pasiekiant, kad VT
priemoniy amZius buty ne didesnis nei 5 metai. Iki 2020 m. atnaujinamas beveik visas VT parkas,
jsigyjant 151 naujg troleibusg ir 231 autobusa.

Il etapas — nuo 2021 iki 2025 m. palaikomas vidutinis 5 mety transporto priemoniy amzius, atliekant
naujus pirkimus. Po 2020 m. atnaujinimo, kitas VT priemoniy pirkimas blty numatomas tik 2024 m.

Il etapas — iki 2030 m. skiriamas prioritetas alternatyviu kuru varomoms transporto priemonéms, vis
atnaujinant esamas VT priemones j ekologiskesnes.

| etapas — iki 2020 m. atnaujinti esama VT parka, uztikrinant SPTZ poreikius. Tikslui pasiekti 2019 m.
jsigyti 25 nauji autobusai. 2020 m. numatoma pakeisti 94 ,Skoda“ troleibusus, kuriy vidutinis amzZius
siekia 30 m. j 85 naujus ,Solaris” troleibusus. Taip pat numatomas kardinalus autobusy parko
atnaujinimas — perkami 100 naujy hibridiniy autobusy, kurie pakeis 105 vidutiniskai 16 m. senumo
autobusus. | etapu bty atnaujinta 50 proc. autobusy ir 56 proc. troleibusy bei siekiama palaikyti 7
mety VT priemoniy amZziaus vidurkj.

Il etapas — nuo 2021 iki 2025 m. teikiamas prioritetas alternatyviu kuru varomoms transporto
priemonéms — elektriniams, hibridiniam transportui ar priemonéms, kurios yra varomos kitu maziau
tarSiu kuru. Numatoma kasmet jsigyti nuo 5 iki 8 naujy troleibusy, kurie pakeisty 20 mety senumo
transporto priemones.

Il etapas — iki 2030 m. pilnai atnaujinti VT parkg — siekiama, jog VT priemoniy vidutinis amZius siekty
ne daugiau kaip 10 mety. Numatoma, kad atnaujintos transporto priemonés bty ekologiskos (varomos
alternatyviu kuru) ir maziau tersty aplinka.



Pesimistinis:

| etapas — iki 2020 m. atnaujinti dalj VT parko, siekiant 9 mety VT priemoniy amziaus vidurkio. Tikslui
pasiekti, pakei¢iama didzioji dalis seniausiy troleibusy ir trecdalis autobusy.

Il etapas — nuo 2021 iki 2025 m. palaipsniui atnaujinamas VT priemoniy parkas, teikiant prioritetg
hibridinéms ir alternatyviu kuru varomoms transporto priemonéms.

[l etapas —iki 2030 m. galutinai atnaujinami visi troleibusai bei 80 proc. autobusy. Jsigyjamos transporto
priemonés, kurios maziau tersia aplinka ir yra varomos alternatyviu kuru — elektra, dujomis, etanoliu,
biodyzeliu ir pan.

Pav. 50: VT parko atnaujinimo scenarijai

25

Nauji troleibusai 151
OPTIMISTINIS

Nauji autobusai 40 191 15 40

Nauji troleibusai 85 8 5 5 5 5
REALISTINIS

Nauji autobusai 25 100 40 10 10 15

Nauji troleibusai 85 7 10 8
PESIMISTINIS

Nauji autobusai 25 100 11 10

Saltinis: sudaryta autoriy

Atnaujintas VT parkas 2030 m. privalo tenkinti nustatytus reikalavimus:

6.2.4.1

Ekologiskas ar maziau tarsus (auksciausio tuo metu galiojancio Euro standarto, alternatyviais degalais
ir kitais energijos Saltiniais varomas). VT priemonés kuro tipas ar energijos Saltinis parenkamas jvertinus
technologijos pazangg, energetinj efektyvumg (maksimalig ridg), kaing, siektinus miesto oro tarsos ir
triukSmo sumazinimo rodiklius, galimas Europos Sgjungos ekonomines sankcijas uZz tarSos rodikliy
nejvykdymga. Esamos VT priemonés negali bati kei¢iamos j tarSesnes ir/ar maziau energetiskai
efektyvias nei buvo pries tai;

Pritaikytas SPTZ kelionéms (jrengti specialls keltuvai ar rampos patekimui ir i§lipimui, informacija VT
pateikiama padidintu Sriftu, jrengtos specialios erdvés Zmoniy su specialiais poreikiais kelionéms su
saugumo priemonémis (prisisegimo dirzais), informacija pateikiama Brailio rastu (specialiai pazyméti
komposteriai, pagalbos iskvietimo mygtukai prie dury);

Pritaikytas dviraciy vezimui salono viduje. Rekomenduojama specialiai iSskirti VT marsrutus, kuriais
kursuoja Zemagrindés transporto priemoneés, pritaikytos dviraciy vezimui. Dviraciy vezimo VT paslaugos
prioritetas teikiamas toms VT kryptims, kuriose yra dideli reljefy pasikeitimai (pvz. vykstant i$ centro j
gyvenamuosius rajonus — Dainava, Zaliakalnj, Eigulius, Kalniecius, Silainius);

Jrengtos saugos priemonés — transporto priemonés vidus ir iSoré stebima vaizdo kameromis, jrengtas
pagalbos iskvietimo jungiklis vairuotojo kabinoje;

IT sistemomis skai¢iuojamas keleiviy skaiCius.

VT TP parko atnaujinimas

VT priemonés turi biti atnaujinamos, siekiant uztikrinti gerg paslaugy kokybe ir sumazinti tarSos emisijg. 2018 m.
Europos investicinis bankas suteiké 30 min. EUR paskolg Maljorkos Palmos miesto (Ispanija) autobusy
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atnaujinimui® . Finansavimu numatyta pakeisti visus dyzelinu varomus ir senesnius nei 14 mety autobusus
Svaresniais, suslégtomis gamtinémis dujomis varomomis transporto priemonémis. VT priemoniy atnaujinimas ne
tik sumazina oro tarsg, bet ir veiklos bei remonto sgnaudas, kurios sparciai didéja, senstant transporto
priemonéms. Remiantis Ostravos miesto (Cekija) praktika®, VT priemoniy atnaujinimas yra naudingas ir dél miesto
jvaizdZio gerinimo, nes yra sumazinamas seny, maziau patraukliy transporto priemoniy skaicius. Kaip ir Maljorkos
Palmoje, Ostravoje numatyta panaikinti dyzelinu varomas transporto priemones, jas pakeiciant suslégtomis
gamtinémis dujomis arba elektra varomomis transporto priemonémis. Kauno mieste vos 28 proc. troleibusy yra ne
senesni nei 15 mety ir 41 proc. autobusy Kauno VT parke yra ne senesni nei 10 mety amziaus (Zr. Zemiau).

Pav. 51: Kauno VT parko amZziaus pasiskirstymas*

101
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76
H Troleibusy
42 43
Autobusy
24 20
0-4 5-9 10-14 15-20 >20

Saltinis: UAB ,,Kauno autobusai”, 2018

*Pastaba: 2019 metais jvykdytas pirkimas atnaujinti troleibusy parkui. Numatoma, visi troleibusai bus pakeisti naujais per
2019-2020 metus. Diagramoje pateikiami 2018 m. faktiniai duomenys, todél naujos transporto priemoneés, kurios jsigytos, bet
dar nepristatytos tiekéjo, neatspindimos.

Kadangi didelé dalis VT priemoniy yra pasenusios, todél jos negali pilnai uztikrinti patogiy ir patikimy kelioniy.
PabréZiama, jog didéjant transporto priemoniy amZiui, ne tik mazéja jy patrauklumas miesto gyventojams, bet ir
didéja eksploatavimo kastai — didéja kuro, tepaly sgnaudos, reikalingi daZznesni remonto ir prieZitros darbai.
Atnaujinus VT parka yra siekiama:

e Padidinti VT patrauklumg, kelioniy VT augima bendrame modaliniame pasiskirstyme;
e SumatZinti oro ir triukSmo tarsa dél automobiliy eismo intensyvumo mazéjimo;

e Padidinti kelioniy VT patogumag;

e Padidinti VT pritaikomuma SPTZ reikméms;

e  UZtikrinti kelioniy VT sauguma;

e SumatZinti VT priemoniy eksploatavimo kastus.

6.2.4.2 VT TP buklés stebésenos rodikliy ir VT sistemos kokybés rodikliy nustatymas

Siekiant uztikrinti tinkama VT bikle turi bati nustatyti kriterijai, kuriais jvertinama, ar transporto priemonés yra
tinkamos eksploatuoti

Pagrindiniai VT priemoniy buklés stebésenos rodikliai

49 https://ec.europa.eu/commission/news/eib-provides-eur-30-million-loan-renewal-palma-de-mallorcas-urban-bus-fleet-under-juncker-plan-2018-jan-
23_en

50 https://egc.ostrava.cz/4-7-billion-on-vehicle-fleet-renewal/
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Pav. 52: Pagrindiniai VT priemoniy biklés stebésenos rodikliai

VT PRIEMONES Pagrindiniy transporto priemonés techniniy mazgy baklé, padangy likutis,
NUSIDEVEJIMO LYGIS privalomy prietaisy veikimas

VT NAUDINGO Transporto priemonéms nustatomas amziaus limitas, iki kurio gali biti
TARNAVIMO LAIKAS eksploatuojamos

TRANSPORTO
PRIEMONIY TARS0S CO2 emisija, iEmetamy kity tersaly kiekis, skleidziamas triukEmo lygis
EMISLIA

VT PRIEMONES Kébulo pazeidimai, radys, dazy nublukimas, tvarkos transporto priemonés
VIZUALINE ISVAIZDA viduje palaikymas

KOMFORTA & . e . S
UZTIKRINANCIY Sildymo ir kondicionavimo sistemos, rampos, tinkamas apSvietimas,

JRENGIMU VEIKIMAS svieslentés, avarinio iZéjimo sistema ir pan.

Saltinis: sudaryta autoriy

Rodikliams, netenkinant apibrézty minimaliy techniniy reikalavimy, uztikrinanciy VT keleiviy sauguma, ar virsijant
tarSos normas, transporto priemoné turi bti kapitaliSkai tvarkoma arba daugiau neeksploatuojama.

Pagrindiniai VT sistemos kokybés rodikliai

Vertinant VT sistemos kokybe yra svarbu ir toliau vykdyti keleiviy apklausas, kuriomis nustatomas gyventojy
pozilris j VT, pazymimi pagrindiniai trikumai bei tobulintinos sritys.

Pav. 53: VT sistemos kokybés pagrindiniai rodikliai

KRITERIJUS RODIKLIAI
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Saltinis: sudaryta autoriy

6.2.5 Vairuotojy mokymo programa

Norint uZztikrinti vairuotojy sklandy darba, klienty pasitenkinimg vaziavimu VT ir kelti VT reputacija,
rekomenduojama, jog vairuotojai kasmet biity apmokami sklandZiai vairuoti ir elgtis su klientais, su SPTZ.

6.2.6 Miesto ir rajono VT sistemy integracija

Siekiant uztikrinti miesto ir rajono VT sistemy integracijg numatyti 5 persédimo punktai, kuriuose atvyke i$
priemiescio gyventojai galéty persésti j Kauno miesto VT (Zr. Zemiau).

157



Pav. 54: IS priemiescCio atvykusiy gyventojy numatomi persédimo punktai
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Saltinis: sudaryta autoriy

Numatytuose persédimo punktuose bity suderinti tarpusavyje visy tipy VT marsruty tvarkarasciai, palengvinant ir
sutrumpinant keleiviy kelione j miestg i$ artimesniy miesto priemiesciy.

Kauno miesto ir rajono VT sistemy integracijai uztikrinti yra bitinas suderinamumas tarp miesto ir rajono VT
biliety. Galimos trys tarify sistemos rasys, tenkinancios miesto ir priemiescio integracijos poreikius:

e laikiné tarify sistema;
e zoniné tarify sistema;
e pagal kelionés atstuma (angl. check in — check out) tarify sistema.

Atsizvelgiant j Kauno miesto konfigliracijg, gyventojy ir darbo viety iSsidéstyma ir tankj, Kaune yra
rekomenduojama diegti elektroninj bilietg, kuris turéty dviejy zony biliety galimybes: | zona — Kauno miesto zona;
Il zona — Kauno miesto priemiestinéje zonoje kursuojantiems marsrutams. Pilna Siy zony integracija uZztikrinty
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paprastg ir prieinama VT naudojima. Vieno elektroninio bilieto diegimas jgyvendina Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro patvirtintus Elektroniniy keleivio transporto biliety sistemos diegimo koncepcijos principus ir
Europos Sajungos iSleistoje baltojoje knygoje isskirtg iSmaniyjy technologijy prioritety, jdiegiant vieng viesajj
bilieta.

Be biliety integracijos j vieningg sistemg, biitina suvienodinti Kauno priemiestinio VT ir Kauno miesto VT biliety
lengvatas. Siuo metu priemiestinio VT bilietams yra taikoma 50 proc. nuolaida mokiniams ir studentams, o miesto
VT — 80 proc. nuolaida. Nurodoma, kad marsrutiniame taksi nuolaida néra taikoma bei negalioja
autobusy/troleibusy terminuoti bilietai. Skirtingos lengvatos ir biliety tipai apsunkina gyventojy keliones bei
mazina VT patraukluma.

E-bilietas gali turéti dar daugiau funkcijy, didinanciy VT patrauklumag ir skatinanciy jsigyti e-bilieta. La RoSelio
(Prancizija) praktika®! rodo, kad j VT e-bilietg galima integruoti muziejy biliety jsigijimo galimybe, atsiskaitymo uz
automobiliy stovéjima paslauga, apmokéjima uz dviradiy nuomag, apmokeéjima uz taksi ir pan. Be to, iSvystyta e-
bilieto sistema leidZia kaupti jvairig informacijg apie VT keleivius, jy srautus.

51 www.southeast-europe.net/document.cmt?id=573
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7 Bevariklio transporto plétra

7.1 Bevariklio transporto plétros issiikiai ir siekiamas pokytis

Vaiksciojimas pésciomis

Gyventojy apklausos rezultatai rodo, jog kelionés pésciomis bendrame kelioniy pasiskirstyme sudaro 10 proc.
Kauno mieste susiduriama su nepalankiu reljefu, kuris mazina kelioniy pésciomis patrauklumg — miestui yra
bldingas didelis auksciy skirtumas (40 m), kuris yra itin staigus tarp upiy sléniy dalyje esanciy miesto teritorijy ir
aukstutinéje dalyje esanciy teritorijy. Toks skirtumas gali bati prilyginamas lipimui laiptais j 16 aukstg. Remiantis
gyventojy apklausos duomenimis, galima isskirti, jog pagrindinés prieZastys, kodél gyventojai nekeliauja pésciomis
yra neuztikrinta pésciyjy eismo sauga, trikstama pésciyjy infrastruktdra bei ilgi kelioniy atstumai. Pazymima, jog
Siuo metu peésciyjy takai yra labai intensyviai atnaujinami ir beveik sutampa su gatviy tinklu. Kauno miesto reljefo
kuriamiems nepatogumams mazinti yra jrengti laiptai, jungiantys Naujamiestj su kitais rajonais, taip skatinant
patogesnj susisiekimg pésciomis su centrine miesto dalimi.

Vaziavimas dviraciu

Bendrame kelioniy pasiskirstyme kelionés dviraciu sudaro 4 proc. Kauno miesto gyventojy apklausos duomenimis
nustatyta, jog didZioji dauguma dviratininky keliauja dviraciais rekreaciniais tikslais (Zr. Zemiau).

Pav. 55: Kelioniy dviraciais paskirtys

Susisiekimo tikslu Kita
6.4% 1.4%

Sporto/sveikatingu
mo tikslais
11.4%

Laisvalaikiu
80.8%

Saltinis: Kauno miesto gyventojy naudojimosi dviraciais apklausa 2017

Yra siekiama, jog gyventojai rinktysi alternatyvias transporto priemones, tokias kaip dviracius, ne tik laisvalaikiui,
bet ir jprastoms susisiekimo kelionéms, atsisakant nuosavy lengvyjy automobiliy. Kaip vieng pagrindiniy
problemy, sunkinanciy dviraciy naudojimg, Kauno mieste taip pat galima iSskirti reljefo auksciy skirtumus. Svarbu
pabrézti, jog upiy Slaituose susidaro 10-15° jkalnés, dél kuriy yra apsunkinamas keliavimas dviraciais. Kauno miesto
gyventojy apklausos duomenimis pagrindinés priezastys, kodél néra naudojami dviradiai, iSskiriamos prastos oro
salygos, nuovargis, dviraCiams reikiamos infrastruktiros trikumas (néra dviraciy saugykly, vientiso dviraciy tako),
dideli atstumai. Teigiamu aspektu iSskiriama tai, jog dauguma apklaustyjy (63,7 proc.) mano, jog Kauno miestas
yra , draugiskas” dviraCiams. Reikia pabreéZti, kad pastaruoju metu Kauno miesto savivaldybé skiria daug démesio
dviradiy infrastruktlros gerinimui — tiesiami nauji takai svarbiose miesto dalyse (Jonavos g., Savanoriy pr.). 2018 m.
Kaune nutiesta daugiau nei 8 km dviraciy taky ir toliau siekiama nutiesti vidutiniskai po 8 km dviraciy taky kasmet.
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Remiantis Kauno miesto gyventojy apklausa, nustatyta, kad didZioji dalis respondenty (64,2 proc.), mano, jog per
pastaruosius 5 metus sglygos dviratininkams Kaune pageréjo, o 14,6 proc. — kad labai pageréjo. Taip pat fokus
grupés diskusijos metu didieji Kauno darbdaviai iSskyré, jog skatindami keliones dviraciu, jrengé stovus, saugyklas,
rengia skatinimo iniciatyvas.

7.1.1 Laukiami bevariklio transporto plétros rezultatai

Skatinant bevariklio transporto plétrg yra siekiama suformuoti ekologisko susisiekimo sistemg, kaip integralig
darnaus judumo ir darnios gyvensenos dalj, didinant kelioniy kasdieniais susisiekimo tikslais dalj. Vienas is$
prioritetiniy uzdaviniy yra trakstamy dviraciy taky atkarpy nutiesimas, kuris leisty suformuoti pakankamos
apimties vientisg tinklg, apjungiantj miesto centro, daugiabuciy ir darbo viety koncentracijos teritorijas.
Skatinant bevariklio transporto priemoniy plétrg yra siekiama:

e Padidinti kelioniy dviraciais ir pésciomis skaiciy, skatinant tikslines keliones (t.y. ne tik rekreaciniais, bet
ir susisiekimo tikslais);

e SumatZinti kelioniy, atliekamy automobiliais, skaiciy;

e Pagerinti eismo saugg, dél kurios sumazés jskaitiniy eismo jvykiy, kuriuose dalyvauja dviratininkai ir
péstieji;

e Sumatzinti CO2 ir kity tarsaly (NOx, kietyjy daleliy, NMLOJ, SO2) patekima j aplinkg;

e Skatinti sveikg gyvenseng pasirenkant didesnio fizinio aktyvumo reikalaujancius kelioniy bddus
dviraciais arba pésciomis.

7.2 Bevariklio transporto plétros strateginiai uzdaviniai

Strateginé bevariklio transporto plétros kryptis — skatinti naudojimasi bevarikliu transportu ir keisti gyventojy
keliavimo jprocius, batina didinti keliavimo dviraciais ir judéjimo pésciomis patraukluma, t. y. suteikti gyventojams
galimybe rinktis alternatyvias transporto rasis, jrengiant patogia, saugig infrastruktdrg, kuri leisty patogiai ir laiku
pasiekti kelionés tikslg. Infrastruktdra turéty bati patogi ne tik pagrindinése gatvése, bet ir atskiry miesto daliy
vidinése jungtyse.

Pav. 57: Bevariklio transporto skatinimas gyvenamuosiuose rajonuose
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Saltinis: sudaryta autoriy
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DJMP iki 2030 m. uzdaviniai:

Sukurti mazy emisijy zong;

Diegti inovacijas, kurios skirtos bevariklio transporto plétrai ir integravimui j susisiekimo sistemg ir
darniai integruoti bevariklj transportg j miesto susisiekimo sistema, pritaikant tam ir miesto aplinkga, ir
susisiekimo sistemg;

Dviracio taky tinklo plétra — jrengti dviraciy taky tinklg, kur bus prijungiami priemiesciai ir jrengiamos
geresnés jungtys miesto ribose;

Pasiekti, kad mieste nelikty dviraciy statymo stovy deficito ir bty kompleksiskai sprendziama dviraciy
laikymo — saugojimo, aiksteliy, patalpy, stoginiy trikumo problema;

Atnaujinti ir plésti pésciyjy taky tinklg;

Kurti saugig ir patogia aplinka judéti bevarikliu transportu aplink ugdymo jstaigas.

7.2.1 Nustatyti principus, kuriy bity laikomasi rekonstruojant ar jrengiant bevariklio transporto inf-
rastruktiirg

7.2.1.1 Bendrieji principai

UZzdavinys. Humanizuoti miesto erdves, pritaikyti jas péstiesiems ir dviratininkams
Pagrindiniai reikalavimai

Palaipsniui mazinamas automobiliy stovéjimo viety skaiCius miesto centrinéje dalyje, taip mazinant
paskatg atvykti automobiliu;

Naujas tiltas per Nemuna, skirtas nukreipti eismo srautui nuo miesto centro. Sis tiltas sujungty tankiai
gyvenamas miesto dalis ir industrinius/komercinius traukos centrus;

Kurti daugiarGsio transporto stoteles, kurios skirtos patogiam persédimui tarp transporto risiy,
jskaitant automobiliy stovéjimo vietas;

Sukurti zong péstiesiems ir gerinti infrastruktlirg VT ir dviradiams.

UZdavinys. Diegti bevariklio transporto plétros ir integravimo j susisiekimo sistemg inovacijas, darniai integruoti
bevariklj transportg j miesto susisiekimo sistemg, pritaikant tam ir miesto aplinka ir susisiekimo sistema.

Pagrindiniai reikalavimai
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Kauno miesto teritorijos reljefui bldingas didelis auks¢iy skirtumas (40 m) tarp upiy sléniy dalyje
esanciy miesto teritorijy ir aukStutinéje dalyje esanciy teritorijy. Aukstutinés ir Zemutinés terasos
dviraciy takai veikia izoliuotai kaip atskiros sistemos ir tai yra pagrindinis skirtumas, sudarantis
blogesnes sglygas dviraciy eismo plétrai Kauno mieste. Todél ypatingas démesys turéty bati skirtas
naujy jungéiy tarp Silainiy — Vilijampolés, Zaliakalnio — Naujamiescio ir Senamiescio atsiradimui.
Dviraciai ir péstieji galéty bati keliami esamy pésciyjy taky ir laipty vietose;

Aukstutine ir Zemutine Kauno terasas sujungti padéty ir kitos priemonés — Bike & Ride sistemos
plétojimas, populiaréjantis elektriniy dviraciy ir kity elektra varomy priemoniy (paspirtuky, riedlenciy)
naudojimas ir kiti veiksniai;

Plétoti viesyjy dviraciy sistema (angl. Bike sharing) ir skatinti jvairiy dviraciy nuomos formy iniciatyvas;

Diegti ,vaZiuok dviraciu ir vieSuoju” (angl. Bike & Ride) sistemg, kad is arciau dviraciais galéty atvaZiuoti
Zmoneés ir perseéstij VT;

Sudaryti galimybes ir plésti esamg bevariklio transporto infrastruktirg pasiekti atokiau nuo miesto
centro ar priemiestyje esancius transportinius rajonus;



Vykdyti rinkodaros kampanijas, kuriy metu visuomené skatinama naudotis ekologiskomis transporto
priemonémis, jas reklamuojant kaip ne tik nebrangy susisiekimo bidg, bet ir teikiant informacija apie
ju naudag sveikatai ir aplinkai;

Mokyklose rengti pamokas ir praktinius uzsiemimus, kuriuose vaikai bty mokomi, kaip teisingai
vaziuoti / manevruoti dviradiu, kaip elgtis kelyje dar pries jiems tampant eismo dalyviais.

UZdavinys. Pasiekti, kad mieste nelikty dviraciy statymo stovy deficito ir blty kompleksiskai sprendZiama dviraciy
laikymo - saugojimo, aiksteliy, patalpy, stoginiy problema.

Pagrindiniai reikalavimai

Privaciy verslo jmoniy skatinimas jrengti infrastruktlrg dviraciy laikymui, kuri skatins dviraciy
naudojima bei gerins susisiekimg dviraciais mieste;

Jrengti ne tik paprastus dviraciy stovus, bet ir uZdaromas / uZrakinamas dviradiy saugyklas.
Rekomenduojamos vietos yra prie pastaty, kur yra poreikis ilgalaikiam dviraciy stovéjimui (tankiai
gyvenamuose rajonuose, prie Svietimo jstaigy, kultGros ir laisvalaikio traukos centry, savivaldybés
institucijy, verslo centry, prekybos centry, vieSosiose erdvése). Saugyklos galéty bati 100 viety.

7.2.1.2 Principai taikomi jrengiant pésciyjy ir dviraciy takus

UZdavinys. Dviraciy ir pésciyjy taky tinklo plétra ir jy atnaujinimas — jrengti dviraciy taky ir pésciyjy taky tinklus,
kur bus prijungiami priemiesciai ir jrengiamos geresnés jungtys miesto ribose.
Pagrindiniai reikalavimai

Sudaryti saugias ir komfortiskas sglygas bemotore transporto priemone jveikti visg kasdienés kelionés
atstuma nuo dury iki dury. ] dviraciy taky tinklg jtraukiami ir Kauno priemiesciai;

Plésti infrastruktdra, kuri sujungty tankiai gyvenamus ir daug darbo viety turincius rajonus;

Vykdyti nuolatine susisiekimo dviraciais tinklo priezitrg: dviraciy takus valyti iStisus metus, operatyviai
Salinti visas dviraciy trasose esancias klittis, nesant galimybei operatyviai pasalinti klitciy, jrengti jy
apvaZiavimo galimybe;

Jvertinamos galimybés pésciyjy, dviratininky keliavimo sglygy gatvés aplinkoje gerinimui pries
pradedant rekonstruoti gatves:

atitikimo su reglamentuose nustatytais reikalavimais jvertinimas dél pésciyjy éjimo ir dviratininky
keliavimo erdviy, jskaitant reglamentavimq dél Zmoniy su negalia reikmiy;

jvertinama dangos kokybé;
atkreipiamas démesys j UD taikymo taisykles ir vientisumgq;
atkreipiamas démesys j eismo saugq ir saugumo reikalavimus;

Jvertinama Saligatvio aplinkos situacija, aplink esantys objektai ir galima jtaka pésciojo ir dviratininko
sklandziam eismui.

Esant neatitikimams su teisés akty reikalavimais, universalaus dizaino principais ir vientisumo kriteri-
jumi, eismo sauga ir saugumu, tobulinti pésciyjy, ir kity bemotoriy transporto priemoniy naudotojy
eismo salygas:

pésciyjy taky dangos atnaujinimas;

esamy trakumy pasalinimui imtis veiksmy ir taikyti priemones, kurios uZtikrins reikalingas bitingsias
erdves péstiesiems ir dviratininkams;

apsvietimo jrengimas péstiesiems ir bemotorio transporto vairuotojams kur yra jo trikumas;

pésciyjy erdvés sukuriamos remiantis universalaus dizaino principais ir vientisumu (perkeliami
nevientisoje linijoje esantys architektdriniai sprendiniai ir kiti objektai;
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5) pagal saugumo kriterijus atnaujinamos pésciyjy peréjos.
7.2.1.3 Principai taikomi prie ugdymo jstaigy

UZdavinys. Kurti saugig ir patogig aplinka judéti bevarikliu transportu aplink ugdymo jstaigas.
Pagrindiniai reikalavimai

e Jvertinamas susisiekimas su esamomis ugdymo jstaigomis ir kelioniy j jas patogumas trasomis;

e Jrengti ar remontuoti (pagal poreikj) papildomas trasas, uztikrinant vaikams galimybe keliauti jomis j
ugdymo jstaigas bemotorémis transporto priemonémis ir pésciomis.

7.2.2 Sukurti dviraciy taky tinkla

Kauno darnaus judumo planu siekiama sukurti dviraciy taky tinklg, kuris patogiai sujungty tiek Kauno miesto
rajonus tarpusavyje, tiek priemiescius su miesto dviraciy tinklu. Dviraciy taky tinklo plétra, sudaryty galimybe
Kauno miesto gyventojams ir svecCiams rinktis bemotorj transportg kasdienéms kelionéms ir trumpoms kelionéms
vietoje dviracio.

Sitlomy dviraciy taky tinklo pakakty pasiekti daugumag miesto gyventojy ir darbo viety mieste. Dviraciy taky
tinklas turéty bati kuriamas drauge su dviraciy saugojimo priemoniy tinklu, t.y. jrengus dviraciy taka, turéty bati
uztikrinta galimybé ir saugiai palikti dviracius stovuose, stoginése ar ilgalaikése saugyklose. Sitloma jrengti 121,8
km dviraciy taky pagal pasirinktg variantg bei numatomi papildomi 22 km taky, kurie buvo sitlyti darnaus judumo
mieste A variante. IS viso iki 2030 m. yra siloma jrengti 143,8 km dviraciy taky.

Pav. 61: Dviraciy taky plétros parametrai pagal pasirinktg darnaus judumo variantg

PROJEKTO PARAMETRAI

Tinklo ilgis 121,8 km
Jtakos zona 500 metry
Gyventojai jtakos zonoje 206 410
Darbo vietos jtakos zonoje 221 407
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas pasiekiamy gyventojy skaicius (500 m zonoje aplink 103 623
dviraciy takus)

Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas potencialiy dviratininky skaicius 36 623

Saltinis: sudaryta autoriy
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Pav. 62: Sitlomas dviraciy taky tinklas bei jtakos zona
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Saltinis: sudaryta autoriy
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paslaugos plétra

"-‘aﬁ, 2 |-‘

Magistralinis
dviraciy takas

Nustatomi dviraciy taky standartai

Siekiant skatinti dviraciy naudojima, turi bati uztikrinta reikiama infrastruktira patogiam susisiekimui Sia
transporto priemone. Remiantis LR aplinkos ministro jsakymu dél statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014
,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai“ patvirtinimo, dviraciy taky ir jy infrastruktdros
parametrai turi atitikti minimalius dviratininkams reikalingus gabaritus — dviratininko vaziavimo erdvés plotis turi
bati ne siauresnis nei 1 m plocio viena kryptimi. Saugiam eismui uztikrinti i$ abiejy dviratininko vaZiuojamosios
erdvés pusiy turi bati 0,25 m plocio juostos. Vienpusio eismo atskiro dviraciy tako minimalus rekomenduojamas
dangos plotis yra 2 m, tuomet, kai dviraciy eismas yra dvipusis — tako plotis negali bati siauresnis nei 2,5 m. Esant
iSimtinai ankStoms vietoms, vienpusio eismo dviraciy taka rekomenduojama jrengti ne siauresnj nei 1,6 m, o
dvipusj — ne siauresnj nei 2 m.

Dviraciy take neturéty bati bordidry arba jie turéty biti nuozulnis.

Objektai, esantys Salia dviraciy taky, neturi issikisti j dviraciy taka, sudarydami kliGtj dviratininkams, péstiesiems ar
Zmonéms su negalia. Takuose jrengti objektai, tokie kaip apsvietimo atramos, kelio Zenklai ir pan., turi biti ne
Zemiau kaip 2,5 m virs tako pavirSiaus ir ne arciau kaip 0,5 m nuo tako krasto. Dviracio take negali biti standziy
kliGciy, tokiy kaip pastatai, aptvarai, sienos, eismo iSkabos, medziai ir pan.

Kai dviraciy eismas vyksta vaZiuojamojoje dalyje, dviraCiy takus silloma atskirti fiziSkai jrengiant bortelius,
kuoliukus, paaukstinant dviratininky vaZiuojamajg dalj, ar taikant kitas priemones, uZtikrinancias prevencijg

automobiliy patekimui j dviraciams skirtg juostg (Zr. Zemiau). Priemone yra siekiama uztikrinti dviratininky sauguma
bendrame eisme.

Pav. 65: Prevencijos automobiliy patekimui j dviraciy juostg pavyzdys
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Saltinis: FastCompany®?

Siekiant gerinti dviradiy eismo saugumg ir komfortg, rekomenduojama islaikyti dviraciy taky testinumg, kertant
gatves, sankryzas, jrengiant pervazas. Didesniam saugumui uztikrinti gali bati jrengiamos iSkiliosios pervazos, kurios
suteikty dviraciy eismui pirmuma bei atlikty automobiliy greicio mazinimo funkcijg (zr. zemiau).

Pav. 66: ISkiliosios pervazos pavyzdys

Saltinis: TheStraitsTimes*?

Skatinant dviraiy eismg ir susisiekimo dviraCiais trukmés mazinima, rekomenduojama jdiegti paankstinto
(automobiliy atzvilgiu) Zalio signalo jsijungimo funkcijg dviratininkams, uztikrinant, kad dviratininkai j sankryzg
pajudéty pirmi.

Dviraciy taky prieziira

Sklandziam dviraciy eismui uztikrinti privalo bati vykdoma nuolatiné dviraciy taky prieziGra: valyti dviraciy takus
iStisus metus, Salinti trasose atsiradusias kliGtis, o nesant galimybei jy operatyviai pasalinti — jrengti apvaziavimo
galimybe, uZztikrinti apsvietima, genéti Salia dviraciy taky augancius medzius ir krimus, uZztikrinant dviratininky
eismui reikalingus gabaritus, priziréti vandens nuleidimo sistemas, uztikrinti saugig dviraciy tako dangg, naudojant
slidumg mazinancias priemones. Remiantis LAKD rekomendacijomis, dviraciy taky periodinés apZidros turi bati
atliekamos bent du kartus per metus. Be dviraciy taky prieZidros turi blti vykdomas ir sistemingas dviraciy
infrastruktdros remontas, uztikrinantis saugy ir komfortiskg dviraciy eisma.

7.2.3 Jrengti dviraCiy laikymo ir saugojimo infrastruktiirg

Dviratininkams patogiai naudotis dviraciais yra reikalingi ne tik dviraciy takai, bet ir patogios vietos, kuriose galéty
saugoti savo dviracius. Gyventojai gali bati maZiau linke naudotis dviraciais, jei bus neuZztikrinti, ar gali saugiai palikti
savo transporto priemone ilgesniam laikui. Problemai spresti ir skatinti dviraciy naudojima, turi blti jrengiamos
uzdaros, rakinamos dviraciy saugyklos, skirtos ilgesniam saugojimui, pvz. per naktj prie daugiabuciy namy arba visa
darbo dieng prie viesyjy jstaigy.

52 https://www.fastcompany.com/3025799/these-recycled-plastic-dividers-can-create-a-bike-lane-in-a-second
53 https://www.straitstimes.com/singapore/transport/new-pcn-crossings-make-cycling-walking-safer
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Pav. 67: Kelioniy dviraciais vizija
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Saltinis: sudaryta autoriy

Dviraciy saugykly suteikiama nauda

e Saugumas. UZdaros dviraciy saugyklos skatina gyventojus rinktis dviracius kaip kasdieniy kelioniy
priemone, kadangi yra uZztikrinamas jy saugumas. Prie kiekvienos dviraciy saugyklos jrengiama vaizdo
stebéjimo kamera, kuri uztikrinty saugyklos sauguma. Taip pat sukuriama aplikacija dviraciy saugykly
atrakinimui, kuri bty susieta su eismo valdymo sistema.

e Patogus susisiekimas. Dviraciy saugykly lokacijos yra projektuojamos taip, kad gyventojai galéty
pasiéme dviratj i$ saugyklos gyvenamajame rajone nuvykti dviraciy taku iki darbo, Svietimo jstaigos ir
netoliese palikti priemone kitoje saugykloje.

o ligesné eksploatacija. UZdaros dviraciy saugyklos leidZia nuolatos laikyti dviraius po stogu, kas
apsaugo juos nuo nepalankiy oro sglygy — lietaus, salcio, sniego ir iSlaiko ilgesne dviraciy naudingo
eksploatavimo trukme.

e Integracija. Saugykly naudojimg galima susieti su Kauniecio kortele arba mobiligja aplikacija, siekiant
paskatinti gyventojus prizitreéti ir naudotis saugyklomis.

e Sveikos gyvensenos skatinimas. Dviracio saugumo ir garantuotos dviracio vietos uztikrinimas suteikia
paskatinimg naudotis bemotore transporto priemone kasdienéms kelionéms, kadangi tai yra visiskai
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nemokama transporto priemoné, kuri yra greitesné nei &jimas pésciomis, ir piky mety — greitesné nei
VT ar automobiliai.

e Estetika. Dviraciy saugykly jrengimas kuria patraukly estetinj miesto vaizdo, nes yra iSvengiama
netvarkingo dviraciy palikimo vieSose erdvése.

e Automobiliy mazéjimas. Didinant dviraciy naudojima kasdienéms kelionéms yra siekiama sumazinti
automobiliy eismo intensyvuma, taip mazinant triukSmo bei oro tarsa.

Numatomos vietos dviraciy saugykloms jrengti iki 2020 m. (pilotinis projektas)

e Dviraciy taky, jungianciy tankiai gyvenamus rajonus su miesto centru, tankiausiomis darbo vietomis
(pvz. Urmo miesteliu). Bandomojo projekto metu po 1 saugyklg Silainiuose, Eiguliuose, Dainavoje,
taciau batina sieti su dviraciy tako jrengimu;

e Greta mokykly, esanciy prie dviraciy taky (Jurgio Dobkeviciaus progimnazijai, Saulés gimnazijai, Kauno
Sanciy vidurinei, Prezidento Valdo Adamkus gimnazijai, Kauno jaunimo mokyklai). Bandomojo projektu
metu jrengiama po 1 saugykla.

Pav. 68: Numatytos jrengti dviraciy saugyklos Kauno mieste iki 2020 m.
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Saltinis: sudaryta autoriy

Dviraciy saugykly jrengimas iki 2030 m.
Sékmingai jgyvendinus pilotinj dviraciy saugykly projekta, saugyklos turéty biti ir toliau jrenginéjimos tuo paciu
principu:

e Salia dviradiy taky, jungianciy tankiai gyvenamus rajonus su miesto centru, tankiausiomis darbo
vietomis;

o  Greta mokykly, kity vieSy jstaigy, esanciy prie dviraciy taky.
Galimi saugykly tipai

e UZdaros, gardo tipo dviraciy saugyklos, skirtos vietovéms su maZzesniy lankytojy srautu, labiausiai
tinkamos tankiai gyvenamose rajonuose. Vienos standartinés saugyklos kaina (50 viety) — nuo 25 takst.
EUR;

e UZdaro tipo, 100 dviraciy skirtas 110 m? statinys. skirtas uztikrinti dviraciy saugumui ir skatinti keliones
dviraciu. Labiausiai tinkamas prie traukos centry, kombinuoty kelioniy jungciy. Reikalingos investicijos
— nuo 50 tikst. EUR;

e UiZdaro tipo 110 m? statinys (pastato aukstis 4,1 m. talpina 100 dviraciy) 100 dviraciy stovy (2,06m x
1,1m x 0,7m vienam dviraciui — priklauso nuo stovo tipo).

Pav. 69: Saugykly tipai
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Saltinis: TheBridgeBk®*, Velodomeshelters®, Cyc/ehoop5

54 https://thebridgebk.com/real-estate-amenity-deluxe-bike-storage/
55 https://velodomeshelters.com/guardian-cage.html
56 https://www.cyclehoop.com/

172



Siekiamas poveikis

Kelioniy dviraciais skaiciaus didéjimas bendrame kelioniy pasiskirstyme;
Automobiliy eismo intensyvumo mazéjimas miesto centrinéje dalyje;
CO2 emisijos, oro tarsos ir triukSmo tarSos mazéjimas;

Gyventojy fizinés buklés geréjimas dél didesnio fizinio kravio.

7.2.4 Dviraciy nuomos punkty veikimo paankstinimas

Siekiant skatinti dviraciy naudojimg, viesyjy dviraciy nuomos punkty veikimas (dviraciy dalijimaasis) turi bati
pradétas anksciau. Sezonas jprastai Kaune prasideda geguzés ménesj, taCiau atsizvelgiant j oro sglygas jis gali bati
paankstintas ir prasidéti kovo mén. gale.

7.2.5 Jrengti dviraCiy infrastruktirg jkalnése

Nustatyta, kad Kauno mieste yra 7 650 m jkalniy, kuriose dviratininkam kyla sunkumy patogiai naudotis dviraciais

(zr. Zemiau).

Pav. 70: Jkaln
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Saltinis: sudaryta autoriy

Siekiant palengvinti susisiekima dviraciai ir padaryti jy naudojima patrauklesnj didesnei daliai visuomenés, sitiloma
jrengti serpantinus, dviratininky keltuvus arba specialias poilsio aiksteles (zr. Zemiau).

Taip pat reikéty pritaikyti funikulierius, kad baty galima kelti dviracius bei jkalnése esancius laiptus, kad baty
galimybé lipant laiptais greta varyti dvirat;.

Pav. 71: Serpantinas San Franciske (kairéje) ir dviratininky keltuvas Trondheime (desinéje)

Saltinis: Fandom®?, Startupselfe58

Remiantis Trondheimo praktika®®, dviratininky keltuvas leidZia naudotis keltuvu 6 dviratininkams vienu metu,
kuriems tereikia uzdéti kojg ant specialaus pado, kuris stumia dviratininka j kalng. Teigiama, kad tokios trasos vieno
metro jrengimas kainuoja apie 2 500 Eur. Norint jrengti dviratininky keltuvus visose miesto jkalnése, investicija siekty
19,1 min. Eur. Kaip alternatyva keltuvams gali bati jrengiami serpantinai, taciau dél Kauno miesto esamos
infrastruktdros, reikéty jrenginéti itin ilgus serpantinus, kurie neblty patrauklls dviratininkams. Rekomenduojama

57 https://d2ndwym.fandom.com/wiki/Lombard_Street

58 https://www.startupselfie.net/2018/08/03/norway-cyclocable-bike-escalator/
59 https://slate.com/human-interest/2014/12/trampe-cyclocable-the-bike-lift-in-trondheim-norway.html
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jkalnése kas 300 m jrengti poilsio aiksteles, kuriose dviratininkai galéty sustoti. Poilsio aiksteléje rekomenduojama
jrengti suoliukus ir Siuksliy déZes. Nustatyta, kad Kauno mieste galima jrengti 24 tokias poilsio aikSteles. Parodos
gatvéje, kuri jungia centrine miesto dalj su Zaliakalniu, Dainava ir pasizymi staciu $laitu, rekomenduojama jrengti
430 m dviratininky keltuva. Tokio tipo keltuvas tapty vos antruoju keltuvu pasaulyje.

7.2.6 Atnaujinti ir plésti pésciyjy taky tinklg

Mikro centrai — tai sglyginai nedidelio ploto vieSosios erdvés tankiai apgyvendintose ar daug darbo viety turinciose
teritorijose, skirtingy transporto rsiy susikirtimo vietose. Sio projekto tikslas gerinti salygas judéti darniai ir taip
padidinti darnios alternatyvos patraukluma. Gerinama infrastruktira vieSy pastaty prieigose:

e Gerinama pésciyjy infrastruktira, jskaitant takeliy sutvarkyma;
e Atnaujinamos jungtys link VT stoteliy;
e Sutvarkoma susijusi infrastruktdra, tokia kaip apsvietimas, suoliukai;
e Dviraciy stovéjimo infrastruktdra.
Siekiamas poveikis:
e Saugumo padidinimas prie visuomenei svarbiy objekty;
e Didesnis pésciyjy ir dviratininky srautas j Sias jstaigas.
Projekto apimtis:
e Pésciyjy taky atnaujinimas;
e Saugos priemoniy jrengimas;

e Taky pritaikymas SPTZ judéjimui.
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Pav. 72: Kauno miesto mikro centrai
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Saltinis: sudaryta autoriy
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Tvarkomi pésciyjy takai mikro centruose iki 2020 m.

Pagal finansavimo gaires, finansuojamas $iy elementy pritaikymas pagal universalaus dizaino principus bei Siy
elementy rekonstravimas, remontas ar jrengimas vadovaujantis universalaus dizaino principais: Saligatviy, pésciyjy
taky, pésciyjy peréjy. Taip pat gali bati diegiami specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms aktualls susisiekimo
sprendimai — vaizdiné, garsiné, taktiliniu bldu (iskilGs, grubléti pavirSiai, vedimo takai ir kt.) ar Brailio rastu
pateikiama informacija.

Teikiamas prioritetas toms vietoms, kur gyvena daugiausiai Zmoniy. Rekonstruojamy, remontuojamy ar jrengiamy
Saligatviy vietos parenkamos pagal pirmosios mylios principg (nuo tankiai gyvenamy rajony iki prekybos centry /
mokykly / VT stoteliy / kity vieSyjy jstaigy ar traukos centry). IS viso sitloma rekonstruoti, nutiesti ar remontuoti
10,7 km ilgio taky. Nustatyti mikro centrai, kuriuose gyvena ir mokosi daugiausia Kauno miesto gyventojy. Prioriteto
tvarka, takai atnaujinami mikro centruose, kuriuose daugiausia gyventojy. Papildomai atsizvelgiama j senilinijy
siilomas tvarkyti atkarpas.

Pav. 73: Silainiy, Eiguliy, Dainavos mikro centry pésciyjy taky tvarkymas
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Saltinis: sudaryta autoriy
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Sutvarkoma susijusi infrastruktiira

Norint efektyviai gerinti vieSy erdviy kokybe mikro centruose, reikia ne tik tvarkyti pésciyjy takus, bet ir diegti ar
atnaujinti susijusig infrastruktidra: apSvietimg, mazajg architektlirg, dviraciy saugyklas ir stovus, dviraciy dalinimosi
programas, VT paviljonus. Tai padidinty Zmoniy komfortg judéti darniomis priemonémis.

Apsvietimas. Geras ir Sviesus apsvietimas mikro centruose padidinty Zmoniy saugumo jausma ir skatinty judumg ir
tamsiu paros metu.

Mazoji architekttira. MaZoji architektlira - tai suoliukai, informaciniai stovai, Siuksliadézés, tvorelés, transporto
stotelés, gélinés. MazZosios architektiiros objektai suteikia aplinkai, pastatams architektirinio savitumo,
estetinio patrauklumo ir iSraiSkingumo, daro aplinkg jdomesne, ir todél didina Zzmoniy komfortg ir vaikséiojimo
patraukluma.

Dviraciy saugyklos ir stovai. Skatina dviraCiy naudojimg, nes tai patogus ir saugus bidas palikti dviracius be
priezilros.

Dviraciy dalinimosi programa. Si programa skatina vaZiuoti dviraciais net ir tuose zmones, kurie jy neturi.

VT paviljonai. Atnaujinti ir naujai jrengti paviljonai VT laukima padaro patogesniu ir saugesniu bet kokiomis oro
sglygomis.

Siekiamas poveikis

Siekiama pagerinti trumpy bemotoriy kelioniy kokybe, kelioniy saugumga (ypac vaikams j mokyklg), pagerinti
judéjimo salygas vyresniems ir specialiy poreikiy turintiems Zmoném. Taip pat skatinamas fizinis gyventojy
aktyvumas, sukuriant saugesne ir patogesne aplinka. Sios priemonés taip pat paskatinty VT naudojima, skirtingy
keliavimo bidy kombinavimg, naujy funkcijy atsiradimg miesto vieSose erdvése, nes mikro centrai pasiskirste greta
VT tinklo ir gerinama pésciyjy taky infrastruktlra ir susijusi infrastruktlira pagerinty Zmoniy susisiekimg iki VT
stoteliy. Todél bendra mikro centry jtakg — trumpesné, patogesné ir saugesné kelioniy trukmé darniomis judéjimo
priemonémis.

Tvarkomi pésciyjy takai iki 2030 m.

Pésciyjy takai ir toliau turi bati tvarkomi mikro centruose kartu susijusia infrastruktlra. Principas turi islikti tas pats
- rekonstruojamy, remontuojamy ar jrengiamy 3aligatviy vietos parenkamos pagal pirmosios mylios principg (nuo
tankiai gyvenamy rajony mikro centruose iki prekybos centry / mokykly / VT stoteliy / kity viesyjy jstaigy ar traukos
centry).

7.2.7 Kurti saugig ir patogia aplinka judéti bevarikliu transportu aplink viesgsias jstaigas

Skatinama keliauti pésc¢iomis, didinti patogumg, eismo saugg ir sauguma kelionémis bevarikliu transportu j viesgsias
jstaigas. Sio projekto tikslas gerinti sglygas judéti darniai ir taip padidinti darnios alternatyvos patraukluma.
Gerinama infrastruktiira vieSy pastaty prieigose:

e Gerinama pésciyjy infrastruktira, jskaitant takeliy sutvarkyma;

e Suformuoti UD principu paremtas trasas j Svietimo jstaigas, kuriomis blty patogu ir saugu keliauti
bemotorémis transporto priemonémis;

e Atnaujinamos jungtys tarp traukos objekty ir VT stoteliy;

e Inventorizuojamos, jrengiamos ir atnaujinamos pésciyjy taky dangos, prioritetg teikiant jungtims su
aplinkinémis teritorijomis;

e Atnaujinant infrastruktlirg visada taikomi universalaus dizaino principai;
e Sutvarkoma susijusi infrastruktira, tokia kaip apsvietimas, suoliukai;
e Dviraciy stovéjimo infrastruktdra.

e Techniniy projekty rengéjams nurodyti ir juos jpareigoti techniniuose projektuose taikyti ir vykdyti Siuos
reikalavimus, kurie susije su trasy jrengimu ar rekonstrukcija:
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1) aprasymas kaip taikomi universalaus dizaino principy reikalavimai;

2) reikalavimai kaip turi bati jrengiamos dangos patogioms kelionéms bemotorémis priemonémis.
Siekiamas poveikis:

e Saugumo padidinimas prie visuomenei svarbiy objekty;

e Didesnis pésciyjy ir dviratininky srautas j Sias jstaigas.
Projekto apimtis:

e Pésciyjy taky atnaujinimas;

e Dviraciy taky jrengimas;

e Saugos priemoniy jrengimas;

e Taky pritaikymas SPTZ judéjimui.

7.2.7.1 Beuvariklio transporto infrastruktiiros gerinimas aplink ugdymo jstaigas
Svarbu uztikrinti tinkamas moksleiviy susisiekimo galimybes su ugdymo jstaigomis, skatinant bevariklio transporto

plétra.

179



Pav. 74: Ugdymy jstaigy, viesyjy jstaigy prieigos
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Saltinis: sudaryta autoriy
Siekiant uztikrinti saugy ir patogy susisiekima aplink ugdymo jstaigas yra rekomenduojama:
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Infrastruktiiros atnaujinimas:

e  Kurti saugig aplinkg, atnaujinant ir jrengiant apsvietimg trasose ir pésciyjy takuose aplink ugdymo
jstaigas. Rekomenduojama atnaujinti pésciyjy takus j mokyklas, naudojant lygaus pavirsiaus dangg, kuri
netrukdyty riedéjimo priemoniy eismui. Didinant susisiekimo sauguma su ugdymo jstaigomis, jdubos,
sutrupéje taky elementai turi bati kei¢iami naujais. Atnaujinant infrastruktirg sSalia ugdymo jstaigy
reikia atsiZvelgti j universalaus dizaino principus ir uztikrinti SPTZ judumo galimybes — jrengti maZesniy
nuolydziy pandusus, jspéjamuosius ir vedimo pavirsius.

e Jrengti ar atnaujinti pésCiyjy peréjas, uztikrinant jy matomuma ir reikiamus saugos elementus —
ispéjamuosius zZenklus, ryskius kelio Zyméjimus, apsvietima.

e Didinant moksleiviy saugumga ir gerinant bemotorio transporto priemoniy infrastruktdra Salia ugdymo
jstaigy, rekomenduojama jrengti tolerancijg ir draugiSkuma péstiesiems, riedéjimo priemoniy
vairuotojams skatinancius informacinius Zenklus.

e Siekiant operatyviai reaguoti | atsiradusias problemas yra rekomenduojama sukurti mobiligjg
programéle mokykloms, kurioje mokiniai galéty pazyméti vietas, kurios jiems atrodo netinkamos — pvz.
atsiradusios jdubos take link mokyklos, per arti tako esantys kriimai ir pan.

Greitojo automobiliy keleiviy iSlaipinimo-jlaipinimo sustojimai:

e Jrengti greitojo automobiliy keleiviy iSlaipinimo — jlaipinimo sustojimus (angl. Kiss&Ride) netoli ugdymo
jstaigy taip, kad nebuty trukdoma jprastam eismui.

Pav. 75: Greitojo automobiliy keleiviy islaipinimo — jlaipinimo sustojimas

Saltinis: MidCoast Council®®

e Néra rekomenduojama jrenginéti greitojo automobiliy keleiviy iSlaipinimo — jlaipinimo sustojimy prie
pat mokyklos, kadangi tai didina eismo intensyvuma mokykly teritorijose, kuriose yra daug mokiniy.
Rekomenduojama jrengti Kiss&Ride sustojimus netoli mokykly teritorijy esanciy atnaujinty pésciyjy
taky, kad mokiniai galéty pasiekti kelionés tikslg pésciomis ar kitomis bemotorémis transporto
priemonémis (paspirtukais, riedlentémis, riedziais ir pan.). Rekomenduojamas atstumas tarp sustojimo

60 https://www.midcoast.nsw.gov.au/News-Media/Schools-get-behind-kiss-ride-zones
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ir mokyklos yra iki 200 m., tuo atveju, kai néra techniniy galimybiy laikytis Sio atstumo, i$ sustojimo
vietos turéty bati be kliagiy matomas mokyklos jéjimas®?.

Atmintinés naujiems mokiniams ir jy tévams:

e Paruosti atmintines naujiems moksleiviams, kuriose bility pateikiama pagrindiné informacija apie
susisiekimo su ugdymo jstaigomis galimybes (VT marsrutai ir tvarkarasciai, pésciyjy, dviraciy taky
tinklas). Atmintinése turéty bati pateikiami ir saugaus eismo patarimai, kuriais turéty vadovautis
moksleiviai.

e Pateikti informacijg naujy mokiniy tévams apie moksleiviy atvezimo j ugdymo jstaigas galimybes,
pazymint greitojo automobiliy keleiviy islaipinimo — jlaipinimo sustojimus. Nurodyti alternatyvius
moksleiviy atvykimo j ugdymo jstaigas bidus, siekiant sumazinti automobiliy eismo intensyvumg
mokykly ir arti jy esanciose teritorijose.

Eismo saugos projektai mokyklose:

e Organizuoti kasmetines akcijas, skatinancias judéti. Viena i$ priemoniy — moksleiviy apdovanojimas uz
keliavimg bemotorémis transporto priemonémis, pvz. jteikiami specialls lipdukai mokiniui atvykus
pésciomis, dviraciu ar paspirtuku, kurie pazymi, kad esi sgmoningas eismo dalyvis.

e Kasmet rengti eismo saugos pamokos, kuriose bity primenama, kaip reikéty elgtis gatvéje, kokie yra
saugaus eismo elementai. Siekiant geriau lavinti moksleiviy gebéjimus, rekomenduojama ugdymo
jstaigose jrengti saugaus eismo klases, kuriose blty galima imituoti éjimg per pésciyjy peréjas,
supazindinama su keliy Zenklais, Sviesofory signalais ir pan.

Siekiamas poveikis
e SumaZinti moksleiviy veZamy automobiliais j mokyklas skai¢iy maziausiai 25 proc.;
e Sumatzinti iSmetamuyjy tersaly kiekj miesto centre ir aplink ugdymo jstaigas;

e SumatZinti transporto srautus piko metu.

7.2.8 Pateikti rekomendacijas paspirtuky, riedziy vairuotojams

Remiantis LTSA pateikiamomis transporto priemoniy kategorijomis®?, elektriniai paspirtukai, kuriy maksimalus
greitis nevirsija 25 km/h ir galia yra maZesné nei 1 kW, yra priskiriami prie dviradiy. Tokios transporto priemonés
néra papildomai reglamentuojamos Lietuvos Respublikos teisinéje bazéje, todél Kauno miesto savivaldybé turi
vieSinti rekomendacine informacija, susijusig su iy transporto priemoniy naudojimu.

Paspirtuky, riedZiy vairuotojai, kaip ir kiti eismo dalyviai, privalo Zinoti visas KET ir jy laikytis. VaZiuojant tamsiu paros
metu yra bdtina turéti priekyje jjungty baltos, o 3alia galinio rato — raudonos Sviesos Zibintus. Siekiant uztikrinti
bemotorio transporto priemoniy vairuotojy saugumg, Kauno miesto savivaldybé turi skatinti paspirtuky, riedziy
vairuotojus vaZiuoti vaZziuojamaja kelio dalimi tik tuo atveju, kai néra galimybés to daryti Saligatviu ar dviraciy taku.

7.3 Skatinti aplinkos neterSianciy transporto rusiy plétra

7.3.1 Judéjimas riedéjimo priemonémis

ApibréZimas. Riedéjimo priemonés yra ekologi$kos ir socialiai prieinamos daugumai Zmoniy.®® Riedéjimo priemonés
yra tos, kurios iSmeta mazai arba iS vis jokiy emisijy j org, palygintus su asmeniniais automobiliais, kurie naudoja

61 http://www1l.mwcog.org/uploads/committee-documents/pFpeWI820060109165740.pdf

62 | TSA, Motoriniy transporto priemoniy, jy junginiy su priekabomis kategorijos, 2017, https://Itsa.Irv.It/It/kitos-paslaugos/mokymas-ir-
egzaminavimas/vairuotoju-mokymas/informacija-asmenims-siekiantiems-igyti-vairuotojo-pazymejima/motoriniu-transporto-priemoniu-ju-junginiu-su-
priekabomis-kategorijos

63 https://ecomobility.org/about/
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iSkastinj kurg. Riedéjimo priemonés gali blti transporto priemoneés, kurioms reikia panaudoti fizine jéga, jog jos
vaziuoty. Taip pat tai gali bati lengvosios elektrinés transporto priemonés, kuriomis Zmonés jau dabar gali naudotis
per paspirtuky dalijimosi programéles. Riedéjimo priemonémis yra lengva naudotis ir tam nereikia vairuotojo
pazymeéjimo. Todél Siomis keliavimo priemonémis gali bati laikomos tokios transporto priemonés kaip, pavyzdziui,
dviradiai, triraciai, nejgaliyjy véziméliai, rieduciai, paspirtukai, riedlentés ir jy elektrinés alternatyvos.

Pastaba. Elektrinés transporto priemonés prie riedéjimo priemoniy priskiriamos tik jeigu jos isvysto iki 25 km/h
greitj ir jy galia siekia iki 1 kW.

Riedéjimo priemonéms reikalinga infrastruktiira. Gatviy dizainas turi bati pritaikytas riedéjimo priemonémis pagal
eismo srauty situacijg (pvz. jei riedéjimo priemoniy naudotojy srautas eisme yra didesnis uz automobiliy eismg, turi
biti jrengiamas dviraciy takas, kuris palikty galimybe automobiliy pravaziavimams ar privaziavimams prie objekty).
Taip pat reikia plétoti infrastruktiirg riedéjimo priemoniy kelioniy komfortui didinti:

e Saligatviy vystymas, kurie jungia daugiabuciy teritorijas, miesto centrg bei formuoja sary$j su Kauno
miesto traukos objektais (Svietimo jstaigomis, vaiky darzeliais, Zaidimo aikstelémis);

e Vystyti dangg, kuri patogi riedéjimo priemonémis ir pritaikyti universalaus dizaino principus (trinkeliy
danga nepatogi judéti paspirtukams, riedlentéms ir rieduciams);

e Vystyti trasas j mokyklas, kuriomis blty patogu ir saugu keliauti j mokyklas riedéjimo priemonémis,
stumti veZimélius, keliauti Zmonéms su specialiaisiais poreikiais, kas leisty sumazinti moksleiviy vezamy
automobiliais j mokyklas skaiciy;

e |rengti saugyklas, aikSteles riedéjimo priemoniy saugojimui ir laikymui bei jrengti elektriniy riedéjimo
priemoniy jkrovimui reikalingg infrastruktirg mokyklose bei gyvenamuosiuose rajonuose.

Riedéjimo priemoniy sauga. Didinti riedéjimo priemoniy ir pésciyjy eismo saugg Siomis priemonémis:

e Trasos lygio pasikeitimo Zenklinimo priemoneés (informavimas apie nuolydzZius, postkius, kliGtis trasose,
pésciyjy takus);

e Greicio ribojimo Zenklinimo priemonés;

e Kur bitina (pvz. atskiriant VT stoteles, pavojingas nuokalnes, krantines), stengtis sukurti infrastruktdra,
jog dviratininkai ir kitos elektrinés riedéjimo priemonés bty atskirtos nuo pésciyjy fiziskai jrenginiy
jrengimo priemonémis (tvoromis, Zaliosiomis zonomis, Zeldiniais ir kt.). Kitais atvejais siekti atskirti
pésciyjy ir riedéjimo priemoniy srautus Zaliosiomis zonomis, Zeldiniais;

e Trasose, kur susikerta pésciyjy ir riedéjimo priemoniy trasos ir yra didZiausias eismo intensyvumas,
pésciyjy peréjos, diegti zenklinimo (horizontalaus ir vertikalaus) priemones;

e Parengtiir platinti eismo saugos atmintine, kur ir kokia riedéjimo priemone galim judéti ir kokios saugos
priemonés yra rekomenduojamos.

Riedéjimo priemoniy saugos skatinimas praktikoje. Organizuojami renginiai apie riedéjimo priemones, tokie kaip
,Kaunas rieda 2019”, galéty bdti skirti ne tik skatinti vaZinéti Siomis transporto priemonémis, bet ir supazZindinti
vaikus ir suaugusius su paspirtuky veikimo principu, saugaus vaziavimo taisyklémis, naudojant tokias priemonés kaip
atmintiniy dalinimg, paspirtuky saugaus eismo mokymo kioskelj, eismo saugos skatinimui skirtos veiklos
organizavimg (pvz. kas greiciau uzsidés visas apsaugas ar nemokamus vaiky pasivaZinéjimus paspirtukais prizidrint
instruktoriui).

7.3.2 Skatinti judumg elektromobiliais

Siekiant jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy naudojimo ir jo sukeliamos oro bei triukSmo tarSos mazinimo,
rekomenduojama populiarinti ir skatinti elektra varomy transporto priemoniy naudojimg. Atsizvelgiant j tai, kad
ataskaitos rengimo metu 2019 m. Lietuvoje néra taikomis finansinés lengvatos (subsidijos) jsigyjantiems
elektromobilius, Siy transporto priemoniy skatinimas savivaldybés lygmeniu gali bati inicijuotas kitomis
priemonémes:

Infrastruktiira. SklandzZioms kelionéms uztikrinti yra reikalingas iSvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas. Skatinant
jkrovimo tinklo plétra turi bati supaprastintas dokumenty teikimo ir administravimo procesas dél stoteliy jrengimo
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leidimy, kuris didinty privacios iniciatyvos jsitraukimg j jkrovimo stoteliy plétrg. Daugiabuciy gyventojams,
siekiantiems privacia iniciatyva jrengti elektromobiliy jkrovimo stotele, turi bati uZtikrintos palankios sglygos ir
dalinis ar pilnas finansavimas. Rekomenduojama jkrovimo stoteles jtraukti ,Svajoniy kiemo” programg, kuria
daugiabuciy namy gyventojai galéty gauti savivaldybés finansavimg jkrovimo stoteliy jrengimui daugiabuciy namy
kiemuose. Vykdant kvartaline renovacijg, galima bity numatyti visam kvartalui bendras elektromobiliy jkrovimo
aiksteles. Taip pat savivaldybé turi prisidéti prie tinkamy salygy jkrovimo stoteléms jrengti uztikrinimo — esant
poreikiui nutiesti elektros energijos linijg, kuri sudaro didZigjg stotelés jrengimo kasty dalj.

Siekiant kurti darny miesto vaizdg, reikia nustatyti jkrovimo stoteliy dizaino rekomendacijas, kurios apimty
universalaus dizaino principus ir suvienodinty kuriamos infrastruktiros jvaizdj. Prie naujai jrengiamy elektromobiliy
jkrovimo stoteliy yra sidloma jrengti maZosios architektliros elementus — suolelius, Siuksliy déZes, apSvietimo
stulpus.

Pabréziama, kad skatinant elektromobiliy naudojima, vieSojo sektoriaus investicijos neturi uzgozti privaciy
iniciatyvy. Rekomenduojama, esant poreikiui, suteikti leidimus privatiems asmenims jrengti elektromobiliy jkrovimo
stoteles savivaldybei priklausancioje teritorijoje. Siekiama, kad kuo daugiau elektromobiliy jkrovimo stoteliy baty
jrengta ne tik gyventojy iniciatyva, bet ir privaciy verslo subjekty léSomis. Vienas i$ gerosios praktikos pavyzdziy, kai
elektromobiliy jkrovimo stotelés jrengiamos privadiy jmoniy |éSomis yra Tesco plétra Jungtinéje Karalystéje® —
jrengtos 2400 jkrovimo stotelés Salia 600 Tesco prekybos centry, kuriose klientai gali nemokamai palikti krautis
elektromobilj].

Priemonés, mazinancios iSkastiniu kuru varomy automobiliy naudojima:

Savivaldybeés jstaigy ir vieSyjy jmoniy autoiikio elektrifikavimas. Remiantis Europos miesty gergja praktika, yra
sililoma elektrifikuoti Kauno miesto savivaldybés ir jai pavaldZiy jstaigy transporto priemoniy parka. Miesto
savivaldybéje rekomenduojama atnaujinti transporto priemones j ekologiskas, elektra varomas bei jsidiegti
automobiliy dalinimosi sistema. AtsiZvelgiant j Chichono (Ispanija) miesto pavyzdj® siiloma naudoti automobiliy
dalijimosi modeliu be iSankstinés rezervacijos sistemos. Savivaldybés darbuotojams yra suteikiamos leidimo
kortelés, kuriomis gali atsirakinti transporto priemones. Taip pat naudojamos informacinés technologijos (GPS),
leidziancios jvertinti automobiliy naudojimo efektyvuma. Teigiama, kad dél jdiegtos automobiliy dalijimosi sistemos
Chichono miesto savivaldybé sutaupé 27,5 tlkst. Eur per vienerius metus dél sumazéjusio automobiliy ir jy remonto
poreikio, maZesniy stovéjimo, kuro sgnaudy. Taip pat gergja praktika gali bati laikoma Koprivnicos (Kroatija)
savivaldybe, kuri jsidiegé elektromobiliy dalijimosi platformg savivaldybés reikméms®®. Pagrindinis sistemos
skirtumas nuo Chichono savivaldybéje naudojamos sistemos — rezervacijos sistema. Darbuotojai, norédami naudotis
savivaldybés turimu automobiliy parku, turi atlikti rezervacija. Tokiu biddu yra lengviau kontroliuoti turimas
transporto priemones ir jy naudojimo intensyvuma. Projektu Koprivnicos savivaldybé numato sumaZinto 27 proc.
savivaldybés automobiliy CO2 emisijg bei 24 proc. sumaZinti veiklos kastus, susijusius su savivaldybei priklausanciais
automobiliais. Taip pat, sitloma elektrifikuoti ne tik savivaldybés automobilius, bet ir aptarnaujanciy jmoniy
transporto priemones. Remiantis Murcijos (Ispanija) geraja praktika®’, miesto savivaldybe gali nustatyti reikalavimus
miestg aptarnaujanciy jmoniy jprastiniu kuru varomas transporto priemones pakeisti hibridinémis arba elektrinémis
(Siuksliavezés, gatviy valytuvai ir pan.). Remiantis Murcijos pavyzdZiu, nustatyta, kad vienos aptarnaujancios
transporto priemonés NOx ir CO emisija sumazinama 90 proc., o CO; — 50 proc., kai ji pakeiciama j elektra varoma
transporto priemone. Nustatyta, jog, lyginant su dyzelinu varomomis transporto priemonémis, aptarnaujancio
transporto elektrifikavimas Murcijoje sumazino CO; emisijg 225 tonomis per metus.

64 https://www.tescoplc.com/news/news-releases/2018/tesco-volkswagen-partner-largest-retail-electric-vehicle-charging-network-uk-pod-point/
65 http://nws.eurocities.eu/MediaShell/media/Gijon%20car%20sharing.pdf

66 https://civitas.eu/measure/electric-municipal-car-sharing-scheme

67 http://www.sumproject.eu/sites/default/files/guides/good_practice_en/A_GUIDE_OF_GOOD_PRACTICES_SUMPROJECT.pdf
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Pav. 77: Hibridinio Siuksliavezio ir gatviy valytuvo pavyzdziai

-
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Saltinis: AdvantageEnvironment®, Science2.0%

Lengvatos automobilio stovéjimui. Siiloma leisti elektromobilius nemokamai statyti miesto mokamose stovéjimo
zonose, iki tol, kol elektromobiliy dalis miesto lengvyjy transporto priemoniy parke iSaugs iki 1 proc.

Pav. 78: Tik elektrinéms transporto priemonéms skirtos stovéjimo vietos pavyzdys

VEHICIL &
PARKING

Saltinis: Eco-business”®

Jvaziavimo ribojimai. Be stovéjimo viety, siGiloma riboti jprastiniu kuru varomy transporty priemoniy eismg miesto
senamiestyje, suteikiant galimybe | teritorijg (iSskyrus nuolatinius teritorijos gyventojus) jvaZiuoti tik elektra
varomoms transporto priemonéms. Kaip ir nemokamy stovéjimo viety atveju, suteikiami metiniai leidimai elektra
varomy transporto priemoniy savininkams jvaziuoti j mazy emisijy zong (Zr. mazy emisijy zonos skyriy).

68 http://advantage-environment.com/transport/the-worlds-first-hybrid-garbage-truck/

69 https://www.science20.com/news_articles/hybridelectric_street_sweepers-155971
70 https://www.eco-business.com/opinion/creating-a-level-playing-field-for-electric-vehicles-in-singapore/
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8 Efektyvus esamos infrastrukturos iSnaudojimas ir eismo
saugos gerinimas

8.1 Efektyvaus esamos infrastruktiros iSnaudojimo ir eismo saugos isSSukiai ir siekiamas
pokytis

Atliekant esamos situacijos analize, buvo jvertinas Kauno miesto susisiekimo sistemos atitikimas techniniams
reglamentams. Tyrimas buvo atliekamas natiriniy stebéjimy ir matavimy bidu, kurio metu buvo analizuojamos
gatvés kiekvienoje senilnijoje pagal skirtingas gatviy kategorijas. Prioritetas buvo skiriamas gatvéms, esancioms
greta traukos centry ar tankiai apgyvendinty teritorijy, kad bty galima identifikuoti trikumus, bidingus ir kitoms
Kauno miesto gatvéms. Nustatyta, kad neatitikimai yra tipiniai ir yra taikomi visoms tos pacios kategorijos gatvéms
miesto seniunijose.

Dviraciy eismas gyvenamosiose teritorijose organizuojamas atsizvelgiant j gatvés kategorijg, leisting vaziavimo greitj
ir dviratininky intensyvuma, vadovaujantis STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrigji
reikalavimai

Pav. 80: Dviraciy tako tipai ir gatviy kategorijos

DVIRACIY TAKO TIPAS GATVIY KATEGORIJOS

Atskiras dviraciy takas B,C,D
Dviraciy eismo juosta C,D
Pésciyjy ir dviraciy takas B,C, D

nukrypimai:

e Daugumoje Kauno miesto gatviy, eismo juosty plociai yra didesni nei reglamentuojami. Platesnés eismo
juostos gali skatinti palikti automobilius gatvése, kuriose pagal kategorijas automobiliy statymas néra
numatomas, taip pat virsyti leisting greitj;

e Vietose, kuriose jrengti Saligatviai ar pésciyjy takai, yra laikomasi minimalaus reglamentuojamo plocio.
Daugumoje gatviy uzfiksuota nepritaikyta infrastruktira dviratininkams. Saligatviai, pés¢iyjy ir dviraciy
ar dviraciy takai yra nevientisi ir nepastovaus plocio;

e Tyrimo metu peréjos su taktiline danga, skirta silpnaregiams bei Zmonéms, turintiems regéjimo negalig,
buvo uzfiksuotos tik keliose vietose. Triksta reguliuojamy pésciyjy peréjy ar peréjy su saugumo salele
gatveése, kuriose pagal kategorijg tai yra numatoma;

e VT eismas vykdomas techniniame reglamente numatytomis gatviy kategorijomis, taciau jose triksta
jvazy stoteléms, kad VT netrukdyty bendram eismui, ar A juosty, kad pats VT eismas bty netrukdomas;

e Nustatyta, kad néra laikomasi atitinkamo pagal gatvés kategorijg reglamentuojamo atstumo tarp
sankryZy ir jvaziavimy. Dél to yra létinamas eismo srautas, padidéja tarsa ir iSkyla grésmé eismo
saugumui. Taip pat reikéty atkreipti démesj, kad beveik visy kategorijy gatvése nesilaikoma
techniniame reglamente numatyto projektinio greicio.

Tyrimo metu buvo vizualiai vertinama susisiekimo infrastruktdros techniné baklé. Pastebéta, kad daugumos gatviy,
Saligatviy ir dviraciy taky techniné buklé yra nepatenkinama — danga su provéZomis, duobéta ir sutrikinéjusi.
Saligatviai taip pat nepatenkinamos biiklés — plytelés sutriikinéjusios, yra duobiy arba danga yra apaugusi. Gatvése
triksta horizontalaus Zenklinimo.

8.2 Pralaidumo vertinimas

Kauno miesto gatviy pralaidumas buvo vertinamas pasinaudojant transporto srauty tyrimais, atliktais 2017 mety
rugséjo—spalio meén. rytinio piko metu. Pav. 82 pateikti pagrindiniy Kauno miesto gatviy eismo intensyvumai ir
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vienai eismo juostai tenkancios apkrovos.

Pav. 82: Eismo intensyvumas Kauno miesto gatvése 2017 m. rugséjo—spalio mén.

KATEGORIJA EISMO JUOSTY EISMO INTENSYVUMAS, GATVE 1-0S EISMO JUOSTOS
AUT./H APKROVA, AUT./H

B1
B1
B1
B1
B1
B1
B1
B1
B1
B1
B2
B2
B2
B2
B2
B2
B2
B2
B2
B2
B2
C1
C1
C1
C1
Cc2

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

Pagal Nacionalinés transporto tyrimy tarybos dokumentg ,Highway Capacity Manua
juostos apkrovos ribinis dydis — 1 750 aut./h, kuris buvo palygintas su Kauno miesto iSmatuotu vienos eismo
juostos apkrovos dydZiu (palyginimas pateiktas apacioje).

|
(o)}

ST S R T ) I I R S S R i N R . . L S I« ) B i« ) B« ) B o))

3

3719
3501
1764
3900
4534
3040
2900
2500
2500
1433
2109
3700
1512
4438
1466
2800
2250
2745
1156
2257
959

815

2390
2547
2444
1126
740

Nuokalnés g.

M. K. Ciurlionio g.
K. BarSausko g.
Savanoriy pr.
Tvirtovés al.
Taikos pr.
Pramonés pr.
Europos pr.
Veiveriy g.
Zemaiciy pl.

Marvelés g.

Karaliaus Mindaugo pr.

Vandziogalos g.
Vytauto pr.

T. Masiulio g.
Raudondvario pl.
Ateities pl.
Juozapaviciaus pr.
S. Zukausko g.
Biruliskes g.

H. ir O. Minkovskiy g.
Paneriy g.
Jurbarko g.

Karaliaus Mindaugo pr.

Varniy g.
VarZupio g.

Silainiy g.

584
291
840
755
760
725
625
625
358
527
460
756
1110
367
700
1125
686
289
564
480
204
598
639
611
563
370

, numatytas vienos eismo
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Pav. 83: Eismo juostos apkrovos palyginimas su ribiniu
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# l-o0seismo juostos apkrova, aut./h Maksimali 1-0s eismo juosios apkrova, aut./h

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

DidZiausi srautai viena eismo juosta uzfiksuoti Ateities pl. (1 125 aut./h) ir Vytauto pr. (1 110 aut./h), tadiau Sios dvi
gatvés nepasiekia ribinés vienos eismo juostos apkrovos. Galima daryti iSvadg, kad Kauno mieste gatviy apkrovimas
néra pasiekes ribinés vertés ir pralaidumas yra pakankamas.

Galime daryti iSvada, kad pagrindiné susisiekimo infrastruktlros problema yra gatvéms suteikty kategorijy
parametry uztikrinimas. Kaune kai kurios aukstos kategorijos gatvés yra naudojamos ne pagal paskirtj, néra
uztikrinami reglamentuojami techniniai parametrai. Tai mazina susisiekimo greitj, eismo kokybe, didina spustis ir
eismo jvykiy skai€iy. Norint nepasiekti ribiniy gatviy apkrovy ir vertinti vaziavimo kokybe, reikéty nusistatyti
paslaugy lygius (angl. LOS — level of service), kaip tai yra numatyta Nacionalinés transporto tyrimy tarybos
dokumente , Highway Capacity Manual”.

Batina jvertinti konkreciy gatviy specifikg ir numatyti vyraujancias funkcijas, taip uztikrinant vientisg ir veiksminga
gatviy tinkla. Taip pat reikéty uztikrinti saugy eismo organizavima.

8.2.1 Laukiami efektyvaus esamos infrastruktiros iSnaudojimo ir eismo saugos gerinimo rezultatai

Nustatyta, kad visoms miesto dalims yra bldinga didelé automobilizacija, kuri daro neigiamg jtaka miesto vieSuyjy
erdviy kokybei, saugumui, sveiko ir darnaus judumo skatinimui. Todél yra siekiama efektyviau iSnaudoti esamg
infrastruktdra, jg tobulinant taip, kad buty skatinamas darnus ir saugus judumas.
Laukiami rezultatai:
e Kauno senamiestyje pleCiamas pésciyjy gatviy tinklas, ribojamas automobiliy eismas, Rotusés aiksté
skiriama péstiesiems, kitose maZesnése gatvése kuriamos bendros erdveés (angl. shared space) ir nuraminto
eismo zonos, dviradiai judéty bendrame eisme su automobiliais.

¢ Naujamiestyje pagerintos sglygos péstiesiems ir dviratininkams: atnaujinti Saligatviai, pritaikyti Zmonéms
su specialiaisiais poreikiais, iSpléstas dviraciy juosty tinklas, ilgainiui Zalia spalva paZenklinti dviraciy takai
turéty bati kei¢iami j fiziskai nuo automobiliy eismo atskirtus, kokybiskus ir saugius dviraciy takus.

e Istoriniuose priemiesCiuose (tankiai gyvenami blokiniy daugiabuciy rajonai) sukuriamos patrauklios,
saugios, apSvietos traukos objekty prieigos bei pagrindinése gatvése jrengti trikstami Saligatviai,
Saligatviuose uztikrinamas pritaikymas Zmonéms su specialiaisiais poreikiai, jrengtas gatviy apsvietimas,
atskirti nuo automobiliy ir nuo pésciyjy eismo dviraciy takai.
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e Individualiy namy priemiesciuose atnaujintos traukos objekty (parduotuveé, bainycia, mokykla ar VT
stotelé) prieigos: jrengti Saligatviai, didinamas eismo saugumas, apsvietimas. Gyvenamuyjy namy gatvése
jkuriamos sulétinto eismo zonos. Skatinamas judéjimas dviraCiu: Zymimi rekreaciniai, paZintiniai marsrutai,
jrengiami pagrindiniai takai.

e Pramoninése teritorijose uztikrinamas pésciyjy ir dviratininky saugumas, todél visy pirma, numatomos
eismo saugos priemoneés, jrengiami Saligatviai takuose link VT, jrengiamas apsvietimas, pazymimi dviraciy
takai pagrindinése gatvése.

e Pagrindinése miesto gatvése — arterijose yra labai svarbu uZztikrinti ne tik gerg automobiliy ir VT, bet ir
bemotorio transporto judéjima. Sios gatvés yra linijiniai centrai, kuriuose turi biti kuriamas miestieti$kas
charakteris, visur jrengiami Saligatviai ir dviraciy takai, atskirti nuo pésciyjy ir automobiliy. Trikstant gatvés
plocio, eismo juostos gali bti perorganizuojamos susiaurinant juosty plotj iki maziausio leistino atitinkamai
gatvés kategorijai.

e Formuojami Zmoniy eismo saugos jprociai — Itin svarbu ne tik uztikrinti saugia infrastruktdra, taciau ir
Sviesti visuomene ir ugdyti jy saugaus judumo jprocius. Eismo dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo
formos, nuolatinis eismo dalyviy kompetencijos kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, mazinancios
nelaimingy eismo jvykiy skaiciy.

8.3 Efektyvaus esamos infrastruktiiros iSnaudojimo ir eismo saugos gerinimo uzdaviniai

8.3.1 Pertvarkyti gatves, kad jos atitikty jy kategorijai keliamus reikalavimus

Plétojant Kauno miesto susisiekimo sistemg yra svarbu uZtikrinti, kad gatvés atitikty jy kategorijai keliamus
reikalavimus. Esamos situacijos analizés metu nustatyta, kad yra gatviy ar gatviy atkarpy, kuriy techniniai parametrai
neatitinka gatvés kategorijos. Pagrindinés problemos yra vieno lygio pésciyjy peréjos, posukiai j kaire, juostos,
skirtos automobiliy stovéjimui (is$ stovéjimo vietos judantys automobiliai trukdo eismui, kadangi juda lé¢iau nei likes
eismas), triksta jvazy VT stotelése. Nustatyti trikumai ir reikalavimai visy kategorijy gatvéms pateikiami Kauno
darnaus judumo plano esamos situacijos analizés ataskaitoje.

Parengtame gatviy tinklo plane, numatytos gatvés turi atitikti jy kategorijai keliamus reikalavimus:

e Greta greito eismo gatviy (A kategorijos) néra jrengiamos pésciyjy ir dviraciy trasos, neformuojami
traukos objektai péstiesiems ir dviratininkams, atsizvelgiant j eismo dalyviy sauguma. Kai néra kitos
alternatyvos ir dviraciy trasos tiesiamos prie greitojo eismo gatviy, tada rekomenduojama trasas jrengti
jungiamosiose gatvése ar uZ tranzitinés gatvés erdvés riby. Dviraciy ar pésCiyjy trasoms, esant A
kategorijos gatviy aplinkoje, batina uZtikrinti bevarikliu transportu judanciy asmeny sauguma. A
kategorijos gatvés eismo juosta privalo bdti ne siauresné nei 3,75 m. Tranzitinio eismo gatvése (A
kategorija) projektuojamas 80 km/h greifio ribojimas, draudZiamas automobiliy statymas, esant
poreikiui jrengiamos dviejy lygiy pésciyjy peréjos, kadangi pésciyjy eismas yra draudziamas viename
lygyje su tranzitiniu eismu;

e Pagrindinése (B kategorijos) gatvése dviraciy ir pésciyjy eismas organizuojamas atskiriant jj nuo
automobiliy eismo — specialiais atitvarais, skiriamosiomis juostomis ir pan. Projektuojamas maksimalus
greitis — 60—-70 km/h. B kategorijos gatvése draudziamas automobiliy stovéjimas vaziuojamojoje dalyje,
turi bati jrengtos izoliuotos aikstelés Salia vaZiuojamosios dalies. B kategorijos gatvése numatomos ne
siauresnés nei 3,25-3,5 m plocio eismo juostos;

e Aptarnaujanciose gatvése (C kategorija) dviraciy, pésciyjy eismas turi bati atskiriamas nuo automobiliy
eismo, isskyrus tas C kategorijos gatves, kuriomis nevyksta VT eismas ir ribojami automobiliy srautai —
jose dviraciy eisma galima organizuoti dviraciy juostomis. C kategorijos gatvése projektuojamas 50—60
km/h greitis, eismo juostos jrengiamos ne siauresnés nei 3—3,5 m plocio. Siose gatvése automobiliai gali
blti statomi Salia vaZiuojamosios dalies specialiai jrengtose juostose arba izoliuotose aikstelése,
stovéjimas vaZiuojamojoje dalyje turi biti draudZiamas;

e Pagalbinése gatvése (D kategorija), kuriose vyksta VT eismas, dviraciy ir pésciyjy eismas turi bati
organizuojamas atskiriant jj nuo automobiliy eismo. Gatvése, kuriose vyksta VT eismas ir yra
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organizuojamas dviraciy ar pésciyjy eismas, rekomenduojama kelti gatvés kategorijg j C kategorijos
gatve, nebloginant pésciyjy ir dviratininky eismo salygy. Pagalbinése gatvése projektuojamas 40 km/h
leistinas greitis, eismo juostos jrengiamos ne siauresnés nei 3-3,25 m bei leidZiamas automobiliy
stovéjimas vaziuojamojoje dalyje;

Likusiose D kategorijos gatvése gyvenamosiose teritorijose — esant galimybei, pésciyjy ir dviraciy
eismas organizuojamas atskiriant jj nuo automobiliy eismo. Vienbuciy bei dvibuciy namy teritorijoms
(maksimalus leistinas greitis 20 km/h) ir daugiaauksciy teritorijose esanciose gatvése eliminuojamas
tranzitinis eismas, ribojamas eismo greitis (maksimalus — 30 km/h) arba suteikiamas ,, Gyvenamosios
zonos” statusas.

8.3.2 Nustatyti paslaugy lygio standartus miesto gatviy tinklui

Atlikus esamos situacijos analize nustatyta, kad teorinis miesty gatviy pralaidumas idealiomis sglygomis viena eismo
juosta yra daugiau nei 500 automobiliy per valandg didesnis nei realus pralaidumas, nustatytas eismo srauty
skaiciavimo tyrimy metu. Pralaidumai mazéja dél jvairiy priezasciy — per dazny Sviesoforiniy sankryZy, netinkamo
Sviesoforo signaly keitimo daznio, eismo juosty plocio ir skai¢iaus mazinimo, greicio ribojimo didinimo, specialiy
nusukimo juosty sankryzose naikinimo. Vertinant gatviy pralaiduma, galima jas suskirstyti pagal Highway capaticy
manual (HCM)"* pateikiama paslaugy lygiy metodika. Lietuvoje $i sistema vis dar néra naudojama, tadiau yra
rekomenduojama pradéti diegti Kauno mieste. Naujos sistemos naudojimas leisty patogiai sugrupuoti gatves pagal
jy pralaiduma, nustatant, kurios gatvés turi biti rekonstruojamos, kad atitikty priskirtos gatviy kategorijos paslaugy
lygiui. HCM yra isskiriami pagrindiniai paslaugy lygiai (angl. level of service, LOS):

A paslaugy lygis (LOS A) — pirmiausiai apibldinamas kaip laisvo judéjimo eismo srautas vidutiniu
kelionés greiciu, kuris dazniausiai sudaro apie 90 proc. laisvo judéjimo greicio. Laisvo judéjimo greitis
(angl. Free-flow-speed) yra teorinis greitis, kuris bty pasiekiamas gatvéje, nesant eismo srauto. A
paslaugy lygio gatvése transporto priemonés gali nekliudomai manevruoti eismo sraute, o uzdelsimas
dél eismo reguliavimo Sviesoforinése sankryZose yra minimalus.

B paslaugy lygis (LOS B) — apibldinamas kaip nuosaikiai nekliudomas eismas vidutiniu kelionés greiciu,
kuris sudaro apie 70 proc. laisvo judéjimo grei¢io. Manevravimo galimybé Sio lygio gatvése yra tik
nezymiai apribota, o eismo uzdelsimas Sviesoforinése sankryzose néra reikSmingas.

C paslaugy lygis (LOS C) — sudaromos sglygos pastoviam eismui vykti, taciau manevravimo galimybés ir
eismo juosty keitimas gali bati labiau apribotas nei B paslaugy lygio gatvése. Sio paslaugy lygio gatvése
yra pastebimos ilgesnés spistys bei nepalankus eismo reguliavimas Sviesoforinése sankryzose, kurie
prisideda prie Zemesnio vidutinio greicio gatvéje, kuris siekia apie 50 proc. laisvo judéjimo greicio tokio
paslaugy lygio gatvéje.

D paslaugy lygis (LOS D) — gatvése pastebimi nepalankis Sviesoforo signalai, netinkamas Sviesoforo
signaly uzdegimo laiko reguliavimas. Net nedidelis eismo srauto padidéjimas gali sukelti dideles spUstis
ir kelionés greicio sumazéjima. Teigiama, kad tokio paslaugy lygio gatvése vidutinis greitis siekia 40
proc. laisvo judéjimo greicio.

E paslaugy lygis (LOS E) — gatvés, kuriose eismas yra reikSmingai apribojamas spisciy ir vidutinis greitis
siekia ne daugiau 33 proc. laisvo judéjimo greicio. Tokios sglygos susidaro dél dazno eismo apribojimo
Sviesoforinémis sankryZomis, didelio eismo srauto, ilgo laukimo prie pagrindiniy sankryZy ir netinkamo
Sviesoforo signaly uzdegimo laiko reguliavimo.

F paslaugy lygis (LOS F) — apibldinamas kaip itin léto greifio miesto gatviy eismas. Tokiose gatvése
vidutinis greitis siekia nuo 1/4 iki 1/3 laisvo judéjimo greicio. Sio paslaugy lygio gatvése pastebimos itin
didelés spustys, ilgas laukimas prie Sviesofory bei létas eismas.

Esamos judumo situacijos analizés 13 skyriuje ,Susisiekimo sistemos atitikimas techniniams reglamentams ir

71 https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway_capacital_manual.pdf
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pralaidumo vertinimas” nustatyta nemazai neatitikimy tarp gatviy kategorijy techniniy reikalavimy ir realios
situacijos. Tai jvairts neatitikimai, tokie kaip leidZiamas automobiliy stovéjimas tam nenumatytose vietose, didesni
nei projektuojami greicio ribojimai, nejrengtos jvazos VT stotelése ir pan. Jsidiegus HCM metodikoje aprasyta
standartg, bity galima Kauno miesto gatviy kategorijoms nustatyti paslaugy lygio rodiklius. Tokiu bldu iseity iSsikelti
konkrecius tikslus, pvz., visas A kategorijos gatves atnaujinti taip, kad bty pasiektas LOS B, o perspektyvoje — LOS
A. Siekiamas konkretus paslaugy lygis gerinty eismo pralaiduma, kuris uztikrinty greitesnj ne tik automobiliy, bet ir
VT eisma.

8.3.3 Uztikrinti bevarikliu transportu judanciy Zmoniy sauga

Atliekant esamos situacijos analize nustatyta, kad 2017 m. net 64 proc. eismo jvykiy su pésciaisiais jvyksta pésciyjy
peréjose. Sutvarkius pésciyjy peréjas, yra siekiama 60 proc. sumazinti eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo péstieji,
skaiciy.

Bevarikliu transportu judanciy Zmoniy saugumui uztikrinti turi bGti imamasi papildomy saugos priemoniy. Viena i$
jy — pésciuyjy peréjy sutvarkymas, apimantis kompleksinj pésciyjy peréjy Kauno mieste sutvarkyma, uztikrinant
apsvietima, eismo saugos saleles, ar, esant poreikiui — Sviesoforu reguliuojamas peréjas (zr. Zemiau). Jau jgyvendinus
peréjy apsvietimo gerinimo priemone, toliau turéty bati siekiama, kad visos peréjos turéty pilng eismo saugos
priemoniy kompleksg, priklausomai nuo to, kokios kategorijos gatvése yra.

Pav. 84: Pésciyjy peréjy saugumo priemoniy pavyzdys

Saltinis: TVK”, Delfi’?

Didesniam pésciyjy ir dviratininky saugumui uztikrinti, parengiamas greicio valdymo planas, atitinkantis gatviy
funkcijas, bei greifio kontrolés uztikrinimui jrengiami stacionaris ir sektoriniai grei¢io matuokliai. Stacionarius
greiCio matuoklius rekomenduojama jrengti prieS pat pavojingas ar potencialiai pavojingas gatviy vietas, kuriose
jvyksta daug eismo jvykiy. Leistino greicio uztikrinimui ilgesnése atkarpose yra rekomenduojama jrengti vidutinius
grei¢io matuoklius. Lietuvos keliy policijos tarybos pateikiamais duomenimis, 2018 m. didZiausia dalis (25 proc.)
eismo jvykiy jvyko dél saugaus vaZiavimo greiio nepasirinkimo arba leistino grei¢io virsijimo.”* Papildomos
priemonés, uztikrinancios eismo greiio maZéjima, yra viena i$ pagrindiniy prevenciniy priemoniy, siekiant
sumazinti nelaimingy eismo jvykiy skaiciy. Grei¢io matuokliais yra siekiama 20 proc. sumazinti susidtrimy skaiciy
bei sumazinti eismo jvykiy skaiciy su pésciaisiais.

Pésciyjy ir dviraciy takai turi biti nuolatos priZilrimi ir esant poreikiui taisomi, siekiant iSvengti bemotorémis
transporto priemonémis judanciy Zmoniy suzalojimo dél netinkamos infrastruktiros. Dél Sios priezasties vykdomi
ne tik kompleksiniai taky remontai, taciau ir operatyviai reaguojama j atsiradusias kliGtis. Atnaujinant bei jrengiant
naujus pésciyjy ir dviraciy takus, jrengiami fiziniai elementai, atskiriantys takus nuo vaZiuojamosios dalies. Fiziskas

72 http://www1.tvk.It/index.php?m=1&nid=3352&diena=2015-06-26

73 https://www.delfi.lt/auto/patarimai/atidaryta-moderniausia-pesciuju-pereja-lietuvoje.d?id=65697930
74 http://Ikpt.policija.Irv.lt/uploads/Ikpt.policija/documents/files/statistika/2018/201812_apzvalga.pdf
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taky ir vaZziuojamosios dalies atskyrimas atlieka prevencine eismo jvykiy funkcijg, kuri sumazina eismo jvykiy skaiciy.

8.3.4 Formuoti saugaus judumo jprocius

Itin svarbu ne tik uztikrinti saugig infrastruktirg, taciau ir Sviesti visuomene ir ugdyti saugaus judumo jprocius. Eismo
dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo formos, nuolatinis eismo dalyviy kompetencijos kélimas yra ilgalaikio
poveikio priemonés, mazinancios nelaimingy eismo jvykiy skaiciy. Moksliniais tyrimais nustatyta, kad vaikus mokinti
eismo saugos reikia pradéti nuo 5 mety ir testi Svietimg pradinése bei pagrindinése klasése, siekiant eismo saugos
Zinias paversti jprodiais’®.

Tikslui jgyvendinti, turi bati diegiamos saugaus eismo Svietimo priemonés:

e Mokyklose ir darzeliuose reikia organizuoti edukacines programas, susijusias su pésciyjy ir dviraciy
eismo sauga: pradinukams ir paaugliams — kaip saugiai pereiti gatve, kaip saugiai vaziuoti dviraciu,
Sviesti apie saugos dirzy prisisegimo naudg, didinant eismo taisykliy pazinimg ir savisaugos instinktg,
vyresniyjy klasiy mokiniams — Sviesti apie neblaivaus vairavimo keliamg Zalg, atsakomybe, kurig turi
eismo dalyviai, vairuotojai. Mokyklose ir darzeliuose mokiniai turi bati informuojami apie deramg elges;j
mieste, eismo taisykliy nesilaikymo zZalg ir pavojus.

e |vesti privaloma bent vieng popamokine savaitine pamokg apie eismo saugg. Kauno miesto mokyklose
ir darzeliuose rekomenduojama jrengti saugaus eismo klases, kuriose bty jmanoma imituoti realaus
eismo situacijas (pésciyjy peréjy, Sviesoforo modeliai, kelio Zenkly imitacijos). Mokslo mety pabaigoje
rengti saugaus eismo konkursg, kurio metu mokiniai galéty parodyti savo jgytas Zinias.

Sviesti yra siloma ne tik mokinius, taciau ir suaugusiuosius. Viena i§ priemoniy — socialinés akcijos, kuriomis
siekiama sumazinti neblaiviy vairuotojy skaiciy.

8.3.5 Organizuojamos moksleiviy kelionés mokykliniu autobusu

Buvo svarstoma galimybé organizuoti moksleiviy keliones j mokyklas autobusais. Kelionés mokykliniais autobusais
galima organizuoti dviem bidais:

e Kiekviena mokykla organizuoja autobusus individualiai, kurie surenka moksleivius tik tam tikroje
atsirinktoje teritorijoje (pvz., miesto Siaurinéje dalyje) ir paveZa tik tos mokyklos mokinius iki jy
mokykly;

e Kelios mokyklos kartu organizuoja keliones autobusais (mokyklos, kurios yra arti viena kitos) ir perveza
Siy mokykly mokinius, kurie gyvena toje pacioje teritorijoje iki tam tikros vietos (pvz., surenkami visi
moksleiviai i$ Aleksoto rajono), i$ kurios visiems mokiniams bty patogu pés¢iomis nueiti iki jy mokykly.

Taciau, pagal Kauno miesto savivaldybés 2015-2016 metais atlikto mokiniy srauty pasiskirstymo tyrimo
iSvadas, reikSminga dalis moksleiviy mokosi mokyklose esanciose kitose senilnijose nei ta, kurioje mokslei-
viai gyvena. Procentiné tokiy moksleiviy dalis kasmet svyruoja, todél optimizuoti autobusy keliones bty
brangu ir sudétinga:

e uZtikrinti pakankama kvalifikuoty vairuotojy skaiciy rytinio piko metu;
e suderinti moksleiviy iSveZiojimg po pamoky, kadangi moksleiviai pamokas baigia skirtingu laiku;
e jsigyti pakankamai tinkamy transporto priemoniy, jas saugoti ir prizitréti.

Galéty bati jgyvendinamas pilotinis projektas rajonuose, kuriuose daugiausia tévy paveza vaikus (placiau
esamos situacijos analizés ataskaitoje), kuriam pasiteisinus, sistema bty ple¢iama, tadiau bity tikslinga
siekti, kad kuo daugiau vaiky eity j greta namy esancias mokyklas, kurias gali pasiekti savarankiskai.

75 https://www.swov.nl/sites/default/files/publicaties/rapport/r-2006-06.pdf
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8.4 Automobiliy stovéjimo viety apmokestinimas

Norint sumazinti automobiliy skaiciy ir iSmetamy terSaly kiekj, turi bati didinama automobilio stovéjimo kaina
mieste. Pagrindinése, judriose gatvése, kur yra ribotas stovéjimo viety skaicius, stovéjimo vietos automobiliams
turéty bati apmokestinamos visame mieste. Jgyvendinimg rekomenduojama pradéti nuo mazy emisijy zonos,
kadangi taip baty formuojamas jprotis nevaziuoti automobiliu j Sig teritorijg. Apmokestinimas turi blti progresinis
— kuo ilgesné automobilio stovéjimo trukmé, tuo didesnis stovéjimo mokestis.

8.5 Antro automobilio Seimoje jsigijimo ribojimo budai

Tankiai gyvenamuose rajonuose, kuriuos uztikrinamas susisiekimas VT, jgyvendinama teritorijos pertvarkymo bei
automobiliy stovéjimo apmokestinimo strategija. Sios strategijos tikslas bty skatinti gyventojus apsiriboti vienu
automobiliu Seimai. Strategijai jgyvendinti turéty bati apmokestinamas automobiliy stovéjimas visame mieste.
Ribojimas jgyvendinamas per leidimy politikg: pvz. pirmas leidimas statyti automobilj nebrangus, antras — daug
brangesnis arba per stovéjimo viety pasidlos ribojima.

Siekiamas poveikis:

e Sumatzinti automobiliy skaiciy tankiai gyvenamosiose vietovése
e Pésciyjy taky ir dviraciy taky plétra
e SumatZinti antro automobilio naudojima
Projekto apimtis:
e Tankiai gyvenamos vietovés nustatomos remiantis:
o populiacijos tankiu ir kelioniy skai¢iumi j/i$ vietove;
o automobiliy stovéjimo viety pasitlos mazinimo galimybémis.

Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas buvo patvirtintas Vyriausybés. Viena iS esminiy plano daliy — gyventojy
skatinimas atsisakyti tar$iy automobiliy, kurie j org iSmeta azoto oksidus ir kietgsias daleles.”® Plane humatoma
sukurti mechanizmg, kad tokiy automobiliy atsisake gyventojai gauty lengvaty VT arba finansine paskatg jsigyti
maziau tarSius automobilius.

76 https://Irv.It/It/naujienos/nacionalinis-oro-tarsos-mazinimo-planas-svarbus-ir-kiekvienam-zmogui
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Pav. 85: Kauno miesto rajonai, kuriuose svarbiausia taikyti priemones mazinti automobiliy naudojimui

Vamiy g.

Taikos pr.

Saltinis: sudaryta autoriy

\ ,
: s 7\ ah

Yoo |

x | |

Taciau automobiliy naudojimo prevencija turi bati vykdoma ir miesto savivaldybés lygmeniu. Taip pat priemoné
persikraustyti j priemiescius.

turéty bati taikoma drauge su gyvenamosios aplinkos kokybés gerinimu, VT infrastruktdros tvarkymu, pésciuyjy ir
dviradiy taky kokybés uztikrinimu, kad ASV apmokestinimas

netapty dar viena prieZastimi gyventojams
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9 Universalaus dizaino principy jgyvendinimas

9.1 Universalaus dizaino principy jgyvendinimo isSukiai ir siekiamas pokytis

Specialiyjy poreikiy turintis Zmogus — Zmogus, kurio judésena yra ribota dél fizinés (sensorinés arba motorinés,
nuolatinés arba laikinos), intelekto ar kitos negalios arba sutrikimo, amziaus ir kuriam dél jo buklés reikia skirti
reikiama démesj, taip pat prie kurio specialiyjy poreikiy reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas. Prie
specialiyjy poreikiy turin€iy Zmoniy (toliau SPTZ) priskiriami asmenys, turintys ilgalaikiy fiziniy, psichikos, intelekto
ar jutimo sutrikimy, kurie gali trukdyti Siems asmenims visapusiskai ir veiksmingai dalyvauti visuomenés gyvenime.
Dél jvairiy negaliy yra batina atsizvelgti j Zzmoniy specialiuosius poreikius ir pagal juos pritaikyti transporto sistemg
taip, kad ja galéty naudotis visi, nesukuriant iSimtiniy salygy.
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Pav. 87: SPTZ specialieji poreikiai

m POZYMIAI SPECIALIEJI POREIKIAI

Fiziné PasireiSkia kaip judéjimo negalia ir somatiniy Lygls neslidUs pavirsiai, optimalus dydis ir
sutrikimy (chronisky ligy) sukelta, kuri gali erdvé, aplinka bei gaminiai,nereikalaujantys
bati iSoriskai nematoma (issétiné sklerozé, didelés fizinés jégos, fizinés atramos.

Sirdies ligos, retosios ligos)

Sensoriné Jutimo organy sutrikimas, trukdantis priimti informacijg jutimo organais
Regéjimo VisiSkas ar dalinis negaléjimas priimti Reikalingi garsiniai signalai padedantys
regimosios informacijos orientuotis aplinkoje, didesni Sriftai tekste

arba parasyti Brailio rastu, lygls neslidis bei
taktiliniai pavirsiai.

Klausos Visiskas negaléjimas arba ribota galimybé Vizualiniai elementai padedantys orientuotis.
priimti garsine informacija

Kalbos sutrikimai Priskiriami kalbos tempo bei balso sutrikimai.  Informacijos pateikimas keliais formatais

Protiné Protiné negalia apibréZziama kaip zymus VT darbuotojy apmokymas bendrauti su
protiniy sugebéjimy nukrypimas nuo normos, protiskai nejgaliais asmenimis, vizualiniai
pasireiskiantis elgesio, emocijy ir socialinio elementai padedantys orientuotis.

prisitaikymo sutrikimais.
Saltinis: sudaryta autoriy

Remiantis Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro jsakymu dél specialiosios nuolatinés slaugos,
specialiosios nuolatinés priezitros (pagalbos), specialiojo lengvojo automobilio jsigijimo ir jo techninio pritaikymo
iSlaidy kompensacijos poreikiy nustatymo tvarkos apra$o patvirtinimo’’, asmenims gali blti nustatyti trijy tipy
specialieji poreikiai:
e Nuolatinés slaugos — kai Zmogaus fiziné arba psichiné biklé visiSkai apriboja jo galimybes savarankiskai
orientuotis, judéti, dirbti ir savarankiskai tvarkyti asmeninj bei socialinj gyvenima.

e Nuolatinés priezilros (pagalbos) — kai Zmogui dél dideliy organizmo funkcijy sutrikimy yra reikalinga
pagalba buityje, tvarkant asmeninj ir socialinj gyvenimg, tafiau Zmogus néra visiSkai prarades
savarankiSkumo.

e Specialiojo lengvojo automobilio jsigijimo ir jo techninio pritaikymo islaidy kompensacijos.

Galimybé patogiai ir darniai judéti mieste yra vienas didziausiy veiksniy, lemianciy sklandzZig pazeidziamy grupiy
(SPTZ bei pensijos amZiaus Zmoniy) integracijg j visuomeninj gyvenima, todél projektuojant susisiekimo
infrastruktdrg turi bati atsizvelgta j visy visuomenés nariy poreikius. Siekiant sudaryti galimybes visiems
gyventojams patogiai naudotis susisiekimo sistema, batina jgyvendinti universalaus dizaino principus — suteikti
galimybe ta pacia infrastruktira naudotis kiekvienam miesto gyventojui, neisskiriant Zmoniy pagal jy galimybes.
Pagrindiniai universalaus dizaino principai yra:

1. Visy lygybé — ta pacia aplinka bei gaminiais gali naudotis visi miesto gyventojai, nepriklausomai nuo jy
specialiyjy poreikiy;

2. Lankstumas —galimybé universalaus dizaino objektg prisitaikyti pagal individualius poreikius. Sulankstomos
sédynés VT leidZia iSnaudoti priemonés plotg, o esant poreikiui — patogiai pasistatyti vézimélj. Regéjimo
negalig turintiems asmenims gali bati jrengiamos interaktyvios informacinés lentos, kuriose pateikiama
garsiné informacija apie VT priemoniy atvykima realiu laiku, marsrutus, tvarkarascius.

3. Paprastas ir intuityvus naudojimas;

77 https://e-seimas.lrs.It/portal/legalAct/It/TAD/6b4698600a7911e98a758703636ea610?jfwid=7cihrgzh1
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4. Tinkama ir pakankama informacija reikiamomis formomis, jskaitant Brailio rastu, garsine informacija;
5. Tolerancija klaidoms;

6. Maziausios jégos sagnaudos — aplinka ir produktais gali pasinaudoti ir maZesne fizine jégg turintys asmenys.
Sis principas taikomas, nes jlipti j Zemagrindes TP yra papras¢iau, uzvaZiuoti nuozulnia rampa ant 3aligatvio
reikia maziau jégy, nei bandant jveikti bortg ar patekti j pastatus;

7. Optimalus dydis ir erdvé — erdviy, statiniy bei produkty matmenys tinkami visy Zmoniy naudojimuisi.

Ataskaitos rengimo metu Lietuvoje nebuvo gairiy, skirty apibrézti universalaus dizaino principus. Infrastruktdros
pritaikymas nejgaliesiems apibréZiamas STR ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms“7®
todél toliau pateikiamos pagrindinés rekomendacijos. Darnaus judumo plano kontekste universalaus dizaino
principus svarbu taikyti miesto erdvése, VT, teikiant informacijg apie judéjimg mieste. Toliau pateikiamos
rekomendacijos, kaip universalaus dizaino principai turéty bati pritaikomi mieste.

Jrengiant naujg bendro naudojimo infrastruktiirg, negali bati dirbtinai jrengiama infrastruktira péstiesiems
(laipteliai) ir $alia pandusai SPTZ — nauja infrastruktira jrengiama remiantis universalaus dizaino principais taip, kad
atitikty visy Zmoniy poreikius.

9.1.1 Laukiami universalaus dizaino principy jgyvendinimo rezultatai
Universalaus dizaino principy jgyvendinimas visiems gyventojams suteikia lygiavertes judumo galimybes:

e SPTZ judumo didinimas. Suteikiama galimybé SPTZ pasiekti jy kelionés tikslg visame mieste, pasalinant
judumo KkliGtis (pasalinamos vidaus ir lauko kliGtys, tokios kaip auksti Saligatviy bortai, neturintys
nuvaziavimy, kilnojamos infrastruktiros detalés (Siuksliy dézés, suolai), esancios pésciyjy judéjimo
kryptyje, uztikrinamas mobilumas pésciyjy peréjose, sankryzose), uztikrinant nepertraukiama eismg
miesto susisiekimo sistemoje;

e SPTZ saugumo didinimas. Pritaikant susisiekimo infrastruktiirg pagal universalaus dizaino principus,
siekiama uztikrinti SPTZ sauguma, i$vengiant suzalojimy bei nelaimingy eismo jvykiy dél netinkamos
infrastruktdros.

e Informatyvumo didinimas. Diegiami jspéjamieji pavirsiai (ryskiy spalvy jspéjamujy ir taktiliniy pavirsiy
jrengimas prie peréjy, VT stotelése, aikStése, skveruose ir vieSosiose erdvése prie pastaty), garsiniy
ispéjamuyjy signaly jrengimas.

9.2 Universalaus dizaino principy jgyvendinimo uzdaviniai

9.2.1 Parengiamos UD principy taikymo Kauno mieste gairés

Rekonstruojant ar jrengiant transporto infrastruktiirg, reikia nustatyti bendrus principus ir dizaino gaires, kad bty
uztikrinamas vientisumas, jgyvendinami sprendimai atsikartoty visame mieste ir bty atpaZjstami tiek SPTZ, tiek
kity infrastruktiros naudotojy. Taip suformuojamas jprotis ir lengvai atpazjstama aplinka, Zmonéms paprasciau
susiorientuoti.

Gaires turi sudaryti vaizdiné medziaga ir aprasai, skirti visoms transporto rGsims. Gairése turéty bati numatyti
kokybés standartai jrengiamai infrastruktlrai — tokie kaip plociai, Zenklinimas, spalviné gama, taktilinio pavirsiaus
rastai, prieZidra Ziemos metu ir kt. Gairés turéty aiskiai perteikti prioritetg universalaus dizaino principams — pvz.,
trukdanciy infrastruktdros elementy perkeélima, papildomy priemoniy jrengima.

VT ir VT infrastruktira

Informacija keleiviams — apibréZiamas informacijos pateikimas ant stotelés paviljono; informacijos pateikimas ant
stotelés stulpy (sukami popieriniai tvarkaras¢iai). Pagal galimybes visose stotelése informacija turéty bdati

78 https://e-seimas.lrs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.139277/asr

197



pateikiama vienodai.

VT stotelés ir stotelés prieigy infrastruktiira — stotelés paviljony dydZiai, numatyta erdvé SPTZ su nejgaliojo
veziméliu, patogls suoleliai. Stoteliy prieigose esantys jspéjamieji pavirsiai, jspéjamuyjy pavirSiy spalvos ir rastai
suderinami visame mieste.

Nustatomi vienodi standartai apSvietimui VT, peronuose, judéjimo zonose, prie laipty ir jéjimy.

VieSosios erdvés ir bemotorio transporto infrastruktiira

Nustatomos pagrindinés dizaino gairés, uztikrinancios sklandy SPTZ keliavima, naudojantis minimaliomis fizinémis
pastangomis, maksimalig saugg ir informacijos prieinamuma.

Aikstése, tankiai gyvenamy rajony pagrindinése vieSosiose erdvése, ties pésciyjy takais jrengiamas apsvietimas.
Prioritetas skiriamas takams ties ugdymo jstaigomis, traukos centrais.”

Aiskiai atskiriami pésciyjy ir dviraciy takai. Naudojamos kontrastingos spalvos dazai arba stulpeliai su atsvaitais, kurie
padéty suvokti pésciyjy ir dviraciy taky ribas.

Standartizuojama taktilinio rasto forma, informaciniy stendy vieta prie viesyjy jstaigy, VT stoteliy, nustatoma
iskiliyjy pavirSiy vieta pésciyjy takuose, Salia sankryzy. Numatomi vienodi garsiniai jspéjamieji signalai
reguliuojamose peréjose, sankryzZose.

9.2.2 Pritaikyti miesto erdves SPTZ

Esamos miesto erdvés turi biti pritaikomos SPTZ kasdienéms reikméms taip, kad baty uztikrinamas sklandus
eismas:

Pésciyjy ir dviraciy takai

Atnaujinti ar jrengti pésciyjy ir dviraciy takus, naudojant kietg, neslidzig, lygiu pavirSiumi danga, kuri uztikrinty
lengva judéjima. Uztikrinant vientisa SPTZ mobiluma, 3aligatviuose jrengiami maZesniy nuolydZiy pandusai.
Rekomenduojamas pésciyjy tako dydis 1,5 m, prie VT stoteliy — 3 m. Tamsiuoju paros metu takai ir kiti SPTZ judéjimo
trasose esantys elementai turi bati gerai apsviesti, todél jrengiami Sviestuvai, uztikrinantys ne maZesne nei 40 Ix
Sviesa.

Kuomet néra galimybés atskirti dviraciy ir pésciyjy taky, jrengiamas skiriamasis Zymeéjimas kontrastingos spalvos
daZais arba stulpeliais su atSvaitais. Atskyrimas yra itin rekomenduojamas vietose, kuriose susirenka didelis kiekis
Zmoniy — stotelése, netoli prekybos centry, kiosky. Jrengiant ar rekonstruojant Saligatvius atsizvelgiama j tai, jog
visos esamos klititys, tokios kaip medziai, apsvietimo stulpai, Siuksliy dézés ir kt., bty vienoje linijoje bei nebity j
Saligatvj iSsikiSusiy reklaminiy skydy, iSkaby ar kity elementy.

Turi bati uztikrinama taky priezitra. Atsiradusios jdubos takuose privalo biti iSlyginamos, susidévéje elementai
pakei¢iami naujais. Ziemos metu takai turi bati valomi ir barstomi.

Taip pat, prie jrengiamy taky jrengiamos informacinés lentos apie 1,2 m aukstyje vizualine ir taktiline (Brailio rastu)
forma, pritaikytos Zmonéms su regéjimo negalia (Zr. Zemiau).

79 2018 m. darnaus judumo planui atliktoje apklausoje miesto gyventojai nurodé, kad jauciasi nesaugiai keliaudami pés¢iomis
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Pav. 88: Informacijos pateikimo vizualine ir taktiline forma pavyzdys
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Saltinis: Asianpaints®®, Taurageés rajono savivaldybé®!

Peréjos (reguliuojamos ir nereguliuojamos). Gerinant SPTZ mobilumo vientisuma, peréjos atnaujinamos arba
jrengiamos atsizvelgiant j universalaus dizaino principus:

Prie peréjy esantys Saligatviai jrengiami nuoZulniai bei pazymimi kontrastingomis spalvomis ir jrengiami
taktiliniai pavirSiai per visg peréjos plotj.

Jrengiant iskiligsias peréjas uZtikrinama, jog jos bdty viename lygyje su Saligatviu, nesukuriant
papildomy sunkumy fizine negalig turintiems asmenims.

Jrengiant trapecinés formos pésciyjy peréjas, yra jrengiama jungtis tarp Saligatvio ir peréjos kalnelio
dalies (pvz., lietaus grotelés), uztikrinanti nepertraukiama SPTZ mobiluma.

Paveldo saugomoje teritorijoje esanciose peréjose jrengiama kiek jmanoma lygesné danga, kuri yra
neslidi, nebiri bei atitinkanti ,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zzmoniy su negalia reikméms” STR
numatomus reikalavimus SPTZ reikméms uztikrinti.

Kai peréja yra reguliuojama Sviesoforu, jrengiami garsiniai jspéjamieji signalai, padedantys orientuotis
aplinkoje ir identifikuoti Sviesoforo signalus regéjimo negalig turintiems asmenims.

Remiantis Specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios
praktikos vadovu®?, $viesoforu reguliuojamose peréjose, kuriose jrengiami jungtukai, kurie leisty
greiciau perjungti Sviesoforo signalg, jungtukai ir kiti panasis jrenginiai jrengiami ne auksciau kaip 1,2
m virs tako pavirsSiaus.

Reguliuojamose peréjose, turi biti uztikrinamas pakankamai ilgas Zalio Sviesoforo signalo veikimo
laikas, kuris leisty SPTZ lengvai pereiti j kitg kelio puse.

VieSosios erdvés. Remiantis Teminiy daliy analize, Kauno mieste tinkami jvaZiavimai ir nuvaziavimai sankryzZose bei
pésciyjy peréjose yra jrengti tik ten, kur gatvés buvo rekonstruotos pastaruoju metu. Taciau ir rekonstruotose
vietose pastebima, jog nuovazy aukstis siekia 2 cm, kuris yra sunkiai jveikiamas nejgaliojo veziméliu. Siekiama, kad
rekonstruojant $aligatvius bity atsizvelgiama j universalaus dizaino principus, sukuriant draugi$ka aplinka SPTZ.
Rekomenduojama jrengti Zemus nuvaziavimus, kuriuos lengvai galéty jveikti judéjimo negalig turintys asmenys (zr.

Zemiau).

80 https://www.asianpaints.com/colourquotient/showcase/toilet-talk-access-for-all-makes-first-of-its-kind-braille-sighages-for-public-toilets/
81 http://www.taurage.lt/popup2.php?ru=8IPWI7cNan&tmpl_name=m_article_print_view&article_id=10436
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Pav. 89: Jspéjamuyjy pavirsiy jrengimo gairiy pavyzdys

Zeldiniy
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Saltinis: Vilniaus miesto Susisiekimo pésciomis projekty Vilniaus miesto savivaldybéje rengimo ir jgyvendinimo rekomendacijos

e Jrengiami takai parkuose, aikstése ir kitose vieSosiose erdvése su kontrastingy spalvy taktiliniais
jspéjamaisiais pavirsiais, jspéjanciais SPTZ apie taky auks&io skirtumus, krypties pasikeitimus, éjimo
kryptyje esancias klidtis.

e U#tikrinamos salygos, jog SPTZ galéty be papildomy apribojimy patekti j Kauno miesto vie$gsias
jstaigas, aikstes, skverus, jrengiant pandusus ir nuovazas.

e Jrengiami pandusai ir nuovazos neturintys iskilusiy briauny, kurios trukdyty patogiam susisiekimui (Zr.
Zemiau).

Pav. 90: Blogo (kairéje) ir gero (desinéje) pandusy pavyzdZziai
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Saltinis: Alfa®3, Regiony naujienos®

e Taip pat jrengiami SPTZ pritaikyti turéklai virs pandusy, leidZiantys tvirtai jsikibti kylant jkalne.

e Uztikrinama, kad vieSosiose erdvése esanti informacija, tokia kaip VT marsrutai, tvarkarasciai,
lankytinos vietos, nuorodos j viesgsias jstaigas, yra prieinama alternatyviais bldais, jskaitant stamby
Sriftg, Brailio rastg, aiskig kalba bei elektroninius pranesSimus.

e UZtikrinama, jog miesto centre apmokestinamose stovéjimo aikstelése ar gydymo ir Svietimo jstaigy
aplinkoje, $alia viedyjy institucijy bei vie$yjy erdviy esanciose aikstelése bty pakankamai vietos SPTZ
automobiliy statymui. Greta stovéjimo viety turi bati uztikrinama, kad bty jrengiami tinkamo aukscio
Saligatvio ir stovéjimo vietos bortai bei projektuojami nuolydZiai, uztikrinantys nepertraukiamg STPZ
mobiluma.

83 https://www.alfa.lt/straipsnis/50280403/rupescio-neigaliaisiais-imitacija-pandusas-kurio-neimanoma-iveikti
84 http://www.regionunaujienos.It/pirmieji-pralauze-ledus/
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9.2.3 Pritaikyti VT sistema SPTZ

Siekiant uztikrinti sklandy SPTZ juduma, yra batinas ne tik infrastruktiros atnaujinimas, bet ir Zmogidkyjy istekliy
tobulinimas. Pradedami vykdyti VT personalo mokymai, kuriais siekiama apmokyti VT personala bendrauti su SPTZ
ir prireikus suteikti reikiama pagalbg. Rekomenduojama apZeldinti stoteliy aplinkg pavésj suteikianciais Zeldiniais,
kurie didinty komfortg karstuoju mety laiku.

9.2.3.1 Pritaikyti VT sistemq judéjimo negalig turintiems Zmonéms

Kauno mieste yra susiduriama su VT nepritaikymo judéjimo negalig turintiems Zzmonéms problema — tik 62 proc. VT
autobusy turi specialias rampas, troleibusuose rampy néra jrengta is viso. Remiantis Kauno autobusy duomenimis,
net 66 proc. troleibusy ir 18 proc. autobusy néra zemagrindZiai, todél néra pritaikyti SPTZ su judéjimo negalia.
Siekiant uztikrinti sklandzias nejgaliyjy keliones VT, reikia atnaujinti VT parka Zemagrindziais troleibusais bei
autobusais, kurie yra erdvesni ir suteikia galimybes judéjimo negalig turintiems Zmonéms lengvai naudotis VT.
Skatinant judéjimo negalig turinciy asmeny naudojimasi VT, reikia uztikrinti tam reikiamg infrastrukttra, leidziancia
saugiai ir lengvai naudotis miesto VT:

e Teminiy daliy analizéje iSskirta, jog didelé dalis Kauno miesto VT néra pritaikyti judéjimo negalig turinciy
7moniy reikméms, todél rekomenduojama jsigyti jiems pritaikytas transporto priemones. Sio biido
alternatyva yra visame mieste VT stotelése planuoti vienodo aukscio Saligatvius, kurie baty tame
paciame lygyje su privaziavusia VT priemone.

e Kadangi Kauno mieste j VT lipama per priekines duris, turéty biti galimybé jspéti vairuotojg (pvz.,
specialus pagalbos mygtukas ties durimis) apie keleivj, norintj jlipti per vidurines duris, ties kuriomis
daZniausiai jrengiamos vietos nejgaliesiems bei vaiky veziméliams.

e Jrengti specialy mygtuka VT priemonés i$orinéje puséje prie viduriniy dury, kurio pagalba SPTZ galéty
pranesti, kad nori jlipti ir reikia pagalbos.

e Uztikrinti, kad Salia VT stoteliy esanciy sankryzy, pésciyjy peréjy Saligatviy bortai yra nuzeminti ir
nekliudo nepertraukiamam Zmoniy mobilumui.

e Jvertinama, ar pateikiama informacija VT stotelése yra lengvai prieinama ir aiskiai matoma. Nustacius
trikumus, informacijos pateikimo bidas kei¢iamas pagal universalaus dizaino principus — VT
tvarkarasciy ir marsruty informacija pateikiama prieinamame ir lengvai matomame aukstyje — 1—1,5
m. Marsruty ir tvarkarasciy informacija neturi biti kabinama virs suoleliy, kadangi tai varzo judéjimo
negalig turinéiy Zmoniy galimybes aiskiai matyti pateikiamg informacija (zr. Zemiau).

Pav. 91: Netinkamo informacijos pateikimo VT stotelése pavyzdys

Saltinis: 15min.It%

85 https://www.15min.It/galerija/viesojo-transporto-stotele-islandijos-gatveje-104341# _
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9.2.3.2 Pritaikyti VT sistemq regéjimo negaliq turintiems Zmonéms

VT sistema turi bdti pritaikyta jvairiy poreikiy turintiems Zmonéms. Regéjimo negalig turintys asmenys susiduria su
papildomais isSUkiais, susijusiais su informacijos gavimu apie transporto priemoniy atvykimo laikg, marsrutus bei
tvarkarascius, juos supancia aplinka.

Siekiant padidinti informacijos prieinamuma regéjimo negalig turintiems asmenims, sukurta
programélé ,Transporto balsas”, praneSanti apie dvi artimiausias atvykstancias transporto priemones
bei jy marsrutus. Visuose Kauno autobusuose ir troleibusuose yra jmontuotos aktyvios Zymos (angl.
beacon), kurias fiksuoja stotelése jrengtos aktyvios Zymos, taip perduodamos informacijg j iSmaniuosius
jrenginius. Tokia galimybe galima pasinaudoti tik 100 iS 850 Kauno miesto stoteliy. Siekiant uztikrinti
regéjimo negalig turinciy Zmoniy informacijos prieinamumga, aktyviosios Zymos turi bati jdiegtos visose
miesto VT stotelése.

Autobusuose plétoti informacijos pateikima Brailio rastu. Siuo metu Kauno VT ant ,STOP“ mygtuky yra
pateikiama informacija Brailio rastu (Zr. Zemiau). Siekiant suteikti daugiau informacijos regéjimo negalig
turintiems Zmonéms VT priemonés viduje, rekomenduojama jrengti informacines lenteles su
transporto priemonés pilnu marsrutu. Taip pat autobuso priekyje prie vairuotojo kabinos jrengti
turéklus, ant kuriy buty lentelé su Brailio rastu nurodanti kryptj bilietéliui nusipirkti ar komposteriui
susirasti.

Pav. 92: ,STOP“ mygtukas su Brailio rastu Pav. 93: Autobuso turéklo dizaino pavyzdys

Saltinis: Amsterdamo VT Saltinis: www.archiexpo.com.ru

Visose VT stotelése jrengti taktilinius pavirsius, identifikuojancius stotelés pradzig, pabaigg bei krastg
su vaziuojamaja dalimi.

9.2.4 Uitikrinti SPTZ sauguma transporto sistemoje

Atsi?velgiant j SPTZ reikmes, reikia sudaryti ne tik palankias salygas nepertraukiamam judumui, taciau ir uztikrinti
visapusiskg saugumg transporto sistemoje. Jgyvendinant darnaus judumo mieste plang, turi biti atsizvelgta j
infrastruktdros, didinanc¢ios SPTZ sauguma, diegima:
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Naujai rekonstruojami ar jrengiami pésciyjy takai ar $aligatviai pritaikomi SPTZ, laikantis UD principy
bei saugos reikalavimy.

Jdiegiamos tinkamo lygio ap3vietimo sistemos peronuose, SPTZ judéjimo trasose, stotyse, $alia laipty ir
jéjimy, siekiant uztikrinti, jog visos klititys kelyje bty gerai matomos.

Rekonstruojami pésciyjy takai ir Saligatviai, jrengiant lygig, kietg dangg. Susidévéje elementai
pakeiciami naujais.



Atsizvelgiant j judéjimo negalig turincius asmenis, prie viesyjy jstaigy, prekybos centry ar kity vieSosiose
erdveése esanciy laipty jrengiami turéklai, pandusai.

Peréjose jrengiami nuozulnls nuvaziavimai, uztikrinantys saugy fizine negalig turinéiy Zmoniy patekima
j vaziuojamajg dalj ir kitg kelio puse. Jrengiamos iskiliosios peréjos viename lygyje su Saligatviais,
nesukeliant judéjimo suvarzymuy.

Reguliuojamose peréjose jrengiami garsinio jspéjimo signalai senyvo amZziaus ar regéjimo negalig
turintiems Zmonéms.

Pries peréjas jrengiami taktiliniai jspéjamieji pavirsiai, o uz peréjos — nukreipiamieji pavirsiai, uztikrinant
regéjimo negalig turin¢iy Zmoniy saugumag ir lengvesne orientacijg aplinkoje.

VieSosiose erdvése prie pastaty, skveruose, aikStése, VT stotelése jrengiami ryskios spalvos jspéjamieji
ir taktiliniai pavirsiai, leidZiantys uztikrinti regéjimo bei protine negalig turin¢iy SPTZ sauguma.

Nereguliuojamose dviraciy, pésciyjy trasy sankirtose su gatvémis jrengiamos iSkiliosios
pervazos/peréjos, kurios mazinty automobiliy greitj ir uztikrinty saugesnj SPTZ patekima i§ vienos
gatveés puseés j kita.

Pésciyjy takai atnaujinami, jrengiant taktilinio pavirsSiaus sistemas, jspéjancias apie susikirtimg su gatve
(peréjos), stacionarius objektus, j kuriuos gali atsitrenkti neregiai ir silpnaregiai Zmonés, laiptus,
jvaziavimus j kiemus ir pan.
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10 Numatomos veiklos iki 2030 m.

Pav. 95: Veiksmy planas iki 2030 m.

VEIKSMAI

JGYVENDINIMO RODIKLIS

1. Intelektiniy eismo valdymo priemoniy plétra

ISmanaus miesto judumo
valdymo platforma (apsvietimas
valdymo modulis, turto valdymo
modulis, infrastruktiros
priezitros planavimo ir valdymo
modulis, viesos informacijos ir
planavimo modulis)

Skaitmeninés informacinés bazés
sudarymas

Automobiliy stovéjimo viety
valdymo ITS

Informacija apie VT priemoniy
uzpildyma

2. Mazy emisijy zona

Mazy emisijy zonos iSplétimas

3. VT plétra

VT juosty tinklo suklrimas

VT rodikliy stebésena

VT stoteliy atnaujinimas ir plétra

VT priemoniy parko atnaujinimas

VT TP buklés stebésenos rodikliy
ir VT sistemos kokybés rodikliy
nustatymas

Miesto ir rajono VT sistemy

integracija

Antro automobilio Seimoje
jsigijimo ribojimas

4. Bevariklio transporto plétra

204

Jdiegty moduliy skaicius, vnt.

Sukeltos ir papildytos informacijos
kiekis

Automobiliy statymo vienety
skaicius, vnt.

Jdiegty moduliy skaicius, vnt.

JvaZiavimy j mazy emisijy zong ir
kamery skaicius, vnt.

Naujy VT eismui skirty juosty ilgis,
km.

Jrengty davikliy skaicius

Atnaujinty ar naujai jrengty stoteliy,

stebéjimo kamery skaicius, vnt.

Atnaujinty TP skaicius, vnt.

Parengtos gairés, metodikos

Persédimo punkty skaicius, vnt.

Parengtos gairés, administracinis
procesas

VYKDYMO
TERMINAS
(Mm.)

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

GALIMI LESY SALTINIAI

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudZetas,

biudzetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

biudzZetas,

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES



Dviraciy tinklo plétra

Dviraciy laikymo ir saugojimo
infrastruktdra

Dviraciy infrastruktdros jkalnése
jrengimas

Pésciyjy taky tinklo atnaujinimas
ir plétra

Saugios ir patogios aplinkos
judéjimui aplink ugdymo jstaigas
bemotoriu transportu kdrimas

5. Efektyvus esamos infrastruktiros iSnaudojimas ir eismo saugos gerinimas

Transporto infrastruktiiros
rekonstravimo ar jrengimo
principy nustatymas

Gatviy pertvarkymas, kad jos
atitikty jy kategorijai keliamus
reikalavimus

Paslaugy lygio standarty miesto
gatviy tinklui nustatymas

Bevarikliu transportu judanciy
Zmoniy saugaus judumo jprociy
uztikrinimas

Saugaus judumo jprociy
formavimas

Moksleiviy kelioniy mokykliniu
autobusu organizavimas

Naujy dviracio taky ilgis, km

Jrengty saugykly skaicius, vnt.

Serpantiny, keltuvy ir specialiy
poilsio aiksteliy skaicius, vnt.

Nutiesty ir atnaujinty pésciyjy taky
ilgis, km

Sutvarkyty takeliy, atnaujinty
jungciy link VT stoteliy, greitojo
iSlaipinimo — jlaipinimo i$
automobiliy punkty skaicius, vnt.

Parengtos gairés, metodikos

Parengtos gairés, metodikos,
parengti projektai

Parengtos gairés, metodikos

Parengtos gairés, metodikos,
suorganizuoti renginiai

Parengtos gairés, metodikos,
suorganizuoti renginiai

Jgyvendintas bandomasis projektas

6. Universalaus dizaino principy jgyvendinimas

UD principy taikymo Kauno
mieste gairiy parengimas

Miesto erdviy SPTZ pritaikymas

VT sistemos SPTZ pritaikymas

SPTZ saugumo transporto

sistemoje uztikrinimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Parengty gairiy skaicius, vnt.

Atnaujintos SPTZ pritaikytos jrangos
— peréjy, vedimo pavirsiy ir kity
skaicius, vnt.

Darbuotojy mokymuy, jrengty
specialiy ekrany VT skaicius, vnt.

SPTZ pritaikyty vie$yjy erdviy, tokiy
kaip péstieji takai, laiptai, skaicius,
vnt.

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

2020-2030

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

Savivaldybés
finansavimas

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzetas,

biudzZetas,

biudzetas,

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES

ES
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10.1 Sgnaudy naudos analizé

Siame skyriuje pateikiamas Kauno miesto darnaus judumo varianty ekonominis vertinimas. Judumo variantai
palyginti taikant sgnaudy ir naudos analizés principus, remiantis V§) Centrinés projekty valdymo agentiros (CPVA)
metodinémis gairémis:

e V3] Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2014 m. gruodZio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-337
patvirtinta , Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima iS Europos Sajungos struktarinés
paramos ir/ar valstybés biudzZeto lésy, rengimo metodika“;

e V3] Centrinés projekty valdymo agentiros direktoriaus 2019 m. sausio 2 d. jsakymu Nr. 2019/8-1 pat-
virtinta ,, Konversijos koeficienty apskaiciavimo ir socialinio-ekonominio poveikio (naudos/Zalos) verti-
nimo metodika.

10.1.1 Metodika

Kauno darnaus miesto judumo plano ekonominis vertinimas yra pagrjstas sgnaudy ir naudos analizés metodika.
Atsiperkamumui jvertinti, palyginamos kiekvieno darnaus judumo varianto jgyvendinimui reikalingos investicijos ir
jy sukuriama socialiné-ekonominé nauda.

Atsizvelgiant j CPVA pateikiamas rekomendacijas, sgnaudy ir naudos analizé atlikta dvejomis dalimis — finansine
analize ir ekonomine analize. Toliau pateikiama detali Siy analiziy metodika:

Finansiné analizé. Atliekant analize nagrinéti finansiniai projekto jgyvendinimo alternatyvy pinigy srautai pagal
Siuos veiksmus:

Pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis laikotarpis. Projekto
ataskaitinis laikotarpis yra mety skaicius, kuriems pateikiamos projekto investicijy, investicijy likutinés vertés,
veiklos pajamy, veiklos iSlaidy, mokesciy, finansavimo ir socialinés-ekonominés naudos (Zalos) prognozés. Mety
skaidius nustatomas atsizvelgiant j ekonomiskai pagrjstg projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme
(infrastruktdros tarnavimo laikotarpj). Siekiant nustatyti ekonomiskai pagrjstg ilgalaikio turto naudojimo trukme yra
nurodomas projekto ekonominés veiklos sektorius ir jvertinamas laikotarpis, per kurj naudingiau naudoti
infrastruktlrg, palaikant jos naudojimo savybes (techninis aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti reikalingg
infrastruktlrg i$ naujo. Viename projekte galima investuoti j skirtingg laikotarpj tarnaujancig infrastruktdra. Tokiu
atveju projekto ataskaitinio laikotarpio trukmé nustatoma, jvertinus turto, kuriam numatoma isleisti didZigjg dalj
investicijy, naudingo tarnavimo laikotarpj. Rekomenduojama nesirinkti ilgesnio nei 30 mety trukmeés projekto
ataskaitinio laikotarpio, siekiant prognoziy realumo ir pagrjstumo. Transporto (geleZinkeliy, keliy, miesto
transporto) sektoriui rekomenduojamas taikytinas finansinés analizés laikotarpis yra 30 mety, taciau pabréZiama,
kad gali bati nurodomas ir trumpesnis laikotarpis. Darnaus judumo planai yra rengiami iki 2030 m., todél priimama,
jog Sie metai yra ataskaitinio laikotarpio pabaiga. Bendra laikotarpio trukmé nuo plano parengimo — 10 mety.

Nurodoma finansiné diskonto norma (FDN). Remiantis CPVA metodika, kol atskiru Finansy ministerijos priimtu
teisés aktu valstybés lygmeniu finansiné diskonto norma nenustatyta, tol analizéje taikoma 4 proc. FDN.

Nurodomi projekto léSy srautai. Prie |éSy srauty priskiriamos projekto investicijos, jy likutiné verté, veiklos pajamos
ir islaidos, mokesciai bei finansavimas:

e Projekto investicijos — visos projekto veiklos jgyvendinimui reikalingos islaidos, kurias planuojama pa-
tirti pasiekiant uzsibréztus projekto rezultatus. Investicijos vertinamos atsizvelgiant j dabartine turto
bakle, jei planuojama rekonstruoti esamg turty, investavimo patirtj organizacijoje, atitinkamy darby,
prekiy, paslaugy rinkos tendencijas, galimybe projekto pirkimuose sulaukti tarptautinés konkurencijos,
laiko suvarzymus ir sezoniskuma.

e Investicijy likutiné verté — ilgalaikio turto verté, pasibaigus projekto ataskaitiniam laikotarpiui. Likutiné
verté apskaiciuojama tik tam turtui, kuriam jsigyti ar sukurti numatomos projekto investicijos. Likutiné
verté apskaiciuojama tik tokiu atveju, kai turto naudingo tarnavimo laikotarpis yra ilgesnis uz projekto
atskaitinj laikotarpj. Likutiné verté apskaiciuojama atsizvelgiant j tai, ar projektas generuoja gryngsias
pajamas. Jei yra generuojamos grynosios pajamos ir projekto tinkamy finansuoti i$ ES SF iSlaidy dydis
virsija 1 miIn. Eur, tuomet privalomai yra taikomas grynyjy pajamy metodas. Jei projektas negeneruoja
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grynyjy pajamy, gali bati taikomi tiesinio nusidévéjimo arba pardavimo kainos metodai, priklausomai
nuo to, ar ketinama parduoti projekto metu sukurtg turtg po projekto ataskaitinio laikotarpio pabaigos.
Nepriklausomai nuo to, koks likutinés vertés metodas yra taikomas, visais atvejais skaiciuojant investi-
cijy likutine verte, turi bati jvertinamos ir reinvesticijos.

Projekto veiklos pajamos — tai pajamos, kurios yra tiesiogiai gaunamos i$ vartotojy uz prekes ir (arba)
paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projekta.

Projekto veiklos islaidos — islaidos, kurios patiriamos eksploatuojant projekto jgyvendinimo metu su-
kurtg turtg viesSajai paslaugai teikti. ISlaidy tipas, savybés ir dydis priklauso nuo infrastruktdros, atsira-
dusios projekto jgyvendinimo metu, eksploatavimo ypatumy, Zmogiskuyjy istekliy poreikio viesajai pas-
laugai teikti, vieSosios paslaugos teikimo apim¢iy ir intensyvumo bei kity veiksniy.

kimo PVM.

Projekto finansavimas — tai finansavimas jplaukos, kuriy kilmés pagrindas néra tarifai, rinkliavos, mo-
kesciai, nuompinigiai ar kitos tiesioginio apmokestinimo formos. Tai gali b{ti ES struktdrinés paramos,
LR bendrojo finansavimo léSos ar 1éSos, kurios tikslingai suplanuotos projekto jgyvendinimui, yra i$ vals-
tybés ar savivaldybiy biudzety.

Apskaiciuojami finansiniai rodikliai. Pagrindiniai rodikliai — FGDV, FVGN, FNIS:

FGDV (angl. FNPV) — finansiné grynoji dabartiné verté, parodanti projekto naudg, iSreikstg dabartine
pinigy verte. Esant FGDV>0, diskontuoti grynyjy pinigy srautai padengia diskontuotas investicijas ir pro-
jektas yra finansiskai patrauklus.

FVGN (angl. FIRR) — finansiné vidiné grazos norma. Jei FVGN yra didesné uz rinkoje esancia palikany
normag, tuomet projektas duos didesne naudg uz léSy skolinimosi iSlaidas. Pabréziama, jog Zzema ar net
neigiama FVGN nebdatinai reiskia, jog projektas yra neefektyvus.

FNIS (angl. financial benefit/cost ratio) — finansinés analizés rodiklis, parodantis, kiek karty projekto
sukuriama finansiné nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas finansines islaidas.

Ekonominé analizé. Analizéje jvertinamas projekto indélis Kauno miesto ekonominei gerovei. Ekonominei analizei

Rinkos kainos perskaiciuojamos j ekonomines. Kadangi finansinéje analizéje apskaiciuoty pinigy srauty
verté paprastai yra veikiama netobulos konkurencijos, mokestinés aplinkos ir kity veiksniy, kuriems pa-
sireiSkiant finansinéje analizéje jvertinti pinigy srautai neatspindi tikrosios pinigy vertés, todél finansi-
nés analizés pinigy srautai yra perskaiciuojami j ekonominius pinigy srautus. Sis veiksnys vadinamas
konvertavimu. Konvertavimui taikomi koeficientai yra nustatomi atsizvelgiant j egzistuojancius rinkos
netobulumus, darbo uzmokescio ir sukuriamos pridétinés vertés skirtumus. Atliekant konvertavima yra
naudojami tie patys finansiniai pinigy srautai, kurie jau buvo naudoti apskaic¢iuojant FGDV ir FVGN.

Parenkama socialiné diskonto norma (SDN). SDN atskleidZia visuomenés pozilrj j ateities naudg ir is-
laidas. Si norma Lietuvoje jgyvendinamiems investicijy projektams gali biiti nustatyta atskiru Finansy
ministerijos priimtu teisés aktu. Tol, kol valstybés lygmeniu SDN néra nustatyta, ekonominéje analizé
rekomenduojama taikyti 5 proc. SDN.

Jvertinamas iSorinis poveikis. Nustatoma projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda (Zala), atsiz-
velgiant j visas ekonomines-socialines projekto jtakos aplinkybes, kurios turi tiesioginj poveikj projekto
tikslinéms grupéms bei iSorinés aplinkos grupéms. Projekto ekonominio-socialinio poveikio naudos ir
Zalos komponentai nustatomi atsizvelgiant j projekto ekonominés veiklos sektoriy, pobudj ir specifika.
Projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda yra apskaiiuojama padauginus komponento jvercio
reikSme isS tikslinés grupés dydzZio arba poveikio apimties. CPVA pateikia rekomenduojamas kompo-
nenty jverciy reikSmes.

Apskai¢iuojami ekonominiai rodikliai. Pagrindiniai rodikliai — EGDV, EVGN ir ENIS:
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EGDV (angl. ENPV) — ekonominé grynoji dabartiné verté, parodanti, kokia ekonominé-socialiné nauda
bus sukurta jgyvendinant projekty iSorinéje projekto aplinkoje. Esant EGDV>0, projektu yra kuriama
pridétiné verté visuomenei ir ekonominiu-socialiniu pozitriu projektas yra pagrjstas. Rodiklis apskai-
¢iuojamas diskontuojant projekto ekonominius pinigy srautus socialine diskonto norma.

EVGN (angl. EIRR) — ekonominé vidiné grazos norma. Si norma yra lyginama su SDN ir, dazniausiai, Zymia
socialine ekonomine naudg duodancio projekto EVGN yra didesné nei pritaikyta SDN.

ENIS (angl. economic benefit/cost ratio) — ekonominés analizés rodiklis, atskleidZiantis, kiek karty pro-
jekto sukuriama ekonominé nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas investicijas.

Parenkama patraukliausia alternatyva. Atlikus projekto alternatyvy (Siuo atveju — Kauno miesto dar-
naus judumo varianty) vertinima, pateikiama galutiné iSvada dél optimaliausio varianto, remiantis aps-
kaiciuotais finansiniais ir ekonominiais rodikliais. Kadangi vieSieji projektai daZniausiai néra finansiskai
atsiperkantys ir naudingi tik socialiniu-ekonominiu aspektu, todél ekonominés analizés rodikliai yra lai-
komi pagrindiniais varianty palyginimo kriterijais. Lyginant variantus pagal ekonominius rodiklius, reikia
laikytis rodikliy svarbos prioriteto:

EGDV,
ENIS,
EVGN.

10.1.2 Investicijos

Zemiau pateiktame paveiksle nurodomas investicijy poreikis pasirinktam darnaus judumo planui iki 2030 m.
jgyvendinti. IS viso planuojama investuoti 304,7 min. Eur.

Pav. 96: Kauno darnaus judumo mieste plano investicijos iki 2030 m.

H Intelektiniy eismo valdymo priemoniy
plétra

35.2 m Kita (Kédainiy tiltas)

Bevariklio transporto skatinimas

Eismo saugos didinimas

B VT plétra ir skatinimas

Investicijos

Saltinis: sudaryta autoriy

Numatoma, kad visos investicijos bus skiriamos eismo saugos didinimui, sistemiskai pertvarkant Kauno miesto
susisiekimo tinklg. DidZiausia dalis investicijy yra numatoma VT plétrai ir skatinimui, nes siekiama atnaujinti VT
priemoniy parka taip, kad 2030 m. blty pasiektas 5 mety transporto priemoniy amziaus vidurkis.

10.1.3 Gaunamos pajamos

MazZy emisijy zonos sillomas mokestis uz jvaZziavimg — 2 Eur. Transporto srauty modelis prognozuoja 4 000
transporto priemoniy sumazéjimg per dieng. Todél daroma prielaida, kad per dieng j mazy emisijy zong jvaZiuos
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10000 transporto priemoniy. Remiantis Londono miesto maziy emisijy zonos praktika, mazy emisijy zonos
apmokestinimas vyksta tik darbo dienomis.?® Todél prognozuojamos per metus gaunamos pajamos yra 5,2 min. Eur.

10.1.4 Ekonominés naudos komponentai

1. Laiko sutaupymai. Metodinése gairése iSskiriama, jog laiko sutaupymas yra viena didzZiausiy naudy, atitinkanti
ES ir nacionalines strategines nuostatas, pabréziancias poreikj sumazinti transporto spdstis ir sutrumpinti
transportavimo laikg. Numatomomis priemonémis siekiama sumaZinti Kauno miesto gyventojy kelioniy laika.
Analizéje naudotos jverciy reikSmeés, remiantis , Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavima is Europos
Sgjungos struktdrinés paramos ir/ar valstybés biudzZzeto 1éSy, rengimo metodika“ 6 priedu ,,Konversijos koeficienty
bei socialinés — ekonominés naudos (Zalos) komponenty jverciy reikSmeés (galioja nuo 2019 m. sausio 1 d.)”:

e Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2019 m. — 9,78 Eur/val., 2025 m. — 10,20 Eur/val.,
2030 m.— 14,98 Eur/val.;

e Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2019 m. — 3,91 Eur/val., 2025 m.—4,24 Eur/val.,
2030 m.—5,99 Eur/val.;

Papildomai vertinime naudotos prielaidos:

e Remiantis atliktu eismo srauty modeliavimu, nustatyta, kad vienas Kauno gyventojas per savaite atlieka
15,37 kelioniy, o vienos kelionés vidutiné trukmé — 0,47 val.

e Gyventojy apklausa nustatyta, jog 43,34 proc. kelioniy atliekamos darbo reikalais, 0 56,66 proc. — ne darbo
reikalais.

e Modalinis pasiskirstymas iS esamo j 2030 m. lygj keisis tolygiai kasmet. Remiantis atliktu eismo srauty mo-
deliavimu, 2030 m. automobiliy dalis modaliniame kelioniy pasiskirstyme sieks 58,1 proc., VT — 25,1 proc.,
kelionés péséiomis — 11 proc., o dviraciais — 5,8 proc.

Remiantis dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu ir atliktu eismo srauty modeliavimu, nustatyta, kad
igyvendinamos darnaus judumo mieste priemoneés leis sutrumpinti kelioniy laikg 2,5 proc. kasmet (Zr. Zemiau).

Pav. 97: Bendras kelioniy laikas per metus milijonais valandy

96.4

81.0

2019 2030 jprasta plétra 2030 DJMP

Saltinis: sudaryta autoriy

86 https://tfl.gov.uk/modes/driving/low-emission-zone/make-a-payment
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Keliy transporto priemoniy eksploataciniy sanaudy sutaupymai

2. Nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjimas. Pasirinktame darnaus judumo plano variante numatytos priemonés
prisideda prie nelaimingy atsitikimy kelyje sumaZzéjimo, iSvengiant jvairiy suzeidimy ir zGciy. Taikant ITS, jvedant
maZy emisijy zong, skatinant VT naudojimg, maZinamas eismo jvykiy skaicius. Analizéje nurodoma nelaimingy
atsitikimy kelyje sumazéjimo verté apskaiciuota pagal CPVA patvirtintose , Konversijos koeficienty apskaiciavimo ir
socialinio-ekonominio poveikio (naudos/Zalos) vertinimo metodika“ gairése pateiktais jverdciais:

e Z0¢iy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 607 474,44 Eur/asm., 2025 m. — 764 803,01
Eur/asm., 2030 m. — 930 180,34 Eur/asm.

e Sunkiy suzalojimy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 86 966,94 Eur/asm., 2025 m. — 109
490,33 Eur/asm., 2030 m. — 133 166 Eur/asm.

e Lengvy suzalojimy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 5 845,9 Eur/asm., 2025 m. —7
359,92 Eur/asm., 2030 m. — 8 951,39 Eur/asm.
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Papildomai vertinime naudotos prielaidos:

e SuZeistyjy eismo jvykiuose skaicius kasmet keisis pagal rodiklio vidutinj kitimo tempg — 7,05 proc., o Zuvu-
siyjy —-3,57 proc.®’

2018 m. Kauno mieste eismo jvykiuose Zuvo 12 Zmoniy ir suZeisti 568 asmenys, remiantis dokumento autoriy
ekspertiniu vertinimu, nustatytas projekto poveikis nelaimingy eismo jvykiy sumazéjimui:

e Dél priemoniy jgyvendinimo eismo jvykiuose suZeistyjy skaicius mazés 22,6 proc., Zuvusiyjy — 61,3 proc.
Eismo jvykiy sumazéjimo tempas nustatytas remiantis eismo srauty modeliavimu ir lll tome atliktu eismo
saugos modeliavimu.

e Jprastos plétros scenarijumi suzeistyjy eismo jvykiuose skaiCius kasmet keisis pagal rodiklio vidutinj kitimo
tempa — 7,05 proc., o Zuvusiyjy —-3,57 proc.®

Pav. 98: SuZeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius per metus

4

2019 2030 jprasta plétra 2030 DJMP

W SuZeistyjy skai¢ius  ® Zuvusiyjy skaicius

Saltinis: sudaryta autoriy

3. Oro tarsos sumazéjimas. Analizéje taikyti CPVA , Konversijos koeficienty apskaiciavimo ir socialinio-ekonominio
poveikio (naudos/Zalos) vertinimo metodika“ pateikti jverciai:

e Azoto oksido (NOy) tarSos sumazéjimas: 2019 m. — 6 436,64 Eur/t, 2025 m. — 8 103,65 Eur/t, 2030 m. -9
855,95 Eur/t.

e Ne metano lakiyjy organiniy junginiy (NMLOJ) tarSos sumazéjimas: 2019 m. — 715,18 Eur/t, 2025 m. —
900,41 Eur/t, 2030 m. — 1 095,11 Eur/t.

e Kietyjy daleliy (KD2,5) tarSos sumazéjimas mieste: 2019 m. — 166 279,89 Eur/t, 2025 m. — 209 344,38 Eur/t,
2030 m.— 254 612 Eur/t.

87 Ljetuvos statistikos departamentas
88 | jetuvos statistikos departamentas
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e Kietyjy daleliy (KD10) tarSos sumazéjimas mieste: 2019 m. — 66 511,95 Eur/t, 2025 m. — 83 737,75 Eur/t,
2030 m.— 101 844,8 Eur/t.

Papildomai vertinime naudotos prielaidos:
e Bendras kelioniy skaicius mazés pagal Kauno miesto gyventojy skaiciaus dinamikg —-1,25 proc.

e Transporto priemoniy pasiskirstymas pagal kuro risis Kauno mieste yra proporcingas pasiskirstymui Lietu-
voje: benzinu varomos priemonés — 12,6 proc., dyzelinu — 87,4 proc.?®

e Transporto priemoniy rida ir sunaudotas kuras Kauno mieste augs proporcingai transporto priemoniy skai-
giaus augimui Kauno mieste: lengvosios transporto priemonés — 5,3 proc., autobusai — 2,1 proc.”’. Apskai-
Ciuota, jog lengvyjy transporto priemoniy rida Kauno mieste 2017 m. sieké 1 791 miIn. km., autobusy — 201
min. km.

e Transporto priemoniy tarSa apskaiCiuota remiantis Europos Parlamento patvirtintais EURO standartais
lengvosioms transporto priemonéms®! ir autobusams®2.

e Autobusy tarsos konversijai i$ g/kWh j g/km naudotas Nylund® sidlomas 1,8 kWh/km faktorius.

e Modalinis pasiskirstymas is esamo j 2030 m. lygj keisis tolygiai kasmet.

Pabréztina, jog pagal CPVA metodika kietyjy daleliy jverciai yra iSskaidyti pagal lokacijos tipg — didmiestis, miestas
ir kaimas. Remiantis CPVA metodika, didmiesc¢iu yra laikomas miestas, kuriame gyvena daugiau nei 0,5 min.
gyventojy, todél Kauno atveju naudoti miesto jverciai.

Pasirinkto judumo varianto atveju numatomas oro tarSos sumazéjimas vidutiniskai 5,13 proc.

Pav. 99: Transporto priemoniy oro tarSos emisijos, tonomis

2019 2030 jprasta plétra 2030 DJMP

®ENox HCO Kietosios dalelés = NMLOJ

Saltinis: sudaryta autoriy

89 |jetuvos statistikos departamentas

9 |jetuvos statistikos departamentas

91 http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2016/587331/IPOL_STU(2016)587331_EN.pdf
92 https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php#stds

93 https://www.cti2000.it/Bionett/BioG-2004-001%20Transit%20Bus%20Emission%20Study.pdf
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Kauno miestas susiduria su isstkiu, kad tiek miesto, tiek priemiesciy gyventojai kasdienéms kelionéms daZniausiai
renkasi asmeninj automobilj. Kelioniy, atliekamy automobiliu dalis modaliniame pasiskirstyme auga, prognozé
rodo, kad tikétinas tolesnis augimas iki 2030 m. ir véliau. Kauno miesto transporto modeliavimo duomenys rodo,
pritaikius miesto lygmens darnaus judumo skatinimo bei eismo ribojimo priemones jmanoma pasiekti tik tendenci-
jos pristabdymo efekto.

Atsizvelgiant j tai, kad j Kauno miestg atvyksta ir priemiescio bei gretimy miesty gyventojai, nepakakty riboti vien
Kauno miesto gyventojy galimybes judéti automobiliu, kadangi tai papildomai skatinty kita neigiamg tendencijg —
miesto gyventojy iSsikraustyma j artimiausius priemiescius, esancius Kauno miesto rajono savivaldybéje. Esminiams
pokyciams reikalinga valstybinio lygmens politika, pvz. tarsiy transporto priemoniy apmokestinimas, visuotinis au-
tomobiliy mokestis, elektromobiliy naudojimo skatinimas. Kauno miesto darnaus judumo planu siekiama pristab-
dyti jsisenéjusig tendencija ir paskatinti Zmones naudotis darniomis transporto rasimis, tiek, kiek tai jmanoma
miesto atsakomybiy ribose.

4. CO; emisijos sumazéjimas. CO, emisijos sumazéjimui apskaiciuoti naudota CPVA rekomenduojama metodika,
dauginant sunaudotg kuro kiekj iS CO, emisijos faktoriaus:

e Benzinas i$skiria 2 392 g CO,/litrui, dyzelinas 2 640 g CO,/litrui®*.

e Sunaudotas kuras Kauno mieste apskaiciuotas nuo bendro sunaudoto kuro kiekio Lietuvoje, proporcingai
Kauno miesto automobiliy skaiciui Lietuvoje. Nustatyta, kad 2017 m. automobiliai ir autobusai Kaune su-
naudojo 3,5 min. litry benzino ir 149 min. litry dyzelino.

e  Kuro sunaudojimo augimui naudotas vidutinis Kauno transporto priemoniy augimo tempas (lengviesiems
automobiliams 5,25 proc., autobusams 2,06 proc.).

Dél priemoniy jgyvendinimo numatomas CO, emisijos sumazéjimas 6,3 proc.

Pav. 100: Transporto priemoniy CO2 emisija Kauno mieste, tonomis

779 265

729 898

444 651

2019 2030 jprasta plétra 2030 DIMP

Saltinis: sudaryta autoriy

Jvertinus, jog Siuo metu yra vykdomas Integruoto nacionalinio energetikos ir klimato planas daroma prielaida, kad
galimai bus pasiekti geresni CO2 emisijos rodikliai. Siame plane vertinama, kad elektromobiliy skai¢ius Lietuvoje
2030 m. sieks 16,1 proc. viso Lietuvos automobilio parko. Tokiu atveju jgyvendinus priemones numatomas CO2
emisijos sumazéjimas 21,8 proc.

94 http://ecoscore.be/en/info/ecoscore/co2
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Integruoto nacionalinio energetikos ir klimato plane taikomos priemonés numatytam elektromobiliy naudojimo
augimui pasiekti:

Naujy mokesciy VDV jvedimas;

Automobiliy tarSos mokescio jvedimas;

Elektromobiliy jsigijimo subsidijavimas;

SESD priemoniy finansavimas;

Visuomeneés svietimas;

Ir kt.

Pav. 101: Transporto priemoniy CO2 emisija Kauno mieste, tonomis pritaikius Integruotg nacionalinj energetikos ir klimato
plang

779265

729898

617178

444651

2019 2030 jprasta plétra DIMP DIMP + Integruotas
nacionalinio energetikos ir
klimato planas

Saltinis: sudaryta autoriy

10.1.5 Ekonominio poveikio finansinis vertinimas

Atlikus sgnaudy ir naudos analize, gautos socialinés-ekonominés komponenty naudos isreikstos finansine iSraiska,
naudojant CPVA socialinés-ekonominés naudos (Zalos) komponentus ir jy jvercius.
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Pav. 101: Bendra socialinés-ekonominés naudos finansiné iSraiSka pagal naudy rasis, 2020—-2030 m., mIn. Eur

227.9426624
202.4419041
26.25096907
- 14.59365737
Nelaimingy eismo jvykiy Laiko sutaupymai Transporto keliamos oro CO2 sumazéjimas
sumazéjimas tarSos sumazéjimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Dél didzZiausiy investicijy eismo saugos didinimui apskaiiuota, kad daugiausiai socialinés-ekonominés naudos buty
gauta dél nelaimingy eismo jvykiy sumazéjimo. Diegiama intelektiné eismo valdymo sistema sukurty 202,4 min. Eur
laiko sutaupymo nauda dél maZesnio kelioniy laiko. Bendrai Kauno darnaus judumo mieste plano jgyvendinamomis
priemonémis yra siekiama sukurti socialinés-ekonominés naudos uz 473,9 min. Eur. CPVA pateikiami socialinés-
ekonominés naudos (zZalos) jverciai kasmet didéja, todél pastebima, kad plano jgyvendinimo kuriama nauda
pastoviai didéja (Zr. Zemiau). Vidutiné socialiné-ekonominé nauda per metus siekia 43,1 min. Eur.

Pav. 102: Metiné socialinés-ekonominés naudos finansiné iSraiska, 2020-2030 m., min. Eur

48,04
46,86 ’
45,76 ’

a8 472 4N
38,95 3966 4038 41,08 41,90 ’

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Saltinis: sudaryta autoriy

10.1.6 Ekonominio vertinimo iSvados ir kiti rezultatai

Atlikta sgnaudy ir naudos analizé parodé, kad pasirinktos darnaus judumo mieste priemonés padarys teigiama
socialinj-ekonominj poveikj, kuris Zenkliai virSija patiriamas sgnaudas. Vertinant pasirinkty priemoniy nauda,
apskaiciuoti finansiniai ir ekonominiai rodikliai (Zr. Zemiau).
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Pav. 103: Pasirinkto varianto finansiniai ir ekonominiai rodikliai

Projekto biudzetas, min. EUR 304,7
Socialiné-ekonominé nauda, min. EUR 473,9

Finansiniai rodikliai

FGDV(I), mIn. EUR -106,3
FNIS 0,28
FVGN(1) -6,8%

Ekonominiai rodikliai

EGDV, min. EUR 213,5
ENIS 2,9
EVGN 40,1%

Saltinis: sudaryta autoriy

VieSojo sektoriaus projekty dazniausiai neorganizuoja privatus verslas, kadangi tokie projektai dazniausiai yra
finansiskai neatsiperkantys. Tokie projektai atsiperka dél socialinés-ekonominés naudos, kurig gauna visuomené,
todél vieSuosiuose projektuose vieni svarbiausiy kriterijy yra ekonominiai rodikliai. Nustatyta, kad Kauno DJMP
finansiskai taip pat néra atsiperkantis —finansiné grynoji dabartiné verté (FGDV) nepadengia diskontuoty investicijy.
Tuo atveju, jei projektas neatsiperka finansiskai, vertinami ekonominiai rodikliai. Pagal CPVA investiciniy projekty
rengimo metodika, pirmiausia turi bati atsizvelgiama j ekonomine grynajg dabartine verte (EGDV). Kauno DJMP
EGDV reikSmé siekia 214,5 min. Eur., kas parodo, jog projektu yra kuriama pridétiné verté visuomenei ir socialiniu-
ekonominiu pozilriu projektas yra pagrjstas (priimtinas, kai rodiklio reiksmé didesné uz 0). Antras pagal svarba
rodiklis (ENIS) parodo, kad Kauno DJPM jgyvendinimo sukuriama socialiné-ekonominé nauda 3 kartus virsys
priemoniy jgyvendinimo ir jy palaikymo ekonomines iSlaidas. Galiausiai, dél sukuriamos teigiamos ekonominés
grynosios dabartinés vertés ekonominé grazos norma (EVGN) siekia 40,4 proc. (laikoma priimtina, kai EVGN virsija
socialine diskonto norma (5 proc.)).
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11 Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai ir stebésenos mechaniz-
mas pasirinktam darnaus judumo variantui

Vadovaujantis 2015 m. kovo 13 d. LR Susisiekimo ministro Jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) "Dél darnaus judumo mieste
plany rengimo gairiy patvirtinimo" 35—37 punktais, Planavimo organizatorius turi atlikti plano stebéseng ir uztikrinti
plano Jgyvendinimg, renkant ir sisteminant duomenis susijusius su plano Jgyvendinimu. Stebésenos procesas
vykdomas naudojantis atrinktais svarbiausiais rodikliais ir kasmetiniy jy pokyc¢io matavimu. Svarbiausias rodiklis yra
modalinio kelionés blidy pasiskirstymo kaita, nuo automobiliy link darniy judéjimo bldy (pésciomis, dviraciais,
vieSuoju transportu), kurie nustatomi, pasinaudojant gyventojy subjektyviu vertinimu anketinémis apklausomis, j
kurias jtraukti klausimai dél eismo saugumo, susisiekimo infrastrukttros plétros ir transporto priemoniy pritaikymo
SPTZ reikmémes.

Planuojami pasiekti rodikliai gali bGti trijy skirtingy tipy: produkto, rezultato ir poveikio:
e Produkto rodikliai — investicijy pagalba sukurta infrastruktdra, jsigytos transporto priemonés ar atliktas
kitas veiksmas, matuojami ilgio, ploto vienetais ar kitais vienetais.
e Rezultato rodikliais matuojama tiesioginé investicijy pasekmé (rezultatas).
e Poveikio rodikliais matuojama nauda ar pokytis ilgalaikéje perspektyvoje, kurj sglygoja investicijos — t.y.
kelioniy pasiskirstymo pokytis, gyventojy pasitenkinimo lygis ir pan.
Apacioje pateiktoje lenteléje pateikti pagrindiniai rodikliai, kurie padés pasiekti darnaus judumo plano issikeltus
tikslus, ir Siy rodikliy stebésenos procesas. Visus rodiklius rekomenduojama jtraukti j numatomas rengti Kauno
miesto darnaus judumo plano kasmetines stebésenos ataskaitas, tam, kad baty galima jvertinti kiekvieno rodiklio
progresg ar regresa.

Svarbiausi akcentai vertinime turi bGti kreipiami j antros ir trecios grupés t.y. poveikio ir rezultato rodiklius. Bendras
vertinimas yra teigiamas, jei rodiklius pavyksta pasiekti, net ir nepilnai pasiekus produkto rodiklius. Neigiamas
vertinimas galimas tuomet, kai nepaisant sukurtos infrastruktlros, nepasiekiamas trokStamas rezultatas. Toks
neigiamas vertinimas perspéja miesto administracijg atlikti tarpine pasirinkty priemoniy, rezultatui pasiekti,
perZilrg, ir esant poreikiui jas koreguoti. Vertinimo metu atsiZzvelgiama ir j kitas aplinkybes, kurios galéjo lemti
poveikio ar rezultato rodikliy pasiekima (nepasiekiama).

Siulomas stebésenos modelis: vykdant plano stebéseng, plano organizatorius kartg per metus turi organizuoti
susitikima su plano komitetu ir plano komisija dél plano Jgyvendinimo eigos. Siy susitikimy metu pagal veiksmy
plane numatytus Jgyvendinimo rodiklius vertinama plano uZdaviniy ir konkreciy tiksly siekimo paZanga pagal

numatytus terminus. Rekomenduojama stebésenai atlikti samdyti nepriklausoma konsultanta.

Pav. 77 Priemoniy jgyvendinimo rodikliai ir stebésenos procesas

PRIEMONIY ESAMA SIEKIAMA

TEMINE DALIS JGYVENDINIMO \I\//:g-\ll-?_\l_/:\s/lo RODIVKLI.O RODIVKLIF) _?I?DilsKLlo
RODIKLIAI REIKSME REIKSME
1.1. Kelioniy, atliekamy
privaciais % 57,3 * poveikio

Darnios kelionés bady| automobiliais, dalis

1. modalinis

pasiskirstymas 1.2. Kelioniy, atliekamy
vieSuoju transportu, % 28,7 * poveikio
dalis
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PRIEMONIUY ESAMA SIEKIAMA
TEMINE DALIS JGYVENDINIMO \'\//:31\1-@1\'/:\5/'0 RODIKLIO RODIKLIO $$2'5KL'O
RODIKLIAI REIKSME REIKSME

EIL.

NR.

1.3. Kelioniy, atliekamy

9 * .
dviradiais, dalis % 4 poveikio

1.4. Kelioniy, atliekamy

e ) % 10 * poveikio
pésciomis, dalis

STEBESENOS MECHANIZMAS. Atliekama gyventojy anketiné apklausa, nustatant kelioniy modalinj pasiskirstyma paros
metu. Minimaliai reikalinga apklausos imtis - 1 % miesto gyventojy, rekomenduojama imtis - 2 %.

2. Viesojo transporto e
. J. P 2.1. Vidutinis vieSojo
skatinimas . .
transporto priemoniy m 15 <10 rezultato
amZzius

2.2. VieSojo transporto
priemoniy, pritaikyty
Zmoniy su specialiais
poreikiais, skaicius

% 83 100 rezultato

2.3. VieSojo transporto

. . o km 3,4 * produkto
eismo juosty ilgis

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

3. Bevariklio transporto | 3.1. Bendry pésciyjy ir
skatinimas dviraciy taky bei
atskiry dviraciy taky
suminis ilgis

km 86,6 * produkto

3.2. Apsviesty pésciyjy

*
dviragiy taky ilgis km 0 produkto

3.3. Dviraciy dalinimosi
(angl. Bikesharing) vnt. 21 * produkto
aiksteliy jrengimas

3.4. Statyk ir vaziuok
(angl. Bike and Ride) vnt. 0 * produkto
aiksteliy jrengimas

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

4. Eismo saugos ir 4.1. Zuvusiyjy ir

- %
saugumo gerinimas suzeistyjy skaitius vnt. 10/537 rezultato
.4.2..jska|t.|[1.|q eismo vnt. 471 * rezultato
ivykiy skaicius
4.3. Juodyjy démi
voduly demiy vnt. 71 * rezultato

skaicius

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius (numatomas Jkurti saugaus eismo poskyris); Kauno apskrities vyriausias
policijos komisariatas
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TEMINE DALIS

PRIEMONIY
IGYVENDINIMO
RODIKLIAI

MATAVIMO
VIENETAS

ESAMA
RODIKLIO
REIKSME

SIEKIAMA
RODIKLIO
REIKSME

RODIKLIO
TIPAS

Eismo organizavimo 5.1. Automobiliy
tobulinimas dalijimosi sistemoje
(angl. Car sharing) vnt. 72 * produkto
eksploatuojamy
automobiliy skaicius
5.2. Sviesofory,
kuriuose jdiegtas vnt. 102 * produkto
prioritetas VT, skaicius
5.3. Mokamy
automobiliy stovéjimo | vnt 5246 * produkto
viety skaicius
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
1. Kedainiu til
6 .Kgdalnlq tilto km 0,7 produkto
. L nutiesimas
Miesto logistikos
optimizavimas 2 li li
6.2. Ap |_nk!<e io per 54 produkto
HES nutiesimas km
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
7.2. ViesSojo transporto
. . priemoniy pritaikymas | | o
. 1
S}.ISISIijI.mO s!stemos SPTZ poreikiams %) % 83 00 poveikio
visuotinimas ir
specialiyjy poreikiy
turinéiy Zmoniy 7.3. SPTZ naujai
jtrauktis pritaikyti Saligatviy m2 * * produkto
danga. m2
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
Alternatyviy degaly ir | 8.1. Greito
aplivhkavfnaiiau eIekt!‘omoF)iIviq . vnt. 7 * produkto
tersSiancio transporto | Jkrovimo aiksteliy
skatinimas skaicius
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
Intelektiniy ?1 Isman!als
. Sviesoforais
transporto sistemy o . % * * produkto
. reguliuojamy sankryzy
plétra ;
dalis
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

Saltinis: Sudaryta autoriy
* Pastaba: Rodikliy reikSmés nustatomos pasirinkus darnaus judumo variantg

Pastaba: prognozuojama, kad gyventojai, keliaujantys pésciomis, dalj savo kelioniy atliks dviraciais, todél
prognozuojamas bendras kelioniy, atliekamy pésciomis, skaifiaus sumazéjimas. Stebésenos reikSmés suplanuotos
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N-1 stebésenos principu. t.y. jei stebésena vykdoma, pavyzdzZiui, 2020 metais, tai vertinami 2019 m. rodikliai, jei
vertinami 2030 mety rodikliai, tai vertinimas atliekamas 2031 metais.

Jei Kauno miestas planuoja kiekvienais metais atnaujinti DJP sukurtg susisiekimo sistemos modeliavimo modelj,
papildant infrastruktdriniais pasikeitimais, kintanciais esamais duomenimis ir jgyvendinty projekty rezultatais, tokiu
atveju, galimi panaudoti stebésenos rodikliai, kuriy reikSmés nustatomos modeliuojant.

Pav. 78 Kelioniy paklausos modelio simuliuojami rodikliai, kurie galéty biti naudojami nuolatinei stebésenai

Automobiliy Vidutinis automobiliy kelionés ilgis km

eismo  verti- Vidutinis automobiliy kelionés laikas h

nimo rodikliai Bendras automobiliy kelioniy nuvaZiuoty km skaicius km
Bendra kelioniy automobiliais laiko trukmeé h
Vidutinis automobilio greitis km/h
Vidutinis automobilio kelionés atstumas km

Automobilio uzpildymas

Vidutinis kelionés VT laikas h
Viesasis trans- Viso jlipusiy/islipusiy keleiviy skaicius vnt.
portas Persédimy koeficientas vnt.

Vidutinis kelionés VT ilgis km

Saltinis: Sudaryta autoriy
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12 Priedai

12.1 Demografinés tendencijos ir prielaidos

Gyventojy senéjimas. Tiek Lietuvoje, tiek Kauno mieste stebima visuomenés senéjimo tendencija. Tai ypac
atsiskleidzia senesnés statybos rajonuose, i§ kuriy isSsikrausto uzauge vaikai, daugelis jy renkasi gyventi
priemiesciuose, taip paspartindami rajony senéjima. Tendencija ypac ryski Silainiuose, Eiguliuose, Dainavoje. Siuose
rajonuose prioritetas turéty bti teikiamas mikro centry sutvarkymui — kokybiskai pésciyjy taky infrastruktdrai,
viesosioms erdvéms, apsvietimui. Visi Sie aspektai daro teigiama jtakg gyvenimo kokybei ir skatina daugiau judéti.
Taip pat atnaujintos viesosios erdvés skatina bendruomeniskuma.

Pav. 7: Kauno miesto gyventojy tankis ir amzZius (tamsesné spalva Zymi jaunesnius gyventojus, Sviesesné vyresnius), 2030 m.
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Saltinis: sudaryta autoriy

Ne taip ryskiai iSreiksta ir prieSinga tendencija — jauni priemiesciy gyventojai ar jaunos Seimos norédamos geresnio
susisiekimo su miesto traukos centrais, geriau iSvystytos vieSosios infrastruktlros ir prieigos prie darzeliy ir mokykly,
grjzta j senuosius rajonus. Siai gyventojy grupei ypac svarbi aplinkos kokybé, matyti, kad infrastruktira prizidrima ir

atnaujinama, kad rajonams skiriamas démesys.

Gyventojy tankis miesto rajonuose. Kauno miesto gyventojai miesto teritorijoje pasiskirste netolygiai. Dalis rajony
yra palyginus retai apgyvendinti. Gyventojy tankio netolygumai kelia i$80kj uztikrinant ekonomiskai tvary VT ir

investicijy j vie$ajg infrastruktirg atsiperkamuma.
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Pav. 8: Gyventojy tankis Kauno miesto rajonuose (tamsesné spalva Zymi didesnj tankj)
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Saltinis: sudaryta autoriy

Gyventojy migracija j priemiesCius. Tiek Kaunui, tiek kitiems didiesiems miestam bldinga suburbanizacija —

gyventojy migracija j greta miesto esancius priemiesCius dél Zemesniy nekilnojamo turto kainy, aukstesnés
gyvenimo kokybés.

Taip pat svarbu atkreipti démesj, kad Kauno mieste ir jo prieigose labai gerai iSplétota keliy transporto
infrastruktlra. Piko valandomis eismas intensyvus, taciau tik nedaugelyje atkarpy susidaro spistys. Dél Sios
prieZasties, gyventojai iSsikraustydami j priemiescius susisiekimo nevertina kaip galimos problemos.

Naujai besipleciantys priemiesciai funkciskai glaudZiai susije su Kauno miestu, t.y. iSsikrauste gyventojai ir toliau
dirba mieste, pramogauja, naudojasi miesto paslaugomis.

Gyventojy migracija j priemiescius didina ir kelioniy skaiciy, ir jy atstumga. Problema ypac aktuali Seimoms,
turincioms Svietimo jstaigas lankanciy vaiky, kuriuos tenka veZioti j jstaigas, popamokines veiklas.
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Pav. 9: Gyventojy pokytis Kauno mieste ir gretimuose priemiesciuose — Kauno rinkimy apygardose registruoty rinkéjy skaiciaus

kitimas per pastaruosius 10 mety
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Saltinis: sudaryta autoriy

10%

29%

1%

\ 8%

33%

-4%

1%

9%

-14%

1%

-5%

6%

22%

14%

4%

Pagrindiniai miesto traukos centrai. Kauno miesto pagrindiniai traukos taskai yra iSsidéste visame mieste, taciau
pastebima tendencija, kad gyventojai nebltinai dirba arba mokosi netoliese esanciuose traukos centruose, kelionés
pasklidusios visame mieste nepriklausomai nuo gyvenamojo rajono.

Vienas i$ didzZiausiy isstkiy — ugdymo jstaigy kokybés netolygumai arba ypatinga specializacija, dél kurios tévai
renkasi leisti vaikus j tas ugdymo jstaigas, kurios yra per toli vaikui nukeliauti savarankiskai.
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Pav. 10: Kauno miesto traukos centrai (pazyméti raudonai, kelioniy proc. rytinio piko metu) bei perspektyviniai traukos centrai
(pazymeéta geltonais apskritimais)

s

Saltinis: sudaryta autoriy

12.2 Metodikos

Jgyvendinant darnaus judumo plang siekiama pakeisti Kauno miesto gyventojy judumo jprocius j darnesnius.
Judumo jprocius atspindi modalinio pasiskirstymo rodiklis. Nuo 2018 kovo 7 d. iki 2018 geguzés 28 d. buvo vykdoma
kaunieciy apklausa, norint nustatyti MKP miesto senilinijose, taip pat nustatyti Kauno gyventojy kelioniy trukme,
tikslus, kelioniy jprocius. Apklausos anketg sudaré 33 klausimai. Apklausos anketa su miestieciais buvo dalijamasi
tradiciniais Kauno miesto savivaldybés komunikacijos kanalais — paskelbta savivaldybés puslapyje, socialiniuose
tinkluose, taip pat kaunieciai buvo apklausiami telefonu.

Anketos patikimuma galima jvertinti matematiniais-statistiniais metodais. Apklausos patikimumui didele reikSme
turi tinkamai pasirinkta tyrimo imtis, atspindinti visumos dalj. Imtis leidZia spresti apie objekty visumos savybes,
rySius ir poZymius. Pasirenkant tyrimo imtj didZiausias démesys buvo kreipiamas j Kauno miesto gyventojy sudétj
pagal amZiaus grupes, senilnijose gyvenanciy Zzmoniy skaiciy, lytj ir socialine padét;.

| apklausg atsaké daugiau nei 2900 respondenty, kuriy dauguma buvo 26—45 mety amziaus. Kad bty uZtikrintas
reprezentatyvumas pagal demografinius rodiklius, i$ visy apklausos atsakymy atrinkta imtis — 1258 respondentai —
taip, kad imtis atitikty Kauno populiacijos dydj senilnijose, amziaus grupes ir pasiskirstymg pagal Iytj. IS ty
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respondenty grupiy, kuriy buvo daugiau nei reikalinga apklausos reprezentatyviai apimdiai, atsitiktinai parinkta tiek
atsakymy, kad baty uztikrinama proporcija su kitomis amziaus grupémis. Nuo imties dydZio priklauso rezultaty
patikimumas ir galimos paklaidos dydis. Reikalaujamas imties dydis, esant 288363 gyventojy populiacijos dydZiui
(Kauno miesto savivaldybés gyventojy skaicius 2018 metais) su 95 proc. patikimumu ir 3 proc. paklaidos dydziu yra
1063 respondentai.®® Taigi pasirinkta imtis yra pilnai pakankama tokio lygio tikslumo rezultaty uztikrinimui.

12.2.1 Pasirinkto varianto prielaidos

Pasirinkto varianto poveikis buvo vertinamas atsizvelgiant j prognozes, demografines Kauno miesto tendencijas.
Siame skyrelyje pateikiamos pagrindinés prielaidos.

Pav. 104: Pasirinkto varianto prielaidos

Gyventojy skaicius

. . T 394 699 349 065 -12%
kauno miestas ir susije priemiesciai
Gyventojy skaicius 288 466 255 872 -16%
kauno miestas
Kelionés rytinio metu . 0,41 0,49 +18%
kelioniy skaicius vienam gyventojui
Darbo viety skaicius 199 399 252 805 +27%
Urbanizacijos lygis transporto rajonuose o
didesnis rodiklis reiskia didesne urbanizacija 2,07 2,01 e
Paja_lm.q Iy.gvls'urb'anlzacuos rajonuose mazesnis 5728 38,48 33%
rodiklis reiskia didesnes pajamas
Ke_Ilonlq §ka.|c1usf moto'rlzuotomls transporto 128 406 130 520 2%
priemonémis miesto ribose
Kelionés i$ uz miesto ribos 11 790.00 13 284.00 +13%
IS viso kelioniy 163 062 170 195 +4%

Saltinis: sudaryta autoriy

12.3 Darnaus judumo plano rysys su kitais Kauno mieste galiojanciais planavimo doku-
mentais

Apibendrinus Kauno miesto savivaldybéje galiojancius strateginius ir teritorijy planavimo dokumentus nustatyta,
kad Kauno mieste yra gana iSsamiai iSanalizuota susisiekimo sistema.

95 http://research-advisors.com/tools/SampleSize.htm
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Susisiekimo sistemos plétra numatyta:
e Darnaus susisiekimo transporto rasiy — VT, dviraciy, pésCiyjy;
e Intelektiniy transporto sistemuy;
e Universalaus dizaino taikymo.
Darny juduma remiancios kryptys yra:
e Miestai be spusciy;
e TarSos mazZinimas;
e Pazangesnis miesto transportas;
e Transporto paslaugy prieinamumo didinimas;
e Saugos ir saugumo gerinimas.

Siy dokumenty sprendiniai turi bati naudojami kaip pamatas DIMP rengimui. Dauguma planavimo dokumenty yra
skirti susisiekimo infrastruktdros plétrai, tac¢iau pabréztina, kad juose néra numatytas gyventojy keliavimo jprociy
keitimas.

ISnagrinéjus Kauno miesto BP sprendinius pastebima, kad jj jgyvendinant daznai akcentuojama urbanistiné plétra,
neatsizvelgiant j darnumo principus, pvz., nenumatytos teritorijos tankiam uZstatymui, nenumatytos priemonés
valdyti suburbanizacijai (gyventojy kélimasis j priemiescius), planuojami pramonés rajonai, taciau neplanuojamas
darnus susisiekimas su jais.
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Pav. 105: Kauno miesto bendrojo plano sprendiniai

DOKUMENTAS ‘ SPRENDINIAI

Kauno miesto savivaldybés teritorijos e  SumatZinti transporto srautus Senamies¢io ir Naujamieséio aplinkoje;
BP 2013—2023 m, patvirtintas 2014 m. . . .. . v .. .
balandio 10 d. sprendimu Nr. T-209 e Humanizuoti greta esancias teritorijas, mazinti pernelyg dide-

liy gatviy techninius parametrus, pritaikyti upiy krantines
miestieciy poreikiams;

e Tankinti VT marSrutus jau susiformavusiame VT marsrutiniame
tinkle, jrengti A juostas;

e Darnus susisiekimo sistemos vystymas reikalauja koordinuoti teri-
torijy uZstatyma kartu su susisiekimo infrastruktdros plétra, formuoti
kompaktiska miesto modelj, subalansuoti darbo ir gyvenamasias vie-
tas, plétoti VT prioritetg ir aptarnavimo kokybe bei pésciuyjy ir dvira-
¢iy taky tinkla.

Jrengti , Statyk ir vaziuok”.

Saltinis: sudaryta autoriy

Planavimo dokumentuose per mazai démesio skiriama pésciyjy salygy gerinimui, susisiekimo sistemos visuotinimui,
specialiyjy poreikiy turinéiy Zzmoniy jtraukimui, eismo saugos ir saugumo didinimui, visuomenés informavimo
Svietimo klausimams, VT. Siekiant jgyvendinti DJMP tikslus, pagrindinis démesys turi bati skirtas universalaus
dizaino principy jgyvendinimui, péstiesiems eismo dalyviams, dviratininkams bei VT.

Europos Sgjungos (ES) politika juda link tvariy ir novatorisky transporto priemoniy jgyvendinimo, kuris svarbus,
siekiant ES energetikos ir klimato tiksly ir sprendZiant pagrindinius transporto sistemy uzdavinius, kurie yra:*

e Splsciy mazinimas — jos paralyziuoja keliy ir oro eismg;

e Tvarumas —kad buty patenkinta didZioji dalis transporto sektoriaus energijos poreikiy, sektorius vis dar
priklauso nuo naftos, o tai nepriimtina nei aplinkos, nei ekonomikos poZziuriu;

e Oro kokybé —iki 2050 m. ES 3alys narés privalo sumazinti transporto sektoriuje iSmetamy ter3aly kiekj
60 proc., palyginus su 1990 m., ir toliau maZzinti transporto priemoniy keliama tarsg;

e Infrastruktdra — transporto infrastruktlros kokybé ES yra nevienoda;

e  Konkurencija — ES transporto sektoriui tenka vis labiau konkuruoti su sparciai besivystanciomis kity re-
giony transporto rinkomis.

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija iSleido Baltgjg knyga ,Bendros Europos transporto erdvés kiarimo planas.
Konkurencingos efektyviy istekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos kidrimas®. Baltosios knygos vizija —
konkurencinga ir darni transporto sistema.

Plane yra nustatyta 40 konkreciy veiksmy ir iSvardyta 131 konkreti iniciatyva, kuriy tikslas — kitg deSimtmet;j sukurti
konkurencingg transporto sistemg, pasalinsiancig didziausius trukdZius ir leisianéig Zmonéms bei prekéms
veiksmingai ir saugiai judéti ES. Pasillymai turéty padéti sumazinti ES priklausomybe nuo importuojamos naftos, iki
2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg didZiuosiuose urbanistiniuose centruose CO, i$ esmés nebiity
iSmetamas, ir iki 2050 m. sumaZinti transporto iSmetamg anglies dioksido kiekj 60 proc.

Plane nustatomi Sie pagrindiniai politikos veiksmy tikslai:

9 https://europa.eu/european-union/topics/transport_en
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e 1ki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojimg miestuose, iki 2050 m.
pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg CO2 is es-
meés nebity iSmetama;

e |ki 2050 m. padidinti oro transporto naudojamy tvariy ir mazai anglies dioksido iSskirianciy degaly dalj iki
40 proc.;

e 1ki 2050 m. 40 proc. sumatzinti ES laivy iSmetamg CO2 kiekj;

e 1ki 2030 m. pasiekti, kad 30 proc. daugiau kaip 300 km keliais veZzamy kroviniy bty gabenami geleZinkeliy
arba vandens transportu, o iki 2050 m. $i dalis virSyty 50 proc.;

e |ki 2030 m. tris kartus padidinti esamo greityjy traukiniy tinklo ilgj. Iki 2050 m. didzioji keleiviy vezimo vi-
dutiniais nuotoliais dalis turéty bati vykdoma traukiniais;

o Siekti, kad iki 2030 m. TEN-T pagrindinis daugiarasio transporto tinklas sklandziai veikty visoje ES;

e |ki 2050 m. sujungti visus pagrindinius oro uostus su pagrindinio tinklo jlry uostais ir vandens keliais;

e diegti jvairiy transporto rusiy, tokiy kaip gelezinkeliy ir keliy, eismo valdymo sistemas;

e  |ki 2020 m. sukurti daugiarasio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistemg;

e ki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik visisSka keliy saugg;

e Pladiai taikyti principus , naudotojas moka“ (t. y. uz infrastruktlirg moka tie, kas ja naudojasi) ir ,terséjas
moka“ (t. y. moka tie, kas tersia).

Sia i§samia transporto strategija siekiama iki 2050 m. sukurti konkurencingg transporto sistema, kuri padidinty
mobiluma, pasalinty didziausias klittis pagrindinése srityse ir skatinty ekonomikos augima bei uzimtuma.

12.3.1 Pésciyjy ir dviratininky infrastruktiaros plétros poveikio vertinimo metodika

Jvertinti poveikj péstiesiems ir dviratininkams yra sudétinga, kadangi toks vertinimas apima ne tik finansinj
atsiperkamumg, bet ir ekonominj, kurj sudaro daugelis skirtingy komponenty. Jvairios organizacijos, nagrinéjancios
Zmoniy sveikatg ar aplinkosauginius rodiklius, susiduria su isSukiu, kuomet reikia pagrjstai jvertinti, kokig nauda
atnesty didesni dviratininky ir pésciyjy srautai. Kartais problemos iSkyla dél duomeny stygiaus — néra Zinoma, kokie
yra esami pésciyjy ar dviratininky srautai, ypac ten, kur infrastruktdra dar nejrengta. Kitais atvejais iSkyla problema,
kaip pamatuoti poveikj Zmogaus sveikatai. Dél to Pasaulio Sveikatos Organizacijos (toliau - PSO) iniciatyva 2005 m.
buvo sukurtas jrankis HEATY (angl. Health Economic Assessment Tool), kurio pagrindinis tikslas — kuo tiksliau
jvertinti ekonominj poveikj mogaus sveikatai. Sis jrankis buvo pasirinktas Kauno miesto darnaus judumo plano
priemoniy poveikiui vertinti, kadangi metodika jvertina aibe rodikliy ir pateikia iSbandytus, standartizuotus jvercius.
Vertinimas atliekamas remiantis esamos situacijos analizés metu surinktais duomenimis, kelioniy paklausos
modelio simuliacijomis.

1.1.1.1 HEAT metodika
HEAT yra PSO Europos padalinio kuruojamas jrankis. Jrankis paremtas moksliniais tyrimais i$ jvairiy valstybiy —
jrankio kdrimui bei tobulinimui yra naudojama tyrimy medziaga i$ Kinijos, Danijos, Vokietijos, Jungtinés Karalystés,

Japonijos ir Jungtiniy Amerikos Valstijy. Siame jrankyje skai¢iavimams, be vartotojy jvesty duomeny, yra naudojami
jvairiy organizacijy (PSO, Europos Sgjunga, Europos Dviratininky federacija ir kt.) statistiniai duomenys bei moksliniy

97 https://www.heatwalkingcycling.org/#homepage
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tyrimy iSvados. HEAT jrankis yra skirtas transporto specialistams, norintiems jvertinti naujg ar planuojama
infrastruktlirg, nauja rinkodaros programa ar kitokj aktyvumo skatinimo bld3. Jrankio pagrindinés paskirtys yra:
e vertinti keliavimo pésciomis ar dviraciu naudg (kokig pamatuojama verte sukuria keliavimas tokiais bldais);
e pamatuoti, kaip jie gali kisti bégant laikui;
e jvertinti naujy ar esamy projekty poveikj, vykdant naudos ir kasty analize.
Jrankis nuolat tobulinamas ir papildomas PSO eksperty komandos dél didelés paklausos, atsiradusios ES pradéjus
aktyviai skatinti darny juduma.

Vertinimui yra naudojami jvairis duomenys, prasoma juos jvesti bei pagal pateiktus sililymus pakeisti prielaidas,
naudojamas analizei. Naudojant jrankj, skai¢iavimai atliekami jvedant duomenis ir parametrus keturiuose analizés
etapuose — vertinimo parametry nustatymas, duomeny jvedimas, jvesty duomeny papildomi pakitimai bei
investiciniy kasty ir skai¢iavimo parametry nustatymas. Toliau pateikiama, kokius vertinimo parametrus reikia
nustatyti.

Vertinimo parametry nustatymas

Siame etape yra nustatomi parametrai, pagal kuriuos bus nustatoma, kokias reik§mes jrankis naudos i§ turimos
duomeny bazés. Vertinimo parametruose yra trys grupés, kurios pavaizduotos toliau esanciame paveiksle.

Pav. 79 HEAT metodikos vertinimo parametrai

VERTINIMO PARAMETRAI

*+ Vertinimo lokacija + Vertinimo tipas; + Koks poveikis*
(valstybe, miestas, = Laiko skalé vertinimui; matuojamas;
regionas); * Motorizuoty transporto
+ Vertinamo keliavimo priemoniy duomeny,
bido nurodymas. naudojamy analizei
nurodymas.

* Siame jrankyje galimi ie poveikio biidai matavimai: fizinis aktyvumas, oro uitertumas, avarijos tikimybé ir CO2 emisijy lygis.
Saltinis: Sudaryta autoriy pagal HEAT metodikg

Pirmoje vertinimo parametry grupéje yra nustatoma, kokie keliavimo badai vertinami (keliavimas dviraciu ir/arba
pésciomis), ir kurioje geografinéje vietoje yra nagrinéjamas atvejis. Atsizvelgiant j geografine vietg, jrankis
rekomenduoja atitinkamus jvercius, pvz., tinkamus tam tikrai klimato zonai.

Antroje vertinimo parametry grupéje leidziama nustatyti nagrinéjamga laiko tarpg bei vertinimo tipg. Jrankyje
jvedami pavyzdinio atvejo metai, kurie kaip taisyklé yra nustatomi, kaip einamieji metai. Papildomai prasoma

pasirinkti, per kokj laiko tarpa yra vertinamas poveikis. Numatytasis laiko tarpas — desimt mety. Gali bati papildomai
prasoma jvesti, kada yra pradedamas skaiciuoti lyginamasis atvejis (Zr. dviejy atvejy tipas).

Jrankio vertinimas gali biti vieno atvejo (angl. Single case) arba dviejy atvejy (angl. Two case) tipo. Vieno atvejo
tipas yra skirtas jvertinti esamos situacijos aktyvumo lygio poveikj Zmoniy sveikatai. Vieno atvejo tipui yra suvedami
tik dabartiniai duomenys apie Zmoniy keliavima dviraciu ar pésciomis.

Toliau vaizduojamas vieno atvejo tipo grafinis paveikslas.
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Pav. 80 Vieno atvejo principas

A Poveikis

—— — — - -- -==- Poveikis per metus

Visas poveikis

)
>
=
©
2
=
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>
>
[
a

Laikas

>

<« >

Vertinamas laikotarpis

Saltinis: HEAT jrankio naudotojo gidas

Sioje analizéje buvo naudojamas dviejy atvejy principas, norint jvertinti naujos dviratininky ir pésciyjy
infrastruktiros ekonominj poveikj sveikatai. Dviejy atvejy principas naudojamas norint jvertinti naujo veiksnio
jsikisima j aktyvumo lygj. PavyzdZiui, nauja reklaminé kampanija arba infrastruktdros atnaujinimas ar jrengimas
galéty padidinti Zzmoniy aktyvuma — jie daugiau keliauty dviraciu ar pésc¢iomis. Tiek reklaminé kampanija, tiek nauja
infrastruktlra nesukelty pokyciy staigiai. Palaipsniui kilty naudojimasis nauja infrastruktira ar pasireiksty reklamos
poveikis. Dviejy atvejy analizéje yra jvedami duomenis apie esama situacijg, tai yra pavyzdinis atvejis. Lygiagreciai
yra jvedami lyginamojo atvejo duomenys. Sie duomenys gali biti prognozuojami, jei planuojama jrengti nauja
infrastruktlrg ir norima suzinoti, koks bus jos poveikis. Duomenys taip pat gali bdti ir istoriniai, pvz., jei ketinama
jvertinti jau jrengtos infrastrukttros realy poveikj. Toliau vaizduojamas dviejy atvejy analizés grafinis paveikslas.

Pav. 81 Dviejy atvejy principas

A Poveikis

________________________________ b Poveikis per metus
Bendras poveikis
v N - - 1T Tal | T - o

= 2
s :
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E = Laikas

-
< >

Vertinamas laikotarpis
« >

Laikas, reikalingas

poveikiui igsivystyti
Saltinis: HEAT jrankio naudotojo gidas
Trecioje vertinimo parametry grupéje yra nustatoma, kokie poveikiai domina naudotojg ir ar naudotojas turi
duomeny apie motorizuotas transporto priemones. Jrankyje praSoma nurodyti, kokioms transporto priemonéms
egzistuoja duomenys ir kokio detalumo jie yra. Duomeny apie motorizuotas transporto priemones detalumas

skirstomas j tris grupes: néra duomeny, paprastos kategorijos (automobiliy ir vieSojo transporto apimtys) bei
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detalios kategorijos (automobilio vairuotojy, keleiviy, motociklininky, vietiniy autobusy ir traukiniy naudojimo
apimtys).

Duomeny jvestys

Siame etape jvedami duomenys, kurie bus naudojami ekonominiam sveikatos poveikiui jvertinti. Jvestys skirstomos
j dvi grupes — aktyvumo ir populiacijos. Toliau esan¢iame paveiksle parodyta, kokios jvestys jeina j paminétas grupes.

Pav. 82 HEAT metodikos duomeny jvestys

DUOMENUY JVESTYS

= Keliavimo dviraciu apimtis; + Pavyzdinio atvejo populiacijos
* Keliavimo pésciomis apimtis; apimtis;

» Keliavimo automobiliu apimtis; + Lyginamojo atvejo populiacijos
*+ Keliavimo vieSuoju transportu apimtis apimtis;

Saltinis: Sudaryta autoriy pagal HEAT metodikg

Kiekvienai transporto priemonei jvedami duomenys apie naudojimo aktyvuma. Jrankyje jvedami pavyzdinio ir
lyginamojo atvejo duomenys. Vieno asmens atliekamos dienos kelionés visy rasiy transportu gali biti jvestos
skirtingais matavimo vienetais: minutémis, valandomis, kilometrais, kelionémis ar modaliniu kelioniy pasiskirstymu.
Taip pat jvedama Kauno miesto dabartiné populiacija ir prognozuojama po penkeriy mety.

Jvesciy pakitimai

HEAT jrankyje yra parengtos prielaidos, naudojamos skaiciavimams, taciau esant poreikiui, Sias prielaidas galima
koreguoti, kad jos geriau atspindéty analizuojamos vietovés tendencijas. Jvesciy pakitimai yra skirstomi j tris grupes
— bendri pakeitimai, kelioniy tipo ir kiti pakeitimai. Toliau esanciame paveiksle pavaizduotos Sios grupés ir jas
sudarantys rodikliai.

Pav. 83 Rodikliai, kuriuos galima koreguoti naudojant HEAT metodika

IVESCIY PAKEITIMAI

» Kokia dalis kelioniy nesusijusi su + Kokia dalis keliauja darbo » Kokia dalis kelioniy vyksta
vertinamu infrastruktdros tikslais; bendruose eismo srautuose;
atnaujinimu/jrengimu; + Kokia dalis keliaujanciy dviraciu » Eismo srauto buklé;

* Per kiek laiko bus pasiekta ar pesciomis yra naujos * Pokytis avaringumo
maksimali aktyvumo apimtis; kelionés. tikimybéje.

» Vertinimo aktyvumo pataisymai.

Saltinis: Sudaryta autoriy pagal HEAT metodikg
Bendri pakeitimai

Bendri pakeitimai yra susije su aktyvumo apimciy pataisymais. Naujy kelioniy atsiradima gali nulemti ne tik nauja
infrastruktlra, taciau ir kitos, individualios prieZastys. Dél Sios prieZasties, jrankyje duodama galimybé nustatyti dalj
kelioniy, kurios néra susijusios su vertinamu infrastruktdros atnaujinimu ar jrengimu.
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Jrengus ar atnaujinus infrastruktlirg, Zmonés naujoves atranda palaipsniui ir maksimalus naudotojy skaicius
pasiekiamas tik po kiek laiko. HEAT jrankyje leidZziama nustatyti laiko tarpa, per kurj bus pasiektas maksimalus
naudojimo lygis.

Kelioniy tipas

Sioje grupéje leidZziama pakoreguoti aktyvumo lygj pagal kelionés paskirtj ir naujy kelioniy atsiradima. Kelioniy
dalyje pagal paskirtj vertinama, kokia dalis kelioniy yra darbo tikslais. Naujy kelioniy atsiradime vertinama, kokia
dalis Zmoniy apskritai pradéjo keliauti vienu is aktyvaus keliavimo bldy. Abu pataisymai yra matuojami procentiniy
daliy skaléje nuo 0 % iki 100 %.

Kiti pakeitimai

Eismo sglygose vertinama, kokios yra spistis nagrinéjamoje vietovéje ir kokiu vidutiniSku greiciu keliaujama. Eismo
situacijai nustatyti parenkami penki variantai, tokie kaip Europos valstybiy vidurkis urbanizuotose lokacijose (32
km/h vidutinis greitis), spastys nedidelés arba jy nedaug (45 km/h vidutinis greitis), vidutinés spustys (35 km/h
vidutinis greitis), didelé grasciy apimtis (20 km/h vidutinis greitis) bei Europos vidurkis kaimo vietovése (60 km/h
vidutinis greitis).

Avaringumo rizikos pokytis matuojamas procentiniy daliy skaléje nuo -100 % iki 100 %. Avaringumo rizika gali pakisti
dél jvairiy priezasciy kaip keliavimo apimciy padidéjimo, infrastruktdros pokyciy ir kt.

Investicijy kastai ir skai¢iavimo kintamieji

HEAT jrankyje, naudojant dviejy atvejy tipa, duodama galimybé jvesti investicijy kastus. Si investicija yra
infrastruktlros atnaujinimo ar jrengimo projektas, reklaminé kampanija ar kita priemoné, bandanti skatinti asmenis
aktyviau ir darniau judéti Kauno mieste.

HEAT jrankyje naudojami skaiciai ir pradinés prielaidos yra parinktos taip, kad tikty didZiausiam kiekiui valstybiy.
Jrankio naudotojo gide yra rekomenduojama pakeisti skai¢iavimo kintamuosius, kuriems yra Zinomos tikslesnés ar
skaiciavimui tinkamesnés reikSmés. Visas kintamyjy sarasas pateikiamas 5.1.1 priede.

1.1.1.2 Bemotorio eismo skatinimo poveikio vertinimo prielaidos

Siame skyriuje nurodoma, kokios naudojamos jvestys, kokios prielaidos buvo naudojamos, bei paaiskinama, kodél
vienos, jau nustatytos prielaidos, buvo pakeistos.

Toliau esancioje lenteléje visos prielaidos ir jvestys skirstomos j grupes ir pateikiamos pirmajame stulpelyje.
Antrajame stulpelyje yra paaiSkinimai, kokios jvestys ir prielaidos naudojamos atliktoje analizéje.

233



Pav. 84 Bemotorio eismo skatinimo poveikio vertinimo prielaidos

PRIELAIDY GRUPE

PRIELAIDY PAAISKINIMAS

VERTINIMO PARAMETRAI

Pradiniai paramet-
rai

Vertinimo tipo ir
laiko skalés para-
metrai

Poveikio vertinimo
parametrai

DUOMENUY JVESTYS

Aktyvumo jvestys

Populiacijos jvestys
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Pradiniuose parametruose nustatoma, kokia vietoveé yra vertinama ir kokie keliavimo bidai yra ak-
tualds.

Analizéje parinkta Lietuva ir tuomet parinktas Kauno miestas. IS keliavimo budy parinkti abu, ku-
riuos galima pasirinkti — keliavimas dviraciu ir pésciomis.

Siuose parametruose nustatoma, koks vertinimo tipas — vieno atvejo ar dviejy atvejy — naudoja-
mas. Greta nurodoma, kokia laiko skalé vertinimui pritaikoma ir kuriais metais pavyzdinis atvejis
vykty.

Analizéje taikomas dviejy atvejy tipas. Laiko skalé nustatoma dvylikai mety, nuo 2018 iki 2030 m.
Naudojant dviejy atvejy tipa, reikia papildomai nurodyti, kuriais metais vykty lyginamasis atvejis.
Analizéje nustatyta, kad pavyzdinis atvejis prasidéty penkerius metus po infrastruktiros atnauji-
nimo ar jrengimo.

Siame Zingsnyje nustatoma, kokie poveikiai vertinami. Yra keturi galimi variantai: fizinis aktyvumas,
oro uzterStumas, avaringumo rizika bei CO2 emisija. Atliktoje analizéje vertinami visi keturi povei-
kiai.

Sioje grupeje reikia jvesti duomenis apie keliavima keturiomis transporto rgimis: dviraciu, péscio-
mis, automobiliu ir vieSuoju transportu. Jvesciai galimi skirtingi matavimo vienetai, tokie kaip minu-
tés, valandos, kilometrai, mylios, Zingsniai ir modalinis keliavimo pasiskirstymas. Dviejy atvejy prin-
cipe reikia dar jvesti duomenis lyginamajam atvejui — koks bus pokytis Siy transporto priemoniy
naudojime.

Analizéje duomenys buvo jvesti pagal modalinj kelioniy pasiskirstyma. PavyzdZiui, dabartinéje situa-
cijoje nurodoma, kad kelionés Kaune pasiskirsto tokiu santykiu: kelionés dviraciu 4 %, kelionés pés-
¢iomis 10 %, kelionés vieSuoju transportu 30 % ir kelionés automobiliu 56 %.

Sioje grupeje jvedama, kokia yra nagrinéjama populiacija. Dviejy atvejy tipe lygiagreciai reikia jvesti
lyginamojo ir pavyzdinio atvejo populiacijg. Kauno atveju yra jvedamas Kauno miesto gyventojy
skaicius, gautas i Lietuvos Statistikos departamento.



IVESCIY PAKEITIMAI

Bendri pakeitimai

Kelioniy tipas

Kiti pakeitimai

Bendri pakeitimai susije su keliavimo jvesciy patikslinimu. Sioje dalyje prasoma nurodyti, kokia dalis
kelioniy néra susijusi su atnaujinta infrastruktara, per kiek laiko bus pasiektas maksimalus akty-
vumo lygis ir vertinamo poveikio pataisymai. Aktyvumo duomeny pataisymai tai Aktyvumo duo-
meny pataisymai ir kelioniy dalis, nesusijusi su atnaujinta infrastruktira yra matuojama procentiniy
daliy skaléje nuo 0 % iki 100 %.

Sioje grupéje nustatoma, kokia dalis kelioniy naudojama darbo tikslais ir kokia dalis yra naujos kelio-
nés. Jrankyje iSkart yra nustatoma 50 % dalis kelioniy, kurios yra naudojamos darbo tikslais, kadangi
tikrai nemaza Zmoniy dalis naudojasi dviraciu ar vaiki¢ioja pés€iomis laisvalaikio metu. Naujy kelio-
niy dalis yra iSkart nustatoma kaip 0 %, kadangi pakankamai didelé dalis asmeny vaiksto péscCiomis ir
labai mazas skaicius asmeny pradéty vazinéti dviraciu, jeigu to jau nedaré.

Musy analizéje yra paliktos pradinés reikSmeés.

Kiti pakeitimai yra, kokia dalis asmeny keliauja Salia pagrindiniy eismo srauty, kokia yra eismo situa-
cija nagrinéjamoje vietovéje, ir ar avaringumo rizika keiciasi.

Analizéje naudojami nustatymai, kurie buvo pateikti jrankyje. Pateikiama 50 % dalis asmeny, keliau-
janciy salia pagrindiniy eismo srauty, vertinant, kad asmenys dviraciu ar pésciomis neretai keliauja
parkuose arba Salia keliy su mazesniais eismo srautais. Eismo situacija parinkta tokia, koks yra Euro-
pos miesty vidurkis (32 km/h vidutinis greitis). Avaringumo rizika nebuvo koreguota.

INVESTICIJY KASTAI IR SKAICIAVIMO PARAMETRAI

Investicijy kastai

Skaic¢iavimo para-
metrai

Musy analizéje kastai vertinami pagal infrastruktlros projekto kaing. Planuojamy taky bendras ilgis
dauginamas i$ vieno kilometro kainos tokiam takui jrengti. Vieno kilometro dviraciy tako kaina nus-
tatyta remiantis panasiy projekty atvejais.

Jrankyje pagrindine naudos dalj nulemia du kintamieji. Tai yra statistiné gyvybés verté ir emisijy
kaina. Dél Sios priezasties buvo nuspresta keisti tik Sias reikSmes. Atliktuose skaiciavimuose pagrin-
diné gyvybés vertés reikimé yra 647 448 EUR. Sis skaicius yra naudojamas autoavarijy skai¢iavimo
metodikoje ir yra patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie LR susisiekimo ministerijos.
Jvertis apibddinamas kaip vienas i$ nuostoliy Lietuvos ekonomikai dél eismo jvykio. 2017 m. Zala Lie-
tuvos ekonomikai dél 1 eismo jvykyje Zuvusio Zmogaus buvo 647 448 EUR, dél suZeisto Zmogaus — 58
791 EUR.

CO2 emisijy tonos kaina vertinama pagal Lietuvos keliy direkcijos nustatytg Silthamio efekto jkainj
2010—2019 ir 2020—2029 metams — 30,7 ir 37,5 EUR atitinkamai uz vienos CO2 tonos ekvivalenta.

Bemotorio eismo skatinimo poveikio vertinimo rezultatai

HEAT jrankyje rezultatai pateikiami keturiais pjaviais — jvesty duomeny apibendrinimas, poveikis mirtingumui bei

anglies emisijoms, poveikio ekonominé verté ir kasty-naudos santykis. Jvesty duomeny apibendrinime parodoma,

koks aktyvumo pokytis bty vienam Zmogui per vieng dieng. Poveikis mirtingumui ir anglies emisijoms parodomas

kaip prieslaikiniy mir¢iy sumazéjimas ir anglies emisijy sumaZzéjimas ar padidéjimas. Ekonominés vertés yra

susumuojamos kaip prieslaikiniy mirciy sutaupymai, anglies emisijy sutaupymai ir visa suma yra diskontuojama iki

pradiniy mety (masy atveju — 2018 m.) vertés. Kasty naudos santykis pateikiamas jvertinant jvestg investicijy kaing

ir ekonomine verte.

12.4 Kita varianty rengimui panaudota medziaga

12.4.1 Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo geroji praktika uzsienio Salyse

Toliau pateikiama apZvalga, kaip jgyvendinamos BK numatytos priemonés Kaune ir kituose miestuose.

Baltojoje knygoje | Kauno miesto strateginiuose dokumentuose | Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo geroji
nustatomi pagrindiniai | numatytos priemonés, kurios jau pradétos | praktika uZsienio Salyse
politikos veiksmy tikslai igyvendinti
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lki 2030 m. dvigubai e Siekiant sumazinti automobiliy e Hamburgo miestas 2018 m.

sumasinti benzinu ir naudojima mieste ir jy iSmetamy geguzés 23 d uZdraudé eisma
. tersaly  kiekj, yra paruostas daliai dyzelinu varomy
dyzelinu varomy . - . . . - .

N - pietrytinio aplinkkelio su tiltu per automobiliy dviejuose
automobiliy naudojimg HE, Kauno mieste detalusis planas. pagrindiniuose miesto keliuose®.
miestuose, iki 2050 m. Pietrytinio aplinkkelio tiesimas yra Draudimas paveiké mazdaug 214
pasiekti, kad miestuose jy jtrauktas j Kauno miesto bendrgjj takstanciy transporto
nebelikty, ir iki 2030 m. plana. priemoniy.*
pasiekti, kad vykdant e Kauno mieste, savivaldybés taryba e Daugelyje Vokietijos miesty yra
miesty logistikos veikla 2017 m. vasario 7 d. patvirtino nustatytos aplinkos apsaugos

iy . _ »,Kauno miesto elektromobiliy zZonos, kurios Zenklinamos

CO2 i§ esmés nebity . . .. " . -, . . . .
N jkrovimo prieigy plang“, kuriame atitinkamais kelio Zenklais. ]
ISmetama; numatyta 30 didZiausiy automobiliy aplinkos apsaugos zong jvaZiuoti
traukos viety jrengti 39 turi teise tik su atitinkamu lipduku
elektromobiliy jkrovimo prieigas. (iSduodamu pagal iSmetamy dujy
e Siekiant, kad vykdant miesty kiekj) pazyméta transporto

logistikos veiklg iS esmés nebity priemoné.

iSmetama CO2, paruosta 2018- e  Stokholmas® yra vienas pirmujy
2020 m. savivaldybés oro kokybés miesty, kurie pradéjo taikyti
valdymo programa, kurioje transporto priemoniy naudojimo
numatyta plétoti dviraciy taky taisykles, kad sumazinty grastis,
tinklg bei gerinti pésciujy, dviraciy ir gerinty oro kokybe ir skatinty
kitg bevariklio transporto rinktis alternatyvius transporto
infrastruktara. bldus miesto centre. Stokholme

yra nustatyta Zemos emisijos
zona, j kurig draudZiama vaziuoti
sunkiasvoréms transporto
priemonéms su senesniais ar
labiau terSianciais varikliais bei
naudojantiems tarSesnes degaly
rasis. Taip pat yra jvestas mokestis
jvaZiavimui j miesto centrg, kur
susidaro  spastys.  GrieZtesni
apribojimai taikomi transporto
priemonéms, vaZiuojancioms j
senamiestj ir visiSkas motorizuoto
transporto eismo ribojimas
istoriniame centre, iSskyrus, 6-11
val. ryte.

e Madrido miesto valdZia paskelbé
planus uZdrausti seniausius ir
labiausiai tersiancius
automobilius miesto centre iki
2025 m., siekdama uzkirsti kelig

oro tarSsai. Vietos valdzZia
uzdraudzia iki 2000 m.
jregistruoty benzininiy

https://www.nytimes.com/2018/05/30/business/energy-environment/hamburg-germany-diesel.html

9 https://www.theguardian.com/world/2018/may/23/hamburg-first-german-city-ban-older-diesel-cars-air-quality-pollution

100 http://www.eltis.org/discover/case-studies/stockholm-achieving-sustainable-mobility-using-urban-vehicle-access

236


https://www.nytimes.com/2018/05/30/business/energy-environment/hamburg-germany-diesel.html

automobiliy registracijg ir iki 2006
m. jregistruoty dyzeliniy varikliy.

ki 2020 m. sukurti
daugiarasio transporto
informacijos valdymo ir

mokéjimo sistema;

Kauno mieste yra jdiegta vieSojo
transporto programelé ,Trafi“, kuri
apjungia visg mieste veikiancig
vieSojo transporto infrastruktira.
Jos vartotojai gali suZinoti, koks
keliavimo biidas bitent tuo metu
yra patogiausias. Programeéléje
galima palyginti visus variantus ir
suzinoti, kuris i$ jy baty greiciausias
bei pigiausias®®.

Kaune veikia stops.It VT platforma,
kuri buvo jdiegta tiek privacia, tiek
savivaldybés iniciatyva.

Siuo metu numatoma rengti nauja
e-bilieto sistemga, skirta Kauno
miestui.

Budapeste nuo 2010 m. pradéjo
veikti integruota realaus laiko
eismo informacijos sistema, skirta
sumatzinti grastis visame mieste.

Danijoje yra sudaryta didZiausia
viedoji kelioniy planavimo tarnyba
»Rejseplanen”, kuri sitlo kelioniy
planavimg nuo dury iki dury ir
biliety pardavimg. Pagrindinis
tikslas yra suteikti keliautojams
pilng informacijag apie keliones
vieSuoju transportu, pésciomis ir
dviradiais.

Austrijoje veikia kelioniy
planavimo sistema "Traffic
Information Austria", kuri teikia
informacija apie keliones visoje
Austrijos teritorijoje. Kelioniy
planavimo paslauga apima visus
eismo dalyvius — dviratininkus,
pésciuosius, viesajj transporta,
privacius automobilius, Park &
Ride.

Jdiegti jvairiy transporto
rasiy, kaip antai,
gelezinkeliy ir keliy, eismo
valdymo sistemas;

Kaune néra numatyty ir jgyvendinamy
priemoniy

Slovénijoje!®? siekiant uZtikrinti
nepertraukiama eismo srautg ir
auksciausia sauguma bei
patogumag  greitkeliuose, vyra
stebimas ir tvarkomas greitkeliy
eismas. Naudojantis Eismo centro
informacija, naudotojai yra
informuojami apie eismo saglygas.
Prancizijoje, siekiant aptikti
problemas ir sumazinti ar
panaikinti atsiradusius sutrikimus,
numatoma jdiegti eismo valdymo
technologijas gelezinkeliy tinkle.
Pirmiausiai bus jdiegiama linijomis
tarp Paryziaus, Liono ir Marselio.
Pabaiga numatoma 2019 m.!03

Iki 2020 m. pasiekti, kad
auky keliuose sumazeéty
perpus, o iki 2050 m.

Prie eismo saugos gerinimo prisideda
Nacionaliné susisiekimo plétros programa,

Svedija 1997 m. pristaté "Zero
Vision" politika, kurios tikslas — iki
2020 m. sumazinti mirciy skaiciy
avarijose iki nulio. Tuo tikslu buvo

101

https://www.trafi.com/It/kaunas/route-

search/54.89847498671222;23.868776321411133/54.90735790065795;23.925124168395996/now

102

https://www.dars.si/Road_management

103 https://www.globalrailnews.com/2017/07/11/alstom-to-develop-new-traffic-management-system-for-french-rail-

network/
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uztikrinti  beveik visiSkg | atskiro strateginio plano Kauno miestas
keliy sauga; neturi.

jrengta daugiau Ziediniy sankryzy,
transporto priemonéms
neleidziama pasukti ten, kur
Zmonés kerta gatves. Buvo
pastatyta daugiau pésciyjy tilty,
dviraciai atskirti nuo eismo ir
sustiprinta policijos prieZiara. 104
Londono transporto strategijoje
numatyta iki 2041 m. i$ Londono
transporto tinklo pasalinti visus
sunkaus suZzalojimo ir mirties
atvejus.  Sudarytas  veiksmy
planas, kurio pagrindinés dalys:
saugus greitis; saugios gatves;
saugios transporto priemones;
saugus elgesys; atsakomybé po
susidirimo; bendra atsakomybé.

Taikyti principus | Kaune néra numatyty ir jgyvendinamy

,naudotojas moka“ ir | Priemoniy

Lterséjas moka“.

Daugelyje ES Saliy yra taikomas
mokestis uz naudojimasi
infrastruktdra, t.y. reikia pirkti
vinjetes, norint vaZiuoti tam
tikrais greitkeliais ar keliais.
Londone jvestas naujas tarSos
mokestis ,T-charge”, kuris riboja
seniausiy ir tarSiausiy automobiliy
eismg nuo 7 iki 18 val. Jis taikomas
,Euro 4 tarsos normy
neatitinkantiems automobiliams.
Tuo pat metu taikomas ir spisciy
mokestis. Tai reiskia, kad darbo
metu, j Londono centrg norintys
jvaZiuoti senesniy automobiliy
vairuotojai, mokés ir tarSos, ir
spastiy mokest;j.1%

Maltoje nuo 2007 m. jvestas
spis€iy mokestis vairuotojams,
jvaZiuojantiems i Valeta.
Transporto  prieigos  sistema
naudoja  skaitikliy atpaZinimo
technologijg, kad galéty stebéti
transporto priemones,
jvaZiuojancias ir iSvaziuojantiems
iS zonos. Sistema apskaiciuoja
mokestj priklausomai nuo buvimo
trukmés zonoje.1%

Svedijos vyriausybeé Geteborge
patvirtino  spasciy mokest;.
Mokescio tikslas yra sumazinti
automobiliy eismg miesto centre,

104 https://www.weforum.org/agenda/2018/04/sweden-zero-vision-traffic-road-deaths/

105 https://www.bbc.co.uk/news/uk-england-london-41695116#

106 https://dspace.lboro.ac.uk/dspace-jspui/bitstream/2134/3400/1/attard_enoch_tec_valletta_malta_ruc.pdf
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gerinti oro kokybe ir gauti pajamy.
Mokestis apskaiciuojamas
priklausomai nuo laiko zonos.*?’

12.4.2 Geroji darnaus judumo plany rengimo uisienio Salyse patirtis

Siekdama spartesnio peréjimo prie darnesnio miesty planavimo ir Svaresniy transporto rasiy, ES didelj démes;j skiria
europieciy iniciatyvoms ir gebéjimui mokytis vieniems is kity. Vienas svarbiausiy ES finansuojamy projekty Siame
kontekste yra ,,CIVITAS SUMPs-Up“, kuriame mokslininkai, universitetai, aplinkosaugos organizacijos, transporto
konsultantai ir mobilumo ekspertai bendra iniciatyva padeda miestams, kurie patiria neigiama transporto poveikj,
plétoti tvarius miesty DJP — strateginius ilgalaikio planavimo dokumentus, kuriais vertinamos visos Siuo metu
naudojamos transporto rasys ir numatomi norimi jy pokyciai, siekiant labiau subalansuotos aplinkos ir iSvengiant
neigiamos jtakos socialinei bei ekonominei miesty plétrai.

Projektas susideda i$ dviejy daliy. Iniciatyva ,SUMPs-Up“ padeda mobilumo planavimo institucijoms Salyse,
turinéiose menka patirtj DJP regime, o iniciatyva , CIVITAS" siekiama suformuluoti aiskesnius issukius, kurie turéty
blti sprendziami kuriant tvaresne miesty mobilumo kultlrg. Formuluojant isStkius, iniciatyvos autoriai atsispiria
nuo pamatinés idéjos, jog darniy mobilumo sistemy kirimas Europos miestuose reikalauja ad hoc sprendimy, t. y.
néra vieno sékmés recepto visiems miestams. Kai kuriais atvejais i$SUkiai yra techniniai arba logistikos aspektai,
kitais — aktyvesnis pilieciy jsitraukimas ir pokyciai jy jprociuose. Dél Sios priezasties kiekvieno Europos miesto DJP
yra unikalus dokumentas, adresuojantis aktualiausias to miesto mobilumo problemas ir siekiantis inovatyviy,
gamtai draugisky sprendimy, tinkamiausiy vietos bendruomenéms.

DJP unikaluma kiekvieno miesto atveju iliustruoja skirtingy Europos miesty pavyzdZiai, apraSomi Zemiau pateiktoje

lenteléje.
DJP Veiksmai Rezultatai
Utrechto DJP apima tris pagrindines sritis: Utrechto miestas suteiké prioritetg DIJP
DJP e  Protingas planavimas — erdvés, skirtos jvairiems Zmoniy | numatytoms priemonéms, turéjusioms jtakos
(Olandija)t°® poreikiams; miesto vie$osioms erdvéms:

e PaZangls mardrutai — pésCiyjy, dviraCiy, vieSojo |4  Skirti
transporto, automobiliy ir kroviniy vezimo tinkly plétra;

e Sumanus valdymas - efektyvus eismo ir judumo |,
valdymas remiantis turimas resursais (t. y. nepleciant
keliy tinklo, nedidinant automobiliy stovéjimo viety
skaiciaus ir pan.). Pagrindiniai veiksmai — eismo j miesto
centra ribojimas ir Sviesofory signaly cikly greito eismo
gatveése sinchronizavimas.

daugiau démesio pésciyjy
poreikiams tenkinti;

Kurti naujg nepertraukiamg dviraciy tinklg
(su maziau sustojimy);

e  Kurti naujus vieSojo transporto mazgus;

e  Tobulinti eismo valdymg;

e Riboti greitj.

Visi politiniai sprendimai Siose srityse grindZziami integruotu
pozidriu, apimancéiu mobilumo ir erdvinés plétros
problemas.

Prato  DJP | Prato miestas, naudodamasis ES nustatytomis gairémis, | Prato DJP buvo patvirtintas 2017 m. Iki 2025

(Italija)t® parengé DJP ateinaniam deSimtmeciui. Jame buvo | m. prognozuojami rezultatai:

107 http://www.eltis.org/discover/news/gothenburg-congestion-charge-fulfils-expectations-sweden-0
108 http://www.eltis.org/discover/case-studies/utrechts-sump-moving-theory-practice-netherlands
109 http://www.eltis.org/discover/case-studies/participatory-approaches-prove-key-developing-pratos-sump-italy
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DJP Veiksmai Rezultatai
iSskirtos priemonés, kurias nuosekliai jgyvendinant Prato |e  Bendro atstumo, kurj nuvaZiuoja privati
miestas pasiekty didesnj darnaus judumo lygj. transporto priemoné, sumazéjimas 20 %;
e Dviraciy kelioniy padidéjimas 48 %;
DIP tikslas: e VieSojo transporto ir pésciyjy / dviraciy
o UZztikrinti, kad planas bcltl,{ pritaikytas prie Prato ir jo transporto rﬂ§|q modalinio pasisk]rstymo
apylinkiy poreikiy ir padéties; padidéjimas — 31 % visy kelioniy;
e Didinti vieSosios erdvés kokybg priimant tvaraus e  Automobilizacijos lygio sumaZéjimas nuo
mobilumo politika; 595 iki 563 automobiliy 1000 gyventojy;
e Skatinti maZiau kenksmingy transporto rusiy, pvz., |e |$metamy terialy kiekio sumazéjimas 4—
vieSojo transporto, dviraciy ir vaik$¢iojimo, naudojima; 11 %;
e Mazinti priklausomybg nuo trumpalaikiy kelioniy |e  CO2 kiekio sumaZéjimas — 7 %.
automobiliais;
e  Rasti efektyvesnius kroviniy veZzimo budus mieste.
Parmos DJP: | DIP plétros procesas Parmos mieste vyko remiantis ES | Siekiami rezultatai:
(Italija)© nustatytomis planavimo gairémis. Planas skatina: e VieSojo transporto naudojimas padidés iki
e Regionine vizija, apimanc¢ig ir Parma, ir jos apylinkes; 24 %;
e Ekologikus ir maZiau kenksmingus transporto badus; |®  PésCiyjy ir dviratininky padides iki 26 %;
e Integruota judumo koncepcija, kurioje tvarumas ir |® Automobilio naudojimas sumazeés iki 50 %.
veiksmingas judumas yra abipusiai naudingi tikslai; e Rytinio piko metu iSleidZiamy ter3aly lygis
e Saugy ir samoningg pilieciy elgesj laikantis eismo ir turéty sumazéti bent 40 % (auksliausia
stovéjimo taisykliy; prognozé — 79 %).
e Tolimojo susisiekimo ir vietinés infrastruktdros ir
paslaugy optimizavima tiek keleiviams, tiek prekémes;
e Platy pazangiyjy transporto sistemy technologijy
naudojima transporto sistemose;
e Vizijos Nulis” poZzitris j keliy eismo saugg;
e Savaeigiy transporto priemoniy bandymus.
DJP apima iniciatyvas ir priemones tiek centrinéje miesto
dalyje, tiek priemiesCiuose, kurie gali padéti judumo ir
transporto sektoriams siekti didesnio aplinkos, socialinio ir
ekonominio tvarumo.
Budapesto Budapesto DJP, patvirtintas 2014 m. vasarg, jau pradétas | Jvairios priemonés, kuriy buvo imtasi siekiant
DJP jgyvendinti. Jame didelis démesys skiriamas krovininiy | sumaZinti neigiama kroviniy vezimo poveikj,
(Vengrija)*'! | veZimo reglamentavimui mieste, kad baty uZtikrintas | jskaitant prieigos apribojimo  schemos
konkurencingumas ir kuriama tvaresné, perspektyvesné, | jgyvendinimg, leido pasiekti  pozityviy

patrauklesné bei sveikesné miesto aplinka. DJP nustato
keturis strateginius miesto kroviniy vezimo tikslus:

e daugiau jungciy;

e geresnés paslaugos;

e  patrauklios transporto priemonés;

e veiksmingas valdymas.

rezultaty.

Pvz., dalis privataus sektoriaus tiekimo jmoniy
krovininius  dviracius
ypac

atstumais Budapesto miesto centre.

pradéjo  naudoti

logistikos  transportui, nedideliais

110 http://www.eltis.org/discover/case-studies/parmas-sump-first-italy-combined-strategic-environmental-assessment

111 http://www.eltis.org/discover/case-studies/budapests-sump-plan-people-and-goods-mobility-hungary
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krovininio transporto poveikj aplinkai, nesudarant kliGciy

vietos ekonomikos vystymuisi.

Visos priemonés yra skirtos pasiekti bent vieng is Siy
tiksly:

Sumazinti ir optimizuoti krovinius gabenanciy
transporto priemoniy judéjimg j miestg ir paciame
mieste;

Perkelti eismg i§ sausumos keliy j vandens kelius ir
geleZinkelius ir naudoti aplinkg tausojancias transporto
priemones;

Pagerinti pristatymo personalo salygas.

Tarp priemoniy galima pazyméti:

Siekis spresti su susisiekimu susijusias pagrindines
problemas (pvz., krovininio transporto judéjima
mieste);

Parama alternatyvioms logistikos sistemoms, pvz.,
naktiniams pristatymams ir miesty konsolidacijos
centry naudojimas;

Parama alternatyviy krovininiy transporto priemoniy
naudojimui (parama dviraciy kurjeriams, skatinimas
krovinius gabenti kanalu, ypac prekybai urmu ar
statybinémis medziagomis).

DJP Veiksmai Rezultatai

Budapeste strategijos pagrindas yra didesné IT technologijy

skvarba mobilumo sistemoje ir grieztas, laipsniSkas

krovininiy transporto priemoniy apribojimas miestuose.
Briuselio DJP | Bendrasis Briuselio regioninés valdZios institucijos tikslas, | Treciasis DJP yra parengties etape, dar anksti
(Belgija)t? kalbant apie krovininj transportg, yra apriboti neigiamg | analizuoti paciy priemoniy rezultatus. Nors kai

kurios priemonés jau padaré poveikj.

Véliau DJP procese Briuselis planuoja jvertinti
priemoniy rezultatus.

12.5 Scenarijy vertinimo metodika

Variantai vertinami ir lyginami tarpusavyje apskaiciuojant rodiklius ir taikant multikriterijine analize. Sis bidas

leidzia priimti pagrjstus sprendimus ir nustatyti kiekvieno varianto poveikj Kauno miestui. Toliau pateikiami rodikliy

bei kriterijy, naudojamy analizei, apraSymai ir paaisSkinimai. Vertinimas atliekamas rytinio piko metui, t.y. 3

valandoms 7-9 ryto darbo dienomis.

12.5.1 Transporto sistemos rodikliai

Kelioniy paklausos modelis gali jvertinti pasikeitimus transporto infrastruktliroje ar transporto organizavime ir

pateikti Sj pokytj kiekybiniais kriterijais. Naudojant Siuos kriterijus, galima jvertinti simuliuojamo sprendimo

teigiama ir neigiama poveikj.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas: kelioniy paklausos modelis simuliuojamas keliones dalina j keturias transporto

rasis, kurios kartu sudaro 100 %:

e Automobiliu atliekamos kelionés (jskaiciuojami ir vairuotojai, ir keleiviai);
e VT atliekamos kelionés;

112 http://www.eltis.org/discover/case-studies/integrating-urban-freight-brussels-sump-belgium
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e Dviraciu atliekamos kelionés;
e Pésciomis atliekamos kelionés.

Kiekvienam nagrinéjamam variantui apskaiciuojamas modalinio kelioniy pasiskirstymo pokytis ir lyginamas su 2030
m. baziniu variantu, kad bdty galima suprasti, kokj efekta turi kiekvienas scenarijus. Sio rodiklio pavyzdys
pateikiamas paveiksle Zzemiau, kuriame iliustruojamas planuojamo Keédainiy tilto poveikis, taip, kaip tai simuliuoja
modelis. Sis rodiklis padeda suprasti, ar jgyvendinant projektus, judama pageidaujama linkme.

Rodiklis rodo, kad naujas tiltas per Nemung padidinty kelioniy, atliekamy automobiliu, dalj ir sumazinty kelioniy
VT.

Pav. 85 Pavyzdys: Modalinio kelioniy pasiskirstymo rodiklio panaudojimas vertinti projekty poveikiui

2030 m. bazinis scenarijus 2030 m. naujo tilto scenarijus
10.3% 10.2%
5.4% 5.4%
23.5% 23.2%
60.8% 61.2%
m Kelionés automobiliu = Kelionés VT m Kelionés automobiliu = Kelionés VT
Kelionés dviraciu Kelionés pésciomis Kelionés dviraciu Kelionés pésciomis

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kelionés trukmé automobiliu: 3is rodiklis atspindi automobilyje praleidziama laika, spis¢iy poveikj eismui. Sj rodiklj
keicia tokie projektai, kaip eismo perorganizavimas, kad automobilis reciau lététy ar sustoty, kaip blna spustyse,
infrastruktiros pralaidumo didinimas.

Naudojami kartu:

e Automobiliy nuvaziuoti kilometrai: 3is rodiklis rodo bendrg automobilio naudojima mieste. Siam rodikliui
teigiamos jtakos turi kity transporto rasiy prieinamumas konkrecioje teritorijoje, bendros gyvenimo budo
tendencijos, pvz., darbas i$ namy, automobiliy dalijimasis. Neigiamg jtakg daro ribotas VT prieinamumas
priemiesciuose, miesto plétra ir atstumy augimas.

e Kelionéje automobiliu praleistas laikas: Sis rodiklis rodo bendrg, visy keliaujan¢iy automobiliu, laika,
praleistg automobilyje. Skirtingai nei nuvazZiuotus kilometrus, §j rodiklj tiesiogiai veikia spustys. Naudojamas
kartu su nuvaziuoty kilometry rodikliu, jis parodo automobiliy kiekj ir spUstis tam tikrose atkarpose.

Vidutinés kelionés VT trukmé: kelionés trukmé, jskaitant atéjimg ir nuéjimg nuo VT stoteliy, persédimo laikg,
laukima ir buvima TP. Trumpesnis kelionés laikas atspindi VT paslaugy pageréjima ir VT tinklo prieinamuma. 5j
rodiklj neigiamai veikia spUstys.

Kelioniy su persédimais dalis: kelioniy, atliekamy persédant j kitg VT marsruta, dalis.

VT risiy modalinis pasiskirstymas: kelionés VT paskirstomos tarp trijy transporto rasiy — autobusy, troleibusy ir
mikroautobusy. Sis rodiklis padeda tiksliau jvertinti projekty jtaka kiekvienai i$ VT rasiy.
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12.5.2 Multikriterijinés analizés kriterijai

Multikriterijiné analizé yra vienas i§ metody palyginti skirtingiems variantams. Sis metodas ypa¢ tinka palyginti
sudeétingiems variantams, susidedantiems is keleto dideliy projekty, kuriy kiekvieno jtaka vertinama skirtingais
rodikliais. Tai reiskia, kad varianto poveikiui jvertinti, toks rodiklis kaip modalinis kelioniy pasiskirstymas gali bati
palyginamas su laiko sutaupymy finansiniu jverciu, taip nustatant, kuris variantas labiau prisideda prie siekiamy
tiksly. Sis varianty vertinimas apibendrinamas suteikiant kiekvienam kriterijui jvertj balais. Palyginus ir susumavus
kriterijy balus, galima daryti iSvadas, kuris variantas yra optimalus ir dél kokiy konkreciy jo komponenty. Idealiu
atveju, pasirenkami tie variantai ar projektai, kuriy jvertinimas auksciausias.

Svarbu atkreipti démesj, kad kriterijams galima priskirti koeficientus, kitaip vadinamus ,svoriais”, priklausomai nuo:
e  atskiry kriterijy svarbos;
e jtakos darnaus judumo plano tikslams.
Sioje analizéje, didesnis koeficientas suteikiamas kriterijams, kurie rodo teigiama projekto poveikj darnioms
transporto rasims. Analize sudaro 10 kriterijy, suformuoty remiantis Kauno miesto darnaus judumo plano
teminémis dalimis:

Pav. 86 Multikriterijinés analizés kriterijai

KRITERIJUS PAAISKINIMAS ‘

VT gali bati plétojamas gerinant veiklos efektyvuma. Efektyvumas suprantamas kaip vezéjo pajam
VT EFEKTYVUMO 8 pleto) g % 9 Yy p p JO pajamy

. augimas ir reikalingos subsidijos maZeéjimas, dél poky¢iy teikiamose paslaugose. Sis kriterijus atitinka
PAGEREJIMAS

VT skatinimo temine dalj.

BEMOTORIO Bemotorio transporto integracijos kriterijus rodo, kaip pasikeicia kelioniy pésciomis ir dviraciu skaicius,
TRANSPORTO sudarant geresnes salygas judéti tarp transporto rasiy. Sis kriterijus atitinka Bevariklio transporto
PLETRA integracijos temine dalj.

VT DALIES

AUGIMAS Sis kriterijus atspindi kelioniy, atliekamy VT, dalies augima bendrame modaliniame kelioniy
MODALINIAME pasiskirstyme ir atitinka modalinio kelioniy pasiskirstymo temine dalj.

PASISKIRSTYME

Sis kriterijus atspindi eismo jvykiy, tenkanéiy automobiliy nuvaZiuotiems kilometrams, mazéjima.

EISMO JVYKIY Kriterijus parodo, kad nuvaziuojant tg patj atstumg, tikimybé patekti j eismo jvykj yra mazesné dél
SKAICIAUS jgyvendinty priemoniy. Platesné eismo saugos modeliavimo analizé pateikiama 3 skyriuje,
MAZEJIMAS multikriterijinéje analizéje vertinamas tik kelioniy paklausos modelio simuliuojamas rezultatas.

EISMO SRAUTO |
MIESTO CENTRA
MAZEJIMAS

Kriterijus atitinka eismo saugos ir saugumo temine dalj.

Vienas i$ Kauno miesto prioritety — sukurti péstiesiems ir dviratininkams patrauklias erdves. Miesto
centrinéje dalyje, Senamiescio ir Naujamiescio rajonuose, koncentruojasi paslaugy, pramogy ir darbo
vietos, turisty srautai, todél Siai zonai skiriamas isskirtinis démesys ir atskiras kriterijus. Kriterijus
atitinka temine dalj ,,Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas“. Miesto centru laikoma
paveiksle pazymeéta teritorija, eismo pokytis vertinamas pazymétose gatvése.
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EISMO SRAUTO IS
PRIEMIESCIY
MAZEJIMAS

PRIEMIESTINIO VT
KELEIVIY
SKAICIAUS
AUGIMAS

LAIKO
SUTAUPYMAS
(FINANSINIS
JVERTIS)

EMISIIOS
MAZEJIMAS

TRIUKSMO
MAZEJIMAS

Pav. 87 Teritorija, kuri modelyje laikoma miesto centru bei pagrindiniai jvaziavimai, kuriuose galéty
bati ribojamas eismas

MCA Screenlines

Road Type
Highway
St Arterial
4 Collector
Access
Local

Screenline
% City Center
~ T City Center Access Road

0 .33 67 1

Rilometers

Saltinis: Sudaryta autoriy

Kriterijus atspindi vieng i$ aktualiy Kauno miesto isSikiy — priemiesCiy plétra. Kriterijus atspindi
automobiliy eismo srauto iS priemiesciy j miesta mazéjima. Kriterijus atitinka temine dalj , Eismo
organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas®.

Kriterijus atspindi VT paslaugy prieinamumo priemieséiy gyventojams pageréjima, t.y. modalinj
persiskirstyma keliuose, kuriais atvykstama j Kauno miestg i§ priemiesciy. Sis kriterijus atitinka ,VT
skatinimas” temine dalj.

Kriterijus atspindi laiko sutaupymus, atsiradusius optimizuojant judéjimg mieste. Sutaupytas laikas
iSreiskiamas finansiniu rodikliu. Kriterijus atitinka temine dalj ,,Miesto logistika“.

Kriterijus atspindi transporto parko geréjimg (atnaujinimg mazZiau tarSiomis TP) ir yra paremtas TP
nuvaZiuoty kilometry rodiklio poky¢&iu. Sis kriterijus paremtas temine dalimi ,Alternatyviy degaly ir

aplinka maziau terSiancio transporto skatinimas”.

Sis kriterijus atspindi eismo bendra srauty mazéjima bei srauty maZéjimg intensyviausio eismo
atkarpose. Sis kriterijus paremtas temine dalimi ,Aternatyviy degaly ir aplinka maziau teriancio
transporto skatinimas”.

Saltinis: Sudaryta autoriy

Toliau pateikiamas kiekvieno kriterijaus skaiiavimo biddas ir priskirtas koeficientas ,svoris“. Svoris priskirtas
remiantis ekspertiniu vertinimu ir projektui iSkeltais tikslais.
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Pav. 88 Multikriterijinés analizés kriterijy skaiciavimo prielaidos

PRISKIRTAS

KRITERIJUS
SVORIS

SKAICIAVIMO METODIKA IR SUSIJUSIOS PRIELAIDOS

VT efektyvumo
10 %
pageréjimas

Bemotorio
transporto 15%
plétra

VT dalies
augimas

e 20 %
modaliniame

pasiskirstyme

Eismo jvykiy
skaiciaus 10 %

mazéjimas

Eismo srauto j
miesto centrg 5%
mazéjimas

Priemiestinio VT

keleiviy
. 5%
skaiciaus

augimas

Laiko

sutaupymas
) . 75%
(finansinis

jvertis)
Emisijos

e 75%
mazéjimas

TriukSmo
... 10%
mazéjimas

ISauges kelioniy VT skaicius ir apytikslis subsidijy mazéjimas:
e pajamos i vienos kelionés 1 EUR, laikant, kad jsigyjami vienkartiniai kelionés
bilietai;
e subsidija ~0,45 EUR;
e  VTiSvykimy pagal tvarkarastj ne piko ir piko metu santykis 15, t.y. ne piko metu
jvyksta 15 karty daugiau iSvykimy nei piko metu.

Kelioniy skai¢iaus (absoliutinis dydis) bemotoriu transportu augimas lyginant su
kelionémis motorizuotu transportu:

e kelioniy dviraciu svoris 60 %;

e  kelioniy pésciomis svoris 40 %.

Kelioniy, atliekamy VT, skaiciaus pokytis (absoliutinis dydis);

Eismo jvykiy skaiiaus mazéjimas dél transporto priemoniy nuvaziuojamy kilometry
skaiciaus mazéjimo. Laikoma, kad 2018 m. 1 kilometrui tenka 0.00084 eismo jvykio.

Eismo srauto mazéjimas j miesto centrine dalj (Senamiescio ir Naujamiescio rajonus).

Laiko sutaupymy finansinis jvertis remiasi vidutine ménesio alga (721 EUR atskaicius
mokescius) Lietuvoje ir is to perskaiciuotu valandiniu jkainiu.

Keleiviy skaiciaus augimas priemiestiniame VT ir su priemiescCiais jungian¢iame miesto
transporte.

Emisijos sumazéjimas jvertinamas atsizvelgiant j TP tipg ir TP nuvaZiuotus kilometrus:
pagerinus VT TP emisija mazéja 1 %, automobilius 2 %

TriukSmo tar$o mazéjimo vertinimas atsizvelgiant j transporto priemoniy nuvaziuojamus
kilometrus, eismo srautus, didZiausius eismo srautus.
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Eismo srauty i$ priemiestiniy teritorijy mazéjimas. Siekiama mazinti srautus j paveiksle
Zemiau pazyméta teritorijg, vertinamas srauty pokytis pazymeétose gatveése.

Pav. 89 Kauno miesto ribos ir jvaziavimai, kuriuose stebimas eismo i$ priemiesciy
mazéjimas

—z

Eismo srauto i$ g = ( ) ; [ \e=
priemieséiy 10% '
mazéjimas

MCA Screeniines

Road Type
Highway
Arterial
Collector
Access

Local

Screenline
Kaunas City
" Suburban Access Road

[ 1 2 3

— —
lometers

Kaunas SUMP

Saltinis: Sudaryta autoriy

Saltinis: Sudaryta autoriy
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12.6 Kelioniy skaicius

Rytinio piko kelionés Kelionés per dieng Kelionés per metus

Kelioniy 2018 . | 2030 m. NIEKO | 2030 m. | 2018 . | 2030 . | 2030 m. | 2018 . | 2030 . | 2030
T . skaiciaus VAN NEDAROME VAN VAN NIEKO VAN BAZINIS NIEKO VAN
ransporto
: P . piko metu ir | VARIANTAS VARIANTAS VARIANTAS | VARIANTAS NEDAROME | VARIANTAS | VARIANTAS NEDAROME VARIANTAS
riemoné
. per dieng VARIANTAS VARIANTAS
santykis
Autobusai 4.81 29 240,4 26 175,49 27 471,20 140 553,94 125821,42 132049,69 36684578 32 839390 34 464 968
Troleibusai 5,61 16 661,2 13 932,27 15 131,05 93 469,26 78 160,06 84 885,18 24 395 476 20399 775 22 155032
Mikroautobusai 4,45 3584,6 3397,56 3412,02 15 951,66 15 119,15 15 183,48 4163 383 3946 099 3962 888
Tarpmiestiniai 4,71 617,5 624,84 1252,22 2 908,48 2 942,99 5897,94 759 115 768 121 1539361
Traukiniai 4,71 384,0 384,00 384,00 1 808,64 1 808,64 1 808,64 472 055 472 055 472 055
IS viso 50 488 44514 47 650 254 692 223 852 239 825 66 474 606 58 425 440 62 594 305
Autobusy dalis 59,9% 61,1% 61,1%
Troleibusy dalis 33,0% 31,3% 31,8%

Mikroautobusy
dalis 7,1% 7,6 % 72 %



12.7 Didelio pajégumo VT linijos — simuliuojami jlipimai is iSlipimai stotelése
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Zalia linija
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Raudona linija
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