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1.  Įvadas

1.1.  Koks tai dokumentas?

Šis gatvių dizaino gidas apibrėžia Kauno miesto gatvių ir privažiavimo kelių 
projektavimo principus ir techninius reikalavimus. Kauno gatvėse prioritetas 
skiriamas miesto gyvenimui, įvertinus skirtingų naudotojų poreikius, želdynus, 
apšvietimą ir universalų dizainą. Gatvių dizaino gidas yra papildomas kokybinis 
galiojančių Lietuvos Respublikos teisės aktų sluoksnis. Šis dokumentas turi 
tapti sprendimų priėmėjų, projektuotojų ir planuotojų, įsitraukiančių į gatvių 
projektavimą, įrankiu. Gatvių dizaino gide išskiriamos šios kertinės Kauno miesto 
strateginiame plėtros plane identifikuotos vertybės: saugus susisiekimas, tvarios 
kelionės, kasdieniai poreikiai ir kokybiška aplinka.

Gatvių dizaino gidas nurodo, kaip turėtų atrodyti naujai vystomų teritorijų ir pagal 
fizines galimybes jau išvystytų teritorijų gatvės po remonto ar rekonstrukcijos. 
Žinoma, svarbu pastebėti, jog net ir naujai vystomose teritorijose gali kilti iššūkių, 
kurie lems nuokrypius nuo standarto.

Rengiant šį dokumentą vadovautasi geraisiais gatvių geometrijos standartų 
pavyzdžiais Lietuvoje ir užsienyje:
1.	 Vilniaus miesto savivaldybės gatvių infrastruktūros standartas (rengėjų 

komanda: Vilniaus miesto savivaldybė, DO Architects, MMAP, Gyvas 
miestas, Vilniaus apšvietimas)

2.	 Street Dedign Manual for Oslo (Oslo miesto urbanistinės aplinkos agentūra)
3.	 Newyork Street Design Manual (Niujorko transporto departamentas)
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Pav. 2.  Paradas Laisvės al. Šaltinis: KMSA
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1.2.  Apribojimai ir pagrindinės nuostatos

1.	 Kauno gatvių gidas papildo tačiau nepakeičia kompleksinių ar/
ir specialiųjų teritorijų planavimo dokumentų, kuriais sprendžiami 
susisiekimo tinklo klausimai, gatvių funkcijos ir kategorijos, dviračių, 
pėsčiųjų ar viešojo transporto judėjimo trasos.

2.	 Gatvių dizaino gidas nurodo, kaip turėtų atrodyti naujai vystomų teritorijų ir 
pagal fizines galimybes jau išvystytų teritorijų motorizuoto eismo gatvės po 
remonto ar rekonstrukcijos.

3.	 Šiame gide ir galiojančiuose Lietuvos Respublikos įstatymuose, statybos 
techniniuose reglamentuose, taisyklėse, rekomendacijose ir kituose teisės 
aktuose vartojami terminai yra tapatūs.

4.	 Kauno miesto gatvės, kurioms taikomi aukštesni kokybiniai reikalavimai, 
traktuotinos kaip išskirtinio atvejo situacijos. Visoms Kauno gatvėms, taikomi 
aukštesni kokybiniai reikalavimai, nebent užsakovas reikalauja kitaip.

5.	 Važiuojamosios dalies dangos konstrukcijos klasė ir pati konstrukcija turi būti 
nustatoma techninio darbo projekto rengimo metu, atliekant skaičiavimus. 
Skaičiuojant neužtenka atsižvelgti tik į gatvės kategoriją, tačiau reikia 
atsižvelgti ir į perspektyvinį eismo intensyvumo augimą, transporto priemonių 
sudėtį ir vyraujančią aplinką. Ypač dėmesio turi būti skirta zonoms, kurios 
yra itin veikiamos stabdymo, manevravimo, akceleracijos: viešojo transporto 
juostoms, autobusų stotelių įvažoms, labai intensyvaus eismo ir apkrautoms 
sankryžoms. Projektuojant viešojo transporto zonas, privaloma atskirai 
atlikti dangos konstrukcijos skaičiavimus ir parinkti tinkamą dangos 
konstrukciją. Autobusų stotelių zonose (įvažose ir ne tik) galima taikyti 
betono pagrindo sluoksnius, betono dangą, armuoti asfalto dangą ar 
kitaip stiprinti dangą, kad išvengti provėžų šiose zonose.   

6.	 Svarbu pastebėti, jog net ir naujai vystomose teritorijose gali kilti iššūkių, 
kurie lems nuokrypius nuo standarto.

7.	 Kauno gatvių gido rekomendacijos netaikomos Senamiesčio teritorijoje. 
Šiai miesto daliai rengiamas atskiras dokumentas, kuriame bus nagrinėjami 
gatvių geometrijos, medžiagiškumo ir kiti klausimai.

8.	 Rekomenduojama rengiant techninį gatvės rekonstrukcijos projektą ar 
remontą, kurio metu bus atnaujinama danga MC1 tipo gatvėse ar kitose 
išskirtinėse miesto vietose (pvz.: UNESCO pasaulio kultūros paveldo sąraše 
esančiose Kauno Naujamiesčio ir Žaliakalnio teritorijose), papildomai 
parengti architektūrinius gatvės sprendinius (dangų, mažosios architektūros 
ir meninių elementų išdėstymo architektūrinę koncepciją).

9.	 Kauno gatvių gidas yra gyvas dokumentas. Kauno miesto savivaldybės 
administracija reguliariai pildys šį gidą naujais aktualiais sprendiniais, 
atnaujins ir tikslins, siekdama judėti kartu su geriausiomis miesto ir gatvių 
planavimo praktikomis ir spręsdamas naujas problemas.

10.	Schemose pateiktas horizontalus ženklinimas yra tipinis, pritaikytas 
nesudėtingoms situacijoms. Kiekvienos gatvės situacija numatant 
vertikalaus ir horizontalaus ženklinimo sprendinius turi būti sprendžiama 
individualiai, atsižvelgiant į eismo reguliavimą. Horizontalusis kelio 
ženklinimas turi būti parenkamas pagal eismo situaciją ir Horizontaliojo 
ženklinimo įrengimo taisykles numatytas galiojančiuose teisės aktuose.
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Pav. 3.  Gatvės dangos klojimo darbai Šaltinis: KMSA



8Kauno gatvių dizaino gidas | 2024

2.  Pagrindinės projektavimo gairės

2.1.   Gatvė yra labiausiai 
naudojama miesto viešoji 
erdvė

2.2.  Gatvės projektavimas 
prasideda nuo konteksto 
suvokimo

2.3.  Sekti pėdomis

Gatvės yra miesto viešosios erdvės. Jų dizainas 
turi užtikrinti ne tik sąlygas judėti, bet ir kitus 
gyventojų ir verslų poreikius. Fizinis gatvių 
dizainas ir tinklo logika gali daryti įtaką tam, kaip 
žmonės juda ir naudojasi miestu. Gatvės sujungia 
skirtingus pastatus ir funkcijas, yra vieta ilsėtis, 
sustoti, susitikti, pasislėpti nuo saulės ar lietaus. 
Tenkinant kompleksiškus miestiečių poreikius, 
reikia plačiau žvelgti į gatves, būtina matyti toliau 
už važiuojamosios dalies.

Kiekvienos gatvės projektavimą privalu pradėti nuo 
jos vaidmens mieste ir aplinkos konteksto suvokimo 
atsakant į klausimus:
•	 Kokioms miesto funkcijoms gatvė tarnauja? 
•	 Kokie traukos taškai, darantys įtaką judėjimo 

srautams, supa ar jungia gatvę? Traukos taškai 
gali būti sveikatos, švietimo ar kultūros įstaigos 
ar verslai, viešosios erdvės ir pan.

•	 Kaip gatvės kontekstas keisis ateityje? Gatvės 
gretimybėse gali būti projektuojami nauji 
objektai, vykti konversijos ir pan., kurie darys 
įtaką transporto srautų sudėčiai, intensyvumui, 
judėjimo rūšims.

Projektuojant gatves įvertinti pėsčiųjų ir dviratininkų 
/ paspirtukininkų judėjimo maršrutus:
•	 Kur žmonės juda?
•	 Kokios infrastruktūros trūksta?
•	 Kaip užtikrinti nepertraukiamą, saugų ir 

kokybišką judėjimą?
•	 Kaip tinklas jungiasi su analizuojama gatve? 

Kokias problemines vietas reikia peržiūrėti?

Pav. 4.  Parodos g. (šaltinis: KMSA) Pav. 5.  Naujamiestis (šaltinis: KMSA) Pav. 6.  Nemuno krantinė (šaltinis: KMSA)
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2.4.  Suprasti želdinių 
poreikius

2.5.  Gatvės tinkamos naudoti 
visiems

2.6.  Užtikrinti erdvinę kokybę

Kauno mieste turi būti sudarytos tinkamos sąlygos 
želdiniams augti, ekologinėms funkcijoms atlikti, 
akims ir širdims džiuginti. Būtina saugoti medžius, 
rasti vietos sodinti naujiems medžiams ir kitiems 
želdiniams, palikti vietos vešėti, sugerti lietaus 
vandenį, apsaugoti nuo neigiamo poveikio ir 
sudaryti sąlygas patogiai ir lengvai želdinius 
prižiūrėti.

Po miestą keliaujančių žmonių poreikiai ir 
galimybės skiriasi. Šiuos skirtingus poreikius 
ir galimybes galima geriausiai patenkinti, kai 
sprendimai grindžiami universaliu dizainu. Kai 
standartiniai sprendimai atitiks kuo daugiau žmonių 
poreikių, nestandartinių sprendimų bus nedaug. 
Geri, holistiniai sprendimai, padedantys žmonėms 
lengvai orientuotis ir užtikrinantys sanglaudą ir 
„skaitomumą“, gali paskatinti dalyvauti miesto 
gyvenime. Universalus dizainas gerina kasdienį 
gyvenimą visoms naudotojų grupėms.

Dėl vietos trūkumo projektuotojams ir miesto 
administracijai teks nustatyti prioritetus. Daugelio 
miesto gatvių erdvė yra ribota ir sunku patenkinti 
visus judumo, infrastruktūros ir erdvinės kokybės 
reikalavimus.

Siekiant tvaraus ir klimatui draugiško vystymo 
jau dabar reikia ir ateityje reikės dar daugiau 
erdvės gatvėse skirti augmenijai ir lietaus 
vandens tvarkymui, o daugiau ploto – bemotorio 
eismo dalyviams (pėstiesiems, dviratininkams ir 
paspirtukininkams) ir viešajam transportui.

Pav. 7.  Želdynai Laisvės al. (šaltinis: KMSA) Pav. 8.  Pėsčiųjų perėja Naujamiestyje (šaltinis: KMSA) Pav. 9.  Vienybės aikštė (šaltinis: KMSA)
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3.  Kauno miesto gatvių tipai

3.1.  Gatvių skirstymo tipais logika

Skirtingi gatvių aplinkos tipai apibūdina gatvės santykį su aplinka ir jos 
sudėtingumą eismo valdymo ir eismo saugumo požiūriu.

Sudėtingas eismas vertinamas pagal skalę nuo mažo iki didelio. 
Sudėtingos eismo struktūros gatvėse intensyviai juda įvairios transporto 
priemonės, dėl to reikia atskirti eismo dalyvių grupes saugumui, patogumui ir 
lengvam pravažiavimui užtikrinti.

Aplinkos erdvinis / urbanistinis kompleksiškumas panašiai vertinamas pagal 
skalę nuo žemo iki aukšto. Kompleksiškumą lemia užstatymo pobūdis, veiklos 
pirmuose aukštuose, traukos taškų gausa, gyventojų skaičius. 

Miesto centro (MC) tipo gatvių aplinkoje dominuoja užstatymas perimetru, 
daug veiklos pirmame aukšte, daug traukos taškų turėtų būti pritaikytos miesto 
gyvenimui, pirmenybę teikiant socialinei sąveikai ir lengvam kelių naudotojų 
(pėsčiųjų ir dviratininkų) judėjimui. 

Intensyvaus gyvenimo (IG) gatvėse dominuoja intensyvus gyvenamosios 
paskirties užstatymas su integruotomis švietimo, socialinėmis, komercinėmis, 
kultūrinėmis ir kitomis funkcijomis. Kauno mieste tai – visos daugiabučiais 
apstatytos teritorijos, pagrindinės miesto urbanistinės ašys: Savanorių 
pr., Raudondvario pr. ir pan. Čia vyksta intensyvus gyvenimas, daugybė 
aptarnaujančių funkcijų. Dauguma teritorijų statytos 1950–1990 metais 
vadovaujantis laisvo planavimo logika, dėl to teritorijose gausu neišnaudotų 
erdvių, gatvės zonos plačios, dažnai neefektyviai išnaudotos . Šio tipo 
teritorijose turi būti kuriama palanki gyventi aplinka, derinami judumo ir vietos 
funkcijų poreikiai, skatinamas darnus judumas . 

Ekstensyvaus gyvenimo (EG) tipo gatvių aplinkoje transporto funkcija yra 
svarbesnė už socialinę sąveiką, čia dominuoja netankus ir neintensyvus 
gyvenamasis užstatymas: vienbučiai / dvibučiai namai, kotedžai, kartais 
atsiranda parduotuvių, švietimo įstaigų ir pan. 

Negyvenamo (NG) tipo gatvių aplinkoje, kaip ir ankstesniame tipe, transporto 
judėjimo funkcija svarbesnė nei socialinė sąveika, papildomai įvertinant 
sunkiasvorio transporto arba intensyvesnio logistinio aptarnavimo poreikius. 
Dažniausiai tai – pramoninės arba išskirtinai komercinės teritorijos. 

Yra miesto gatvių, kurios jungiasi su regioniniais keliais, atliekančiais 
jungiamųjų gatvių funkciją. Tai greičiausiai bus IG3, EG3 arba NG3 tipo gatvių 
atkarpos, kuriose svarbu užtikrinti sklandų ir nuoseklų perėjimą iš miesto gatvės 
į kelią.
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Pav. 10.  Kauno gatvių skirstymo pagal tipus matrica
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Miesto centro gatvės (MC)

Intensyvaus gyvenimo gatvės (IG)

Er
dv
in
is
 / 
U
rb
an
is
tin

is
 k
om

pl
ek
si
šk
um

as

Ekstensyvus gyvenimo gatvės (EG)

Negyvenamos gatvės (NG)

Reprezentacinėse, aukščiausios urbanistinės kokybės ir kompleksiškiausio 
eismo gatvėse koncentruojasi daugiausiai veiklų ir susikerta daugiausiai 
skirtingų srautų.

Teritorijos, kuriose dominuoja gyvenamoji funkcija ir etapiškai gatvės perimetre 
ar artimose prieigose atsiranda papildomų funkcijų. Dominuoja vienos funkcijos 
pastatai. Gatvės skirtos gyvenamosioms teritorijoms ir jose esančioms 
„gyvenimo“ socialinėms (švietimo, kultūros ir sveikatos įstaigoms) ir prekybos 
funkcijoms aptarnauti.

Teritorijose dominuoja mažaaukščių vienbučių ir dvibučių gyvenamųjų namų 
zonos su fragmentiškai įsiterpusiomis kitomis funkcijomis: parduotuvėmis, 
nedideliais komerciniais objektais, socialinės infrastruktūros objektais.

Teritorijos, kuriose dominuoja komercinės, pramonės ir sandėliavimo teritorijos, 
dažnai aptarnaujamos sunkiasvorio transporto, geležinkelio.
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3.2.  Tipų pasiskirstymas mieste

Skirstant gatvių tipus zonomis vadovaujamasi 
dominuojančiu užstatymu, funkciniu zonavimu, 
teritorijų naudojimo principais ir ateities vystymo 
perspektyvomis. Zonavimas pagal tipus neatitinka 
tiesiogiai Bendrajame plane nustatytų funkcinių 
zonų, tačiau yra vienas iš būdų teritorijos 
naudojimo principams atpažinti tiek urbanistiniu-
funkciniu, tiek eismo kompleksiškumo ir 
intensyvumo prasmėmis.

Siūloma gatvių tipų pasiskirstymo mieste schema 
yra rekomendacinė ir orientacinė. Parenkant 
gatvės tipą konkrečiu atveju privalo būti įvertintas 
gatvės kontekstas ir jos ateities perspektyvos.  
Kauno gatvių gido rekomendacijos neapima Kauno 
Senamiesčio teritorijos, kurios ribos apibrėžtos 
pagal Kultūros paveldo departamento prie Kultūros 
ministerijos trečiosios nekilnojamojo kultūros 
paveldo vertinimo tarybos 2021 m. vasario 22 d. 
aktą Nr. KPD-SK-398/2.

SVARBU!
Gatvės kategorija nustatoma teritorijų planavimo 
dokumentais ir nepriklauso nuo gatvės padėties 
mieste.

Miesto centro gatvės (MC)
Intensyvaus gyvenimo gatvės (IG)
Ekstensyvaus gyvenimo gatvės (EG)
Negyvenamos gatvės (NG)

Pav. 11.  Kauno gatvių tipų paskirstymas mieste orientacijai
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4.  Gatvių geometrija

4.1.  Gatvės skirstymas į funkcines zonas

Gatvės gali būti suskirstytos ne tik pagal gatvės elementus, bet ir į veiklos, 
įrangos ir transporto zonas. Šiame gatvių dizaino gide gatvės erdvė skirstoma į 
šias zonas: pastato priekio, pėsčiųjų laisvojo judėjimo, gatvės apstatymo zonas, 
šoninę skiriamąją juostą, važiuojamąją dalį, centrinę skiriamąją juostą ir dviračių 
taką / juostą. Želdiniai gali būti integruoti į dalį centrinės skiriamosios juostos, 
gatvės apstatymo arba pastato priekio zonas.

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

Pastato priekio zona (PZ)
Pėsčiųjų laisvo judėjimo zona (PLJZ)

Gatvės funkciją aptarnaujanti zona (GFAZ)
Dviračių judėjimo zona (DZ)

Važiuojamoji dalis (VD)
Centrinė skiriamoji juosta (CSJ)

Eksploatavimo juosta (EJ)
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Pastato priekio zona (PZ)

Tai zona tarp pastato ir kitos, pvz., pėsčiųjų laisvo 
judėjimo, zonos. Pastato pirmo aukšto funkcija 
padeda nustatyti fasadinės zonos plotį. Šioje 
zonoje gali būti vietos lietaus vandeniui, želdiniams, 
stendams, dekoracijoms, kavinių staliukams ir pan.

Pėsčiųjų laisvo judėjimo zona (PLJZ)

Pagrindinė pėsčiųjų takų funkcija yra sudaryti 
pėsčiųjų takų zonose sąlygas pėstiesiems judėti 
nevaržomai, pasiekti pastatus, viešąsias erdves ir 
kitus kelionės tikslus. Rekomenduojama planuoti ne 
siauresnius kaip 2,5 m pločio pėsčiųjų takus , kad 
pėstieji laisvai judėtų, o minimalius teisės aktuose 
numatytus parametrus naudoti tik išimtinais atvejais, 
kai platesnio tako įrengti neįmanoma. Pėsčiųjų takų 
zonos plotis gali skirtis, nes pastato priekio zona 
(PZ) ir veikla išilgai pastatų priekinės dalies skiriasi 
gatvėje.

Gatvės funkciją aptarnaujanti zona (GFAZ)

Ši zona yra išorinė šaligatvio dalis ir ribojasi su 
gatvės važiuojamąja dalimi. Zona skirta gatvę 
aptarnaujančioms funkcijoms įrengti. Čia gali būti 
planuojami suoliukai, medžiai, krūmai, lietaus sodai, 
lietaus nuotekų sprendimai, sniego krūvos, dviračių 
stovai ir stoginės. Šios zonos taip pat gali tarnauti 
kaip erdvės, kuriose iškraunamos ir pakraunamos 
prekės. Zonoje, esančioje greta važiuojamosios 
dalies, įrengiamos automobilių stovėjimo vietos. Šios 
zonos plotis gali skirtis pagal gatvės poreikius. Į šią 
zoną įeina šoninė skiriamoji juosta ir eksploatavimo 
zona. Šoninės skiriamosios zonos plotis turi būti ne 
mažiau kaip 1 metras,  kai zonoje planuojama statyti 
kelio ženklus, apšvietimą ir pan., ir ne siauresnė nei 
2,3 m, kai planuojama apželdinti.

Eksploatavimo juosta (EJ)

Visose gatvėse šalia dangos krašto turi būti 
numatoma 0,65 m pločio eksploatavimo juosta 
gatvės bordiūrams ir kitiems gatvės elementams 
(apšvietimo atramoms, kelio ženklams) įrengti. 
Ši zona numatoma visų tipų gatvėse, jos danga 
nenumatoma, tik apželdinimas.  Eksploatavimo 
juosta yra šoninės skiriamosios juostos (ŠSJ) dalis.

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

PZ PZPLJZ PLJZDZ DZGFAZ GFAZ

EJEJ

VD VDCSJ

Dviračių judėjimo zona (DZ)

Išskirta danga be barjerų skirta išskirtinai 
dviratininkams judėti.

Važiuojamoji dalis (VD)

Važiuojamosios dalies plotis  ir medžiagiškumas 
priklausys nuo eismo intensyvumo, konteksto, 
kuriame yra gatvė, jos funkcijos, eismo dalyvių 
įvairovės ir nuo gatvės prioritetų (pvz.: ji bus skirta 
viešajam transportui).

Centrinė skiriamoji juosta (CSJ)

Centrinėje skiriamojoje juostoje gali būti planuojami 
želdynai, lietaus surinkimo sprendimai arba ji gali 
atlikti tik skiriamąją funkciją.
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4.2.  Elementų paskirstymas pagal gatvės tipą

MC3 MC3 + 
VT MC2 MC2 + 

VT MC1 IG3 IG3 + 
VT IG2 IG2 + 

VT IG1 EG3 EG3 + VT EG2 EG2 + 
VT EG1 NG3 NG3 + 

VT NG2

Gatvės kategorijos 
atitikmuo pagal 
STR:2.06.04:2014

B/C B/C D D E B/C B/C D D
D

su gyv. 
Zona*

B/C B/C D D Ds, gyv. 
Zona* B/C B/C D

Pėsčiųjų laisvo judėjimo zona 
(PZ) ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿

Pastato priekio zona (PDZ) ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X X X X X

Želdinių juosta ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿
Centrinė skiriamoji juosta ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X
Lygiagretus lengvųjų 
automobilių stovėjimas ⦾ X ⦾ ⦾ X ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾ X X X X X X X X

Statmenas arba įstrižas 
lengvųjų automobilių 
stovėjimas

X X X X X X X ⦾ X ⦾ X X X X X X X X

Papildomi suoliukai nei 
privaloma pagal STR Statinių 
prieinamumas

⦾ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X X X

Šiukšliadėžės ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾
Pėsčiųjų tvorelės ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ ⦾
Dviračių stovai ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾

Stotelės paviljonas X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X
Įvažos X ⦾ X ⦾ X X ⦾ X ⦾ X X ⦾ X ⦾ X X ⦿ X

Važiuojamosios dalies eismo 
juostų pločiai 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75-3m 3.25-
3.5m** X 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75-3m 3.25-
3.5m** 2.5m 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75m 3.25-
3.5m** 2.5m 3,25m 3.25-

3.5m**
3.25-
3.5m

Gatvės bordiūro aukštis
15-

10cm***
*

15-
10cm***

*

10cm***
*

15-
10cm***

*
10-0 cm

15-
10cm***

*

15-
10cm***

*

10cm***
*

10cm***
* 10cm

15-
10cm***

*

15-
10cm****

10cm***
*

10cm***
* 10-0 cm 15 cm 15 cm 15 cm

Bendro judėjimo gatvė 
(shared space) X X X X X X X X X ⦾ X X X X ⦾ X X X

Eismo raminimas: A. 
Iškreivinimas X X X X X X X ⦾ X ⦾ X X ⦾ ⦾ ⦾ X X X

2. Funkcijos

3. Mažoji architektūra

5. Viešojo transporto judėjimas

5. Važiuojamoji dalis

Ekstensyviai gyvenama (EG) Negyvenama (NG)Miesto centro (MC) Intensyviai gyvenama (IG)

1. Pėsčiųjų judėjimas

Privaloma Galima Negalima
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MC3 MC3 + 
VT MC2 MC2 + 

VT MC1 IG3 IG3 + 
VT IG2 IG2 + 

VT IG1 EG3 EG3 + VT EG2 EG2 + 
VT EG1 NG3 NG3 + 

VT NG2

Gatvės kategorijos 
atitikmuo pagal 
STR:2.06.04:2014

B/C B/C D D E B/C B/C D D
D

su gyv. 
Zona*

B/C B/C D D Ds, gyv. 
Zona* B/C B/C D

Pėsčiųjų laisvo judėjimo zona 
(PZ) ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿

Pastato priekio zona (PDZ) ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X X X X X

Želdinių juosta ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿
Centrinė skiriamoji juosta ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X
Lygiagretus lengvųjų 
automobilių stovėjimas ⦾ X ⦾ ⦾ X ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾ X X X X X X X X

Statmenas arba įstrižas 
lengvųjų automobilių 
stovėjimas

X X X X X X X ⦾ X ⦾ X X X X X X X X

Papildomi suoliukai nei 
privaloma pagal STR Statinių 
prieinamumas

⦾ ⦾ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X X X

Šiukšliadėžės ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾
Pėsčiųjų tvorelės ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ X X X ⦾ ⦾ ⦾
Dviračių stovai ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾

Stotelės paviljonas X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X ⦿ X X ⦿ X
Įvažos X ⦾ X ⦾ X X ⦾ X ⦾ X X ⦾ X ⦾ X X ⦿ X

Važiuojamosios dalies eismo 
juostų pločiai 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75-3m 3.25-
3.5m** X 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75-3m 3.25-
3.5m** 2.5m 3,25m 3.25-

3.5m** 2.75m 3.25-
3.5m** 2.5m 3,25m 3.25-

3.5m**
3.25-
3.5m

Gatvės bordiūro aukštis
15-

10cm***
*

15-
10cm***

*

10cm***
*

15-
10cm***

*
10-0 cm

15-
10cm***

*

15-
10cm***

*

10cm***
*

10cm***
* 10cm

15-
10cm***

*

15-
10cm****

10cm***
*

10cm***
* 10-0 cm 15 cm 15 cm 15 cm

Bendro judėjimo gatvė 
(shared space) X X X X X X X X X ⦾ X X X X ⦾ X X X

Eismo raminimas: A. 
Iškreivinimas X X X X X X X ⦾ X ⦾ X X ⦾ ⦾ ⦾ X X X

2. Funkcijos

3. Mažoji architektūra

5. Viešojo transporto judėjimas

5. Važiuojamoji dalis

Ekstensyviai gyvenama (EG) Negyvenama (NG)Miesto centro (MC) Intensyviai gyvenama (IG)

1. Pėsčiųjų judėjimas

MC3 MC3 + 
VT MC2 MC2 + 

VT MC1 IG3 IG3 + 
VT IG2 IG2 + 

VT IG1 EG3 EG3 + VT EG2 EG2 + 
VT EG1 NG3 NG3 + 

VT NG2

Ekstensyviai gyvenama (EG) Negyvenama (NG)Miesto centro (MC) Intensyviai gyvenama (IG)

Eismo raminimas: B. 
Perėjimų iškėlimas ir/ar 
greičio kalneliai

X X ⦾ ⦾ ⦾ X X ⦿ ⦿ ⦾ ⦾ ⦾ ⦿ ⦿ X X X X

Eismo raminimas: C. 
Iškiliosios sankryžos X X ⦾ ⦾ ⦾ X X ⦿ ⦿ X ⦾ ⦾ ⦿ ⦿ X X X X

Eismo raminimas: D. Pėsčiųjų 
salelės / saugumo salelės ⦿ ⦿ X*** X*** X ⦿ ⦿ X*** X*** Ne ⦿ ⦿ X*** X*** X ⦿ ⦿ X***

* - Gatvė ženklinama „Gyvenamoji zona“ ženklu
**- Taikoma kai planuojamos atskiroms eismo juostos skirtos viešajam transportui
***- Galioja tada, kai yra ne daugiau 2 eismo juostos ir kitoks sprendimas (šaligatvio išplatinimas) neužtikrina pėsčiųjų saugumo.
**** Kauno miesto gatvės, kurioms taikomi aukštesni kokybiniai reikalavimai, traktuotinos kaip išskirtinio atvejo situacijos. Visoms 
Kauno gatvėms, taikomi aukštesni kokybiniai reikalavimai, nebent užsakovas reikalauja kitaip.

SVARBU! Gatvės kategorija nustatoma teritorijų planavimo dokumentais ir nepriklauso nuo gatvės padėties mieste.

Privaloma Galima Negalima
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MC3

MC2

MC1

4.3.  Miesto centro gatvės (MC)

Reprezentacinėse, aukščiausios urbanistinės kokybės ir kompleksiškiausio 
eismo gatvėse koncentruojasi daugiausiai veiklų ir susikerta daugiausiai 
skirtingų srautų.



Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.
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MC3 - šiose gatvėse prioritetas skiriamas 
greitam viešojo transporto ir dviratininkų bei 
nepertraukiamam ir patogiam pėsčiųjų judėjimui, 
nuo kurio priklauso pirmojo aukšto funkcijų 
lankomumas. Dėl funkcinio patrauklumo 
eismas labai intensyvus šiose gatvėse, dėl to 
rekomenduojama apmokestinti parkavimo vietas 
ir užtikrinti patogų judėjimą viešuoju transportu, 
dviračiais ir maksimaliai sklandų – pėsčiomis.

Pav. 12.  Senamiestis (šaltinis: KMSA)

Pav. 13.  Vytauto pr. (šaltinis: Google street view)

Pav. 14.  K. Donelaičio g. (šaltinis: KMSA)

Pav. 15.  Maronio g. (šaltinis: Google street view)

Pav. 16.  Lasivės al. (šaltinis: KMSA)

Pav. 17.  Vilniaus g., Šiauliai (šaltinis: Google street view)

MC2 - miesto centrų pagrindinės gatvės, 
aptarnaujančios ir eismo srautą skaidančios gatvės. 
Šio lygio gatvėse siekiama, kad dviračių eismas 
vyktų bendrame sraute su automobilių eismu, 
išskyrus tuos atvejus, kai gatvėje numatomas 
viešojo transporto eismas.

MC1 - tai pėstiesiems skirtos prekybos, pramogų, 
aktyvaus viešojo gyvenimo, kultūros ir meno pilnos 
gatvės. Pėsčiųjų gatvėse šiems eismo dalyviams 
teikiama pirmenybė  ir daugiausia vietos. Gatvės 
aplinka ir joje vykstanti veikla labai svarbios miesto 
įvaizdžiui.
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4.3.1.  MIESTO CENTRO GATVĖS - TREČIAS LYGIS (MC-3) | A VARIANTAS
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Šio varianto MC3 gatvės profilis numatomas su 
atskirais dviračių takais, šalia važiuojamosios 
dalies gali būti numatomos paralelinio parkavimo 
vietos. Parkavimo vietos projektuojamos pagal 
principą: 2–3 vietos – želdinių zona. Šio varianto 
zonų važiuojamoji dalis įrėminama 10-15 cm 
betoninių bordiūrų peraukštėjimu (išskyrus 
paralelinio parkavimo zonose).

Betoninių trinkelių danga

Betoninių trinkelių - kauliuko danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Riedulių danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras apvalintas
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4.3.2.  MIESTO CENTRO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (MC-2) | A VARIANTAS
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Šio varianto MC3 gatvės profilis numatomas su 
dviračių juosta. Šio varianto zonų važiuojamoji 
dalis įrėminama 10-15 cm betoninių bordiūrų 
peraukštėjimu (išskyrus paralelinio parkavimo 
zonose). Ties dviračių juosta maksimalus aukščių 
skirtumas tarp važiuojamosios dalies ir šoninės 
skiriamosios juostos negali būti aukštesnis nei 7 
cm.

Jei MC3 tipo gatvėje, kurioje numatytos dviračių 
juostos, numatomos paralelinio parkavimo vietos, 
dviračių juostos turi būti kreivinamos taip, kad 
apvažiuotų šias vietas iš dešinės. Parkavimo 
vietos projektuojamos pagal principą: 2–3 vietos – 
želdinių zona.

Betoninių trinkelių danga

Betoninių trinkelių - kauliuko danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras apvalinta
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4.3.3.  MIESTO CENTRO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (MC-2) | B IR C VARIANTAI

B variantas 

Urbanizuotoje ir užstatytoje teritorijoje, 
kai atstumas tarp pastatų yra minimalus, 
numatoma važiuojamoji dalis, žalieji plotai 
ir pėsčiųjų takai iki pat pastatų. Žaliųjų 
plotų zonose yra galimybė numatyti 
paralelinio parkavimo vietas. Parkavimo 
vietos projektuojamos pagal principą: 
2–3 vietos – želdinių zona. Gatvės 
projektuojamos su kelio bordiūrais, 
pakilusiais nuo važiuojamosios dalies per 
10 cm.

B variantas C variantas C variantas

Variantas taikomas zonose, kai tarp 
pastatų yra didesnis atstumas nei 
raudonosios linijos. Numatomi visi MC2 
gatvės elementai: važiuojamoji dalis, 
žalieji plotai ir pėsčiųjų takai (minimalus 
plotis 2,5 m). Už pėsčiųjų takų atstumas 
iki pastatų formuojamas iš analogiškos 
dangos, kad būtų sukurta aktyvaus pirmo 
aukšto zona. Žaliųjų plotų zonose yra 
galimybė numatyti paralelinio parkavimo 
vietas. Parkavimo vietos projektuojamos 
pagal principą: 2–3 vietos – želdinių 
zona. Gatvės projektuojamos su kelio 
bordiūrais, pakilusiais nuo važiuojamosios 
dalies per 10 cm.

Betoninių trinkelių danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras apvalintas

Apšvietimo, parkomatų, šiukšliadėžių zona
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4.3.4.  MIESTO CENTRO GATVĖS - PIRMAS LYGIS (MC-1)

Tai pėstiesiems skirtos prekybos, pramogų, aktyvaus viešojo gyvenimo, kultūros 
ir meno pilnos gatvės. Pėsčiųjų gatvėse šiems eismo dalyviams teikiama 
pirmenybė ir daugiausia vietos. Gatvės aplinka ir joje vykstanti veikla labai 
svarbios gatvės įvaizdžiui. Dėl to gatvės sprendiniai gali būti įvairiapusiai ir turi 
būti sprendžiami architektūriškai įveiklinant erdves.

Pav. 18.  Lasisvės al. (šaltinis: KMSA)

Pav. 19.  Vilniaus g., Senamiestis (šaltinis: KMSA)
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4.3.5.  REIKALAVIMAI IR REKOMENDACIJOS MIESTO CENTRO (MC) 
TIPO GATVIŲ ĮGYVENDINIMUI

1.	 Gatvės projektuojamos su gatvės bordiūrais, pakilusiais nuo važiuojamosios 
dalies 10 cm. Jei šalia bordiūro numatoma dviračių juosta, bordiūro aukštis 
nuo važiuojamosios dalies turi būti iki 7 cm.

2.	 Rekomenduojama rengiant gatvės rekonstrukcijos techninį projektą ar 
remontą, kurio metu bus atnaujinama danga MC1 tipo gatvėse papildomai 
parengti architektūrinius gatvės sprendinius (dangų, mažosios architektūros 
ir meninių elementų išdėstymo architektūrinę koncepciją).

3.	 Planuojami ne siauresni nei 2,5 m pločio pėsčiųjų takai. Minimalius teisės 
aktais leidžiamus parametrus naudoti tik išskirtiniais atvejais, suderinus 
su už projektus atsakingais Kauno miesto savivaldybės administracijos 
asmenimis. 

4.	 Rekomenduojama vengti apsauginių sienučių naudojimo miesto centro (MC) 
tipo gatvėse arba jei to neįmanoma išvengti ieškoti sprendinių, kurie atliktų 
daugiau funkcijų: atsisėdėdamas, sienutės apželdinimas, miesto žaidimai 
ar pan. Sienutės įrengiamos tarp važiuojamosios dalies ir dviračių/pėsčiųjų 
tako (šoninėje skiriamojoje juostoje).

5.	 Projektuojant MC tipo gatves, susikertančias tarpusavyje, turi būti 
numatomos sankryžos, kurių parametrai atitinka galiojančių sankryžos 
statybos techninių reglamentų reikalavimus. Turi būti atsižvelgta į gatvės 
kategorijos reikalavimus, susikertančių gatvių eismo intensyvumą, jei reikia, 
parengiami keli projektiniai skirtingų sankryžos variantų pasiūlymai.

6.	 Sankryžos prieigose ir sankryžoje daugiausia dėmesio turi būti skiriama ne 
tik transporto priemonių eismui organizuoti, bet ir saugiai dviratininkams ir 
pėstiesiems pereiti, kirsti važiuojamąją dalį.
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4.4.  Intensyvaus gyvenimo gatvės (IG)

IG3 IG2 IG1

Teritorijos, kuriose dominuoja gyvenamoji funkcija ir etapiškai gatvės perimetre 
ar artimose prieigose atsiranda papildomų funkcijų. Dominuoja vienos funkcijos 
pastatai. Gatvės skirtos gyvenamosioms teritorijoms ir jose esančioms 
„gyvenimo“ socialinėms (švietimo, kultūros ir sveikatos įstaigoms) ir prekybos 
funkcijoms aptarnauti.



Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.
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IG3 - tai gatvės, skirtos iš centrinių miesto 
zonų gyventojus grąžinti namo. Tai gan plačios, 
intensyvaus eismo gatvės, kuriose reikia atskirti 
skirtingas eismo dalyvių grupes. Šiose gatvėse 
vyksta sklandus ir nepertraukiamas, greitas viešojo 
transporto judėjimas, taip pat užtikrinamas greitas 
ir patogus judėjimas arteriniais dviračių takais. 
Pagrindinių dviračių takų zona. Gatvės perimetre 
kuriasi gyvenimą aptarnaujančios funkcijos: 
prekybos centrai, smulki komercija, automobilių 
plovyklos, greitojo maisto užkandinės.

Pav. 20.  Savanorių pr., Kaunas (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 21.  S. Žukausko g., Kaunas (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 22.  Eigulių mikrorajonas (šaltinis: KMSA)

Pav. 23.  P. Kalpoko g., Kaunas (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 24.  Eigulių mikrorajonas (šaltinis: KMSA)

Pav. 25.  K. Škirpos g. šaltinis: google street maps)

IG2 tarpkvartalinės gatvės, skirtos patekti į 
gyvenamuosius kvartalus ir prie gatvės esančias 
papildomas funkcijas. Eismas lėtas, neintensyvus. 
Dviračių tinklas gali būti šių gatvių dalis, vykti 
bendrame sraute.

IG1 - tai gatvės, kuriose eismo intensyvumas 
nedidelis ir kuriomis dažniausiai naudojasi kvartalų/
daugiabučių gyventojai. Gyvenamosios zonos 
ženklas, pėstiesiems teikiama pirmenybė.  Šiose 
gatvėse vyksta daugiabučių namų gyvenimas, 
mišrus eismas. Tokio tipo gatvėje paliekama 
galimybė numatyti parkavimo vietas statmenai 
ar įstrižai tik tuo atveju, jei gatvėje telpa 
rekomenduojamo pločio pėsčiųjų takas ir želdynų 
zona Parkavimo vietos projektuojamos pagal 
principą: 5 parkavimo vietos – želdinių zona.  
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Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.
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4.4.1.  INTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - TREČIAS LYGIS (IG-3) | A VARIANTAS

Šiame variante IG3 gatvės profilis 
numatomas su atskirais dviračių 
takais, šalia gatvės važiuojamosios 
dalies gali būti numatomos 
paralelinio parkavimo vietos. 
Parkavimo vietos projektuojamos 
pagal principą: 2–3 vietos – 
želdinių zona. Važiuojamoji dalis 
šio varianto zonose įrėminama 
15-10 cm betoninių bordiūrų 
peraukštėjimu (išskyrus paralelinio 
parkavimo zonose).

IG3 gatvėse gali vykti maršrutinio 
transporto eismas.

Betoninių trinkelių danga

Betoninių trinkelių - kauliuko 
danga

Dviračių tako raudono 
asfalto danga

Važiuojamosios dalies 
asfalto danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras 
apvalintas
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4.4.2.  INTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (IG-2) | A VARIANTAS 

Esant pakankamai vietos IG2 gatvei su A varianto 
skersiniu pjūviu, numatomi atskiri dviračių ir pėsčiųjų 
takai. Šalia gatvės važiuojamosios dalies gali būti 
numatytas paralelinis parkavimas. Parkavimo vietos 
projektuojamos pagal principą: 2–3 vietos – želdinių 
zona. Važiuojamoji dalis šio varianto zonose 
įrėminama 10 cm betoninių bordiūrų peraukštėjimu 
(išskyrus paralelinio parkavimo zonose).

Betoninių trinkelių danga

Baltų betoninių trinkelių horz. ženklinimas

Betoninių trinkelių - kauliuko danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras

GB-2 Gatvės bordiūras apvalintas



0,75-1,002,75-3,00 2,75-3,00

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 20,2-20,95 m

2,45 2,501,502,50 3,50 1,50

0,75-1,002,75-3,00 2,75-3,00

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 20,2-20,95 m

2,45 2,501,502,50 3,50 1,50

29  Kauno gatvių dizaino gidas | 2024

4.4.3.  INTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (IG-2) | B VARIANTAS

Kai yra galimybė ir, eismo intensyvumo 
duomenimis, galima įrengti dviračių juostą, 
IG2 gatvėje dviračių eismas organizuojamas 
dviračių juosta. Šalia gatvės važiuojamosios 
dalies gali būti numatytas paralelinis parkavimas. 
Parkavimo vietos projektuojamos pagal principą: 
2–3 vietos – želdinių zona.  Jei dėl intensyvaus 
eismo ar aplinkos specifikos nusprendžiama, jog 
dviračių juosta negali būti projektuojama greta 
automobilių stovėjimo vietos, galima apvesti juostą 
aplink parkavimo vietas (žr. MC3 B variantas). 
Važiuojamoji dalis šio varianto zonose įrėminama 
ne aukštesniais nei 7 cm betoniniais bordiūrais. 

Betoninių trinkelių danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai
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4.4.4.  INTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (IG-2) | C VARIANTAS

Variantas kai teritorijų planavimo dokumentas gatvėje 
neplanuojama dviračių trasa. Numatoma važiuojamoji 
dalis, kurioje vyksta eismas bendrame sraute, taip 
pat žalieji plotai ir pėsčiųjų takai už jų. Šalia gatvės 
važiuojamosios dalies gali būti numatytas paralelinis 
parkavimas. Parkavimo vietos projektuojamos pagal 
principą: 2–3 vietos – želdinių zona.  Važiuojamoji dalis 
šio varianto zonose įrėminama 10 cm betoninių bordiūrų 
peraukštėjimu (išskyrus paralelinio parkavimo zonose).
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Betoninių trinkelių danga
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Važiuojamosios dalies asfalto danga
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GB-2 Gatvės bordiūras apvalintas
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4.4.5.  INTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - PIRMAS LYGIS (IG-1) 

Šiame IG1 gatvės tipo variante 
pėsčiųjų takas priglaudžiamas 
prie važiuojamosios gatvės 
dangos ir nenumatoma skiriamoji 
šoninė juosta. Kelio bordiūrai 
sudaro 10 cm aukščio skirtumą 
nuo važiuojamosios dalies. 
Lygiagretaus parkavimo vietos, 
jei tokios įrengiamos, turi būti 
numatomos priešingoje pusėje 
nei pėsčiųjų takas. Parkavimo 
vietos projektuojamos pagal 
principą: 2–3 vietos – želdinių 
zona.  

Šiame IG1 gatvės tipo 
variante pėsčiųjų takas 
nuo važiuojamosios dalies 
atskiriamas išorine skiriamąja 
juosta, kurios minimalus 
plotis 1,0 m.  Kelio bordiūrai 
sudaro 10 cm aukščio skirtumą 
nuo važiuojamosios dalies. 
Šiame variante lygiagretus 
ar kitoks parkingas turi būti 
projektuojamas priešingoje 
pusėje nei pėsčiųjų 
takas. Parkavimo vietos 
projektuojamos pagal principą: 
2–3 vietos – želdinių zona. 
Parkavimo vietas statmenai 
ar įstrižai galima planuoti tik 
tuo atveju, jei gatvėje telpa 
rekomenduojamo pločio 
pėsčiųjų takas ir želdynų zona.

A VARIANTAS B VARIANTAS
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Šiame IG1 gatvės tipo 
variante pėsčiųjų takas 
nuo važiuojamosios dalies 
atskiriamas išorine skiriamąja 
juosta, kurios minimalus 
plotis 2,6 m. Kelio bordiūrai 
sudaro 10 cm aukščio 
skirtumą nuo važiuojamosios 
dalies. Šiame variante 
parkingas projektuojamas 
išorinės skiriamosios juostos 
zonoje. Parkavimo vietos 
projektuojamos pagal principą: 
2–3 vietos – želdinių zona.

C VARIANTAS

Betoninių trinkelių danga

Betoninių trinkelių - 
kauliuko danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras 
apvalintas

4.4.6.  REIKALAVIMAI IR REKOMENDACIJOS INTENSYVAUS 
GYVENAMO (IG) TIPO GATVIŲ ĮGYVENDINIMUI

1.	 Gatvės projektuojamos su gatvės bordiūrais, pakilusiais nuo važiuojamosios 
dalies 10 cm. Jei šalia bordiūro numatoma dviračių juosta, bordiūro aukštis 
nuo važiuojamosios dalies turi būti iki 7 cm.

2.	 Parkavimo vietos projektuojamos pagal principą: 2–3 vietos – želdinių zona.

3.	 Parkavimo vietas statmenai ar įstrižai galima planuoti tik tuo atveju, jei 
gatvėje telpa rekomenduojamo pločio pėsčiųjų takas ir želdynų zona.

4.	 Planuojami ne siauresni nei 2,5 m. pločio pėsčiųjų takai. Minimalius teisės 
aktais leidžiamus parametrus naudoti tik išskirtiniais atvejais, suderinus 
su už projektais atsakingais Kauno miesto savivaldybės administracijos 
asmenimis. 

5.	 Aukšto tranzito gatvėse akustinės sienutės gali būti įrengiamos. Sienutės 
įrengiamos tarp važiuojamosios dalies ir dviračių/pėsčiųjų tako (šoninėje 
skiriamojoje juostoje). Ieškoti sprendinių, kurie atliktų daugiau funkcijų: 
atsisėdimas, sienutės apželdinimas, miesto žaidimai ar pan.

6.	 Projektuojant IG tipo gatves, susikertančias tarpusavyje, turi būti numatomos 
sankryžos, kurių parametrai atitinka galiojančius sankryžos statybos 
techninių reglamentų reikalavimus. Turi būti atsižvelgta į gatvės kategorijos 
reikalavimus, susikertančių gatvių eismo intensyvumą, jei reikia, parengiami 
keli projektiniai skirtingų sankryžos variantų pasiūlymai.

7.	 Sankryžos prieigose ir sankryžoje daugiausia dėmesio turi būti skiriama ne 
tik transporto priemonių eismui organizuoti, bet ir saugiai dviratininkams ir 
pėstiesiems pereiti, kirsti važiuojamąją dalį.
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EG3 EG2

EG1

4.5.  Ekstensyvaus gyvenimo gatvės (EG)

Teritorijos kuriose dominuoja mažaaukščių vienbučių ir dvibučių gyvenamųjų 
namų zonos su fragmentiškai įsiterpusiomis kitomis funkcijomis: parduotuvėmis, 
nedideliais komerciniais objektais, socialinės infrastruktūros objektais.



Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.
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EG3 yra tranzitinės gatvės, skirtos atvažiuoti į 
individualių namų rajonus. Gatvėse visi eismo 
dalyviai atskirti. Šiomis gatvėmis galima pasiekti 
gyvenamuosius kvartalus ar vietinius funkcinius / 
komercinius centrus.

EG2 – šiomis gatvėmis paprastai vyksta nedidelis 
eismas, o eismo dalyvių grupės yra mažai atskirtos 
arba visai neatskirtos. Mažas greitis yra savaime 
suprantamas dalykas. Kai tokios gatvės tiesiamos 
naujai, jos turėtų būti suprojektuotos taip, kad 
būtų pritaikytos švelniems eismo dalyviams, šalia 
gydymo įstaigų, mokyklų ar darželių.

EG1 – tai vidinės vienbučių / dvibučių kvartalų 
ir kito neintensyvaus gyvenamojo užstatymo 
gatvės, kurios prioritetas skiriamas pėstiesiems / 
dviratininkams. Šios gatvės atlieka ne tik lokalios 
viešosios erdvės, bet ir nekilnojamojo turto 
pasiekimo funkciją.

Pav. 26.  Užnerio g. (šaltinis: google street maps)

Pav. 29.  Vytėnų g. (šaltinis: google street maps)

Pav. 27.  Priemiesčio g. (šaltinis: google street maps)

Pav. 30.  Birutės g., Alytus (šaltinis: google street maps)

Pav. 28.  Kvartalas Romainiuose (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 31.  Kvartalas Vytėnuose (šaltinis: google street 
maps)



3,00-3,25

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 27,1-27,6 m

2,30 2,503,50≥2,503,00-3,252,301,002,50 ≥2,50 1,001,00

3,00-3,25

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 27,1-27,6 m

2,30 2,503,50≥2,503,00-3,252,301,002,50 ≥2,50 1,001,00
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4.5.1.  EKSTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - TREČIAS LYGIS (EG-3) 

Šiame variante EG3 gatvės profilis numatomas 
su atskirais dviračių takais. Važiuojamoji dalis šio 
varianto zonose įrėminama 15-10 cm betoninių 
bordiūrų peraukštėjimu.

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Sklypų riba



1,00

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 12,5-13,00 m

2,75-3,00 1,501,00 2,75-3,001,50 1,001,00

1,00

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 12,5-13,00 m

2,75-3,00 1,501,00 2,75-3,001,50 1,001,00

2,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 18 m

2,50 4,004,00

2,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 18 m

2,50 4,004,00

2,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 18 m

2,50 4,004,00
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4.5.2.  EKSTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - ANTRAS LYGIS (EG-2) 

IG2 gatvėse pėsčiųjų takai 
projektuojami už šoninės 
skiriamosios juostos, kurioje 
numatomos apželdinimas. 
Bordiūrų peraukštėjimas 10 
cm.

Betoninių trinkelių danga

Baltų betoninių trinkelių horz. ženklinimas

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

GB-2 Gatvės bordiūras apvalintas

Sklypų ribos

4.5.3.  EKSTENSYVAUS GYVENIMO GATVĖS - PIRMAS LYGIS (EG-1) 

EG1 gatvė projektuojama 
pagal bendro srauto principą, 
kai numatomos nuovažos 
į privačius sklypus, kur 
vyrauja vienbučių ir dvibučių 
užstatymas. Projektuojama 
trinkelių danga, o bordiūro 
peraukštėjimas – 10-0 cm. 
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1.	 Gatvės projektuojamos su gatvės bordiūrais, pakilusiais nuo važiuojamosios 
dalies 10 arba nepakilę (0 cm).

2.	 Gatvės projektuojamos atsižvelgiant į tai, kad teritorijoje vyksta lėtesnis 
gyvenimo tempas ir daug bendro srauto su pėsčiaisiais ar dviratininkais.

3.	 Planuojami ne siauresni nei 2,5 m. pločio pėsčiųjų takai. Minimalius teisės 
aktais leidžiamus parametrus naudoti tik išskirtiniais atvejais, suderinus 
su už projektais atsakingais Kauno miesto savivaldybės administracijos 
asmenimis. 

4.	 Aukšto tranzito gatvėse akustinės sienutės gali būti įrengiamos. Sienutės 
įrengiamos tarp važiuojamosios dalies ir dviračių/pėsčiųjų tako (šoninėje 
skiriamojoje juostoje).

5.	 Projektuojant EG tipo gatves, susikertančias tarpusavyje, turi būti 
numatomos sankryžos, kurių parametrai atitinka galiojančius sankryžos 
statybos techninių reglamentų reikalavimus. Turi būti atsižvelgta į gatvės 
kategorijos reikalavimus, susikertančių gatvių eismo intensyvumą, jei reikia, 
parengiami keli projektiniai skirtingų sankryžos variantų pasiūlymai.

6.	 Sankryžos prieigose ir sankryžoje daugiausia dėmesio turi būti skiriama ne 
tik transporto priemonių eismui organizuoti, bet ir saugiai dviratininkams ir 
pėstiesiems pereiti, kirsti važiuojamąją dalį.

4.5.4.  REIKALAVIMAI IR REKOMENDACIJOS EKSTENSYVAUS 
GYVENAMO (EG) TIPO GATVIVIŲ ĮGYVENDINIMUI
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4.6.  Negyvenamos gatvės (NG)

Teritorijos kuriose dominuoja komercinės, pramonės ir sandėliavimo teritorijos, 
dažnai aptarnaujamos sunkiasvorio transporto, geležinkelio.

NG3

NG2



Pastaba: aukščiau pateiktos nuotraukos nėra skirtos iliustruoti idealią gatvės įengimo situaciją, o skirtos atpažinti gatvės tipą.
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NG3 – tai tranzitinės, dažniausiai plačios arterijos, 
kuriose visi eismo dalyviai atskirti. Dviračių takai 
pagal poreikį gali būti numatomi tik vienoje pusėje. 
Viešasis transportas gali būti gatvės dalis.

NG2 – tai aptarnaujančios gatvės, kuriomis 
pasiekiami komerciniai ar pramoniniai objektai. 
Šiose gatvėse visi eismo dalyviai atskiriami. 
Dviračių takai pagal poreikį gali būti numatomi tik 
vienoje pusėje.

Pav. 32.  Pramonės g., Klaipėda. (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 33.  Draugystės g., Kaunas (šaltinis: google street 
maps)

Pav. 34.  Elektrėnų g. (šaltinis: google street maps)

Pav. 35.  Metalo g., Klaipėda (šaltinis: google street 
maps)
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4.6.1.  NEGYVENAMOS GATVĖS - ANTRAS LYGIS (NG-3)  VARIANTAS A

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 25,1-27,1 m 

3,00-3,50 3,00-3,50 2,30 1,00 2,503,00-3,503,00-3,502,302,50 ≥2,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 25,1-27,1 m 

3,00-3,50 3,00-3,50 2,30 1,00 2,503,00-3,503,00-3,502,302,50 ≥2,50

Gatvės profilyje numatoma važiuojamoji dalis, 
pėsčiųjų takai iš abiejų pusių ir dviračių takas 
bent vienoje gatvės pusėje. Pėsčiųjų eismas 
visiškai atskirtas išorine skiriamąja juosta nuo 
važiuojamosios dalies. Gatvėse daugiau dėmesio 
skiriama automobiliams. Gatvė projektuojama su 
15 cm gatvės bordiūro peraukštėjimu. 

Lygiagretus automobilių parkavimas tokio tipo 
gatvėje gali būti numatomas tik pagrindus 
skaičiavimais ir įvertinus eismo srautus. Parkuojami 
automobiliai negali trukdyti matomumui ar eismo 
kokybei.

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Sklypų ribos
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4.6.2.  NEGYVENAMOS GATVĖS - TREČIAS LYGIS (NG-3) VARIANTAS B

Gatvės profilyje numatoma važiuojamoji dalis, 
pėsčiųjų takai iš abiejų pusių ir dviračių takas 
bent vienoje gatvės pusėje. Pėsčiųjų eismas 
visiškai atskirtas išorine skiriamąja juosta nuo 
važiuojamosios dalies. Gatvėse daugiau dėmesio 
skiriama automobiliams. Gatvė projektuojama su 
15 cm gatvės bordiūro peraukštėjimu. Važiuojamoji 
dalis projektuojama su skiriamąja juosta, kurios 
plotis 2,5 m.

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 27,1-29,1 m

3,00-3,50 3,00-3,50 2,30 1,00 2,503,00-3,503,00-3,502,302,50 2,00 ≥2,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 27,1-29,1 m

3,00-3,50 3,00-3,50 2,30 1,00 2,503,00-3,503,00-3,502,302,50 2,00 ≥2,50

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Sklypų ribos
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4.6.3.  NEGYVENAMOS GATVĖS - ANTRAS LYGIS (NG-2)

Gatvės profilyje numatoma važiuojamoji dalis, 
pėsčiųjų takai iš abiejų pusių ir dviračių takas 
bent vienoje gatvės pusėje. Pėsčiųjų eismas 
visiškai atskirtas išorine skiriamąja juosta nuo 
važiuojamosios dalies. Gatvėse daugiau dėmesio 
skiriama automobiliams. Gatvė projektuojama su 
15 cm gatvės bordiūro peraukštėjimu.

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 19,1-20,1 m

3,00-3,50 2,30 2,50 1,00 2,503,00-3,502,302,50

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 19,1-20,1 m

3,00-3,50 2,30 2,50 1,00 2,503,00-3,502,302,50

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Sklypų ribos
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1.	 Daugiausia dėmesio skiriama sklandžiam transporto priemonių eismui.

2.	 Pėsčiųjų ir dviračių takai ties sankryžomis ar nuovažomis nuleidžiami iki 
važiuojamosios dalies lygio.

3.	 Gatvės bordiūras su važiuojamąja dalimi sudaro 15 cm aukščių skirtumą. 

4.	 Projektuojant NG gatvės elementus būtina atsižvelgti į aplinkinį užstatymą 
ir transporto priemonių sudėtį, NG gatvės aplinka ir parametrai gali skirtis,  
kai gretimybėse yra pramoninės paskirties objektai ar kai gretimybėse yra 
komercinės paskirties teritorijos.  Tais atvejais kai komercinės paskirties 
teritorijose užstatymas yra nutolęs nuo gatvės, NG tipo geometrijos principus 
kombinuoti su IG tipo gatvės geometrijos principais. Jei NG tipo gatvėje 
vyrauja užstatymas palei gatvės raudonąsias ribas, NG tipo geometrijos 
principus kombinuoti su MC tipo gatvės geometrijos principais. 

5.	 Planuojami ne siauresni nei 2,5 m. pločio pėsčiųjų takai. Minimalius teisės 
aktais leidžiamus parametrus naudoti tik išskirtiniais atvejais, suderinus 
su už projektais atsakingais Kauno miesto savivaldybės administracijos 
asmenimis. 

6.	 Aukšto tranzito gatvėse sienutės gali būti įrengiamos. Sienutės įrengiamos 
tarp važiuojamosios dalies ir dviračių/pėsčiųjų tako (šoninėje skiriamojoje 
juostoje). 

7.	 Projektuojant NG tipo gatves, susikertančias tarpusavyje, turi būti 
numatomos sankryžos, kurių parametrai atitinka galiojančius sankryžos 
statybos techninių reglamentų reikalavimus. Turi būti atsižvelgta į gatvės 
kategorijos reikalavimus, susikertančių gatvių eismo intensyvumą, jei reikia, 
parengiami keli projektiniai skirtingų sankryžos variantų pasiūlymai.

4.6.1.  REIKALAVIMAI IR REKOMENDACIJOS NEGYVENAMO TIPO (NG) 
GATVIŲ ĮGYVENDINIMUI
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4.7.  Jungiamosios gatvės (JG)

Pav. 36.  Užnemunės g. (šaltinis: KMSA)

Pav. 37.  Įvažiavimas į Kauno m. (šaltinis: KMSA)

Kai gatvės funkcija gali būti apibrėžta kaip jungiamoji gatvė tarp miesto ir 
užmiesčio regioninių kelių, būtina atkreipti dėmesį ir šias atkarpas identifikuoti. 
Tai greičiausiai bus IG3, EG3 arba NG3 tipo gatvės. Jungiamosiose gatvėse turi 
būti užtikrinama:
•	 nuoseklus miesto gatvės profilio susijungimas su regioniniu keliu;
•	 pėsčiųjų ir dviratininkų tinklo sujungimas (jei reikalinga, jį logiškai nukreipti 

į kitas miesto gatves; jei už miesto administracinės ribos, šie gatvės 
elementai nepratęsiami);

•	 lengvai atpažįstamas vizualinis regioninio kelio ir miesto teritorijos skirtumas.
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Pav. 38.  Šauklių g. žiedas (šaltinis: KMSA)

4.8.  Sankryžos

Sankryžos yra konfliktinių taškų zona, kurioje susikerta skirtingų tipų ir lygių 
gatvės, eismo srautai, kuriuose taip pat intensyviai juda pėstieji ir dviratininkai.

Sankryžose gali susikirsti skirtingo tipo ir lygio gatvės, todėl parenkant sankryžos 
tipą reikėtų vadovautis galiojančių statybos techninių reglamentų reikalavimais. 
Sankryžų tipai, konfigūracija turi būti parenkama pagal gatvių kategoriją, 
geometrinius parametrus ir eismo intensyvumą, sudėtį. Kai reikia užtikrinti 
sklandų transporto priemonių eismą, parenkant sankryžos tipą parinkti gali būti 
atliekamas eismo srautų modeliavimas.

Saugumo požiūriu, nepaisant tipo, sankryžose pažeidžiamiausia eismo dalyvių 
grupė – pėstieji ir dviratininkai. Daugiausia dėmesio skiriama pėsčiųjų ir dviračių 
perėjoms.

Pėsčiųjų ir dviratininkų perėjos parenkamos pagal sankryžos tipą ir vyraujančią 
eismo sudėtį. Galimi tokie sprendiniai: 

1. šviesoforu reguliuojama sankryža – pėsčiųjų ir dviračių srautai 
reguliuojami šviesoforu;

2. kelio ženklais reguliuojama sankryža:

a. pėsčiųjų ir dviračių takai nuleidžiami iki važiuojamosios dalies lygio;

b. pėsčiųjų perėjos ir dviračių pervažos zonoje numatomas „plato“;

c. nežymėta pėsčiųjų perėja ir dviračių pervaža numatant „plato“, kuriame 
pratęsiama takų danga;

3. žiedinė sankryža;

4. kiti šiame standarte neaprašyti nestandartiniai sprendiniai, pagrįsti 
skaičiavimais.



46Kauno gatvių dizaino gidas | 2024

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras

4.8.1.  ŠVIESOFORU REGULIUOJAMA SANKRYŽA

Kai susikerta 3 lygio gatvės tarpusavyje, pavyzdžiui 
IG3 – IG3, ar 3 lygio gatvė su 2 lygio gatve, o 
sankryžos tipas - šviesoforu reguliuojama sankryža, 
pėsčiųjų ir dviračių eismas taip pat reguliuojamas 
šviesoforais. 

Pėsčiųjų ir dviračių eismo susikirtimų su 
važiuojamąja dalimi vietose takai nuleidžiami iki 
važiuojamosios dangos lygio. Pėsčiųjų perėjos 
zonoje numatomas horizontalusis ir vertikalusis 
kelio ženklinimas. Dviračių takas pratęsiamas kaip 
dviračių pervaža, ją ženklinant horizontaliai ant 
važiuojamosios dalies.

Važiuojamosios
dalies danga

Pėsčiųjų
tako danga

Betoninis vejos
bordiūras

Betoninis
gatvės

bordiūras

Dviračių tako
danga

Nužemintas
betoninis gatvės

bordiūras

Pav. 39.  Šviesoforu reguliuojamos sankryžos variantas A-1
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Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras

Važiuojamosios
dalies danga

Pėsčiųjų
tako danga

Betoninis vejos
bordiūras

Betoninis gatvės
bordiūras

Dviračių tako
danga

Nužemintas
betoninis gatvės

bordiūras

Pav. 40.  Šviesoforu reguliuojamos sankryžos variantas A-2



Važiuojamosios
dalies danga

Pėsčiųjų tako
danga

Betoninis vejos
bordiūras

Betoninis gatvės
bordiūras

Dviračių tako
danga

Betoninis gatvės
posūkio bordiūras

Nužemintas
betoninis gatvės
bordiūras
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4.8.2.  KELIO ŽENKLAIS REGULIUOJAMA SANKRYŽA

A. Sankryžos ir nuovažos projektuojamos iš asfalto 
dangos, nepakilusios, patogiam transporto eismui 
pritaikytais spinduliais. Pėsčiųjų ir dviračių takai 
ties sankryžomis nuleidžiami iki važiuojamosios 
dalies lygio. Pėsčiųjų ir dviračių takų trajektorija 
važiuojamojoje dalyje pratęsiama horizontaliu 
ženklinimu, takų nesiaurinant. Dviračių pervažos 
zonoje turi būti numatomas raudonos spalvos 
ženklinimas, o kai numatomas nuolatinis 
sunkiasvorių transporto priemonių eismas, 
raudonos spalvos ženklinimo nenumatyti. Šis 
sprendinys taikomas visose zonose, kuriose reikia 
užtikrinti saugų pėsčiųjų eismą, vyksta viešojo ar 
sunkiasvorio transporto eismas.

Pav. 41.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos variantas A

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras



Sankryža-7

Važiuojamosios
dalies danga

Pėsčiųjų tako
danga

Betoninis
vejos
bordiūras

Betoninis
gatvės

bordiūras

Dviračių
tako danga

Nužemintas
betoninis gatvės

bordiūras

Iškili pėsčiųjų
perėja/perėjimas
(Plato)
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B. Jei sankryžoje minimaliai važiuoja sunkiasvoris 
transportas, o viešasis transportas nevažiuoja 
susikertančiomis gatvėmis, pėsčiųjų ir dviračių takų 
susikirtimuose su važiuojamąja dalimi formuojamas 
„plato“. Taip važiuojamoji dalis pakeliama iki 
pėsčiųjų ir dviračių takų lygio, šių takų danga 
nepratęsiama ir važiuojamojoje dalyje numatomas 
horizontalus pėsčiųjų perėjos ir dviračių pervažos 
ženklinimas.

Pav. 42.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos variantas B

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras



Sankryža-8

Pėsčiųjų
tako danga

Betoninis vejos
bordiūras

Betoninis
gatvės

bordiūras

Važiuojamosios
dalies danga

Iškili pėsčiųjų
perėja/perėjimas

(Plato)

Nužemintas
betoninis gatvės
bordiūras

*Įrengiamas
bordiūras, kai trinkelių
raštas skirtingas
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C. Sankryžų zonose daug dėmesio skiriama 
pėsčiųjų ir dviračių eismui. Sankryžų važiuojamoji 
dalis pakeliama iki pėsčiųjų ir dviračių takų lygio. 
Turi būti numatomi trapecijos formos kalneliai 
(pagal „plato“ principą). „Plato“ zonoje pėsčiųjų ir 
dviračių takų dangos išlaiko tęstinumą. Taip aiškiai 
atskirtos dangos sudaro galimybes saugiai judėti 
pėstiesiems. 

Pav. 43.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos variantas C-1

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras



Sankryža-9
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bordiūras

Pėsčiųjų
tako danga

Betoninis
gatvės

bordiūras

Važiuojamosios
dalies danga

Nužemintas
betoninis gatvės
bordiūras

*Įrengiamas
bordiūras, kai
trinkelių raštas
skirtingas

Iškili pėsčiųjų
perėja/perėjimas

(Plato)
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Pav. 44.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos variantas C-2

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras
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Pėsčiųjų tako
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Betoninis vejos
bordiūras

Betoninis gatvės
bordiūras

Nužemintas
betoninis gatvės
bordiūras

*Įrengiamas bordiūras,
kai trinkelių raštas
skirtingas

Betoninis gatvės
posūkio bordiūras

Iškili pėsčiųjų
perėja/perėjimas

(Plato)
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Pav. 45.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos 
variantas C-3

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras
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dalies danga
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vejos
bordiūras

Betoninis
gatvės

bordiūras

Betoninis gatvės
bordiūras

(užapvalintas, nuo
esamos dangos

pakeltas 3cm)

Betoninis gatvės
posūkio bordiūras
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Pav. 46.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos 
variantas C-4

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras



Gali būti situacijų, kai bet kurio tipo ir lygio gatvė 
kirs MC1 – pėsčiųjų eismo – gatvę. Tokiu atveju 
kelio ženklais pėsčiųjų perėja ženklinama tik 
tada, kai MC2 ar kitos kategorijos gatvė kerta 
pėsčiųjų gatvę MC1, o susikirtimas turėtų būti 
projektuojamas analogiškai visais atvejais. Pėsčiųjų tako

danga

Važiuojamosios
dalies danga

Betoninis vejos
bordiūrasBetoninis

gatvės
bordiūras

Nužemintas
betoninis gatvės

bordiūras

Iškeliamas plato
iki pėščiųjų
gatvės

Betoninis
gatvės posūkio
bordiūras
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Pav. 47.  Kelio ženklais reguliuojamos sankryžos variantas C-5

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras
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4.8.3.  ŽIEDINĖ SANKRYŽA

Kai projektuojamų žiedinių sankryžų 
prieigose yra pėsčiųjų ir dviračių 
takai, jie turi būti eismo organizavimu 
pervedami per važiuojamąją 
jungiamojo kelio į žiedinę sankryžą 
zoną. Įprastai perėjimo zonose turi būti 
numatoma saugumo salelė.   
Žiedinių sankryžų prieigose dviračių 
ir pėsčiųjų takai nuleidžiami iki 
asfalto dangos lygio ir pėsčiųjų tako 
dangos tęstinumas nenumatomas  . 
Pėsčiųjų ir dviračių takų trajektorija 
važiuojamojoje dalyje pratęsiama 
horizontaliu ženklinimu, takų 
nesiaurinant. Dviračių pervažos 
zonoje turi būti numatomas raudonos 
spalvos ženklinimas, o kai numatomas 
nuolatinis sunkiasvorių transporto 
priemonių eismas, raudonos spalvos 
ženklinimo nenumatyti.

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Važiuojamosios dalies asfalto danga

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras
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4.8.4.  KITI ATVEJAI

4.8.5.  BENDROSIOS PASTABOS PROJEKTUOJANT SANKRYŽAS:

Gali būti taikomi sprendiniai, nenumatyti šio standarto, pavyzdžiui, dviejų lygių 
sankryžos ir kt. Taikant šiuos sprendinius reikia užtikrinti pėsčiųjų, dviratininkų, 
viešojo transporto, automobilių poreikius, parinkti racionalus sprendinius tiek 
aplinkosaugos, tiek eismo saugos, tiek ekonominiu ir urbanistiniu požiūriais.

1.	 Sankryžos tipas parenkamas pagal susikertančių gatvių kategorijas ir 
galiojančių teisės aktų reikalavimus. Jei reikia, projektiniuose pasiūlymuose 
pateikiami keli sankryžos tipo variantai pagal eismo srautus ir sudėtį, 
atliekamas eismo srautų modeliavimas tinkamiausiam sprendiniui pagrįsti.

2.	 Minimalūs atstumai tarp sankryžų reglamentuoti STR2.06.04:2014 „Gatvės ir 
vietinės reikšmės keliai. Bendrieji reikalavimai“.

3.	 Sankryžų spinduliai parenkami pagal gatvės kategoriją ir vyraujančią 
transporto priemonių sudėtį.

4.	 Kai formuojamas „plato“, gatvėse, kuriose projektinis greitis yra didesnis nei 
30 km/val., būtina numatyti horizontalų „plato“ ženklinimą.

Pav. 48.  Sankryža Naujamiestyje (šaltinis: KMSA)
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4.9.  Nuovažos

Nuovažos į kiemus, aplinkines teritorijas turi būti lengvai atpažįstamos, palyginti su 
sankryžomis. Išskiriami trys nuovažų tipai:

1. Y formos nuovaža.
2. Nuovaža su spinduliais.
3. Trapecijos formos nuovaža.
4. Nuovaža per bordiūrą.

Renkant nuovažos tipą prioritetas visada – Y formos nuovažai. Sunkiasvoriui 
transportui parenkama nuovaža su spinduliais. 

Geometriniai parametrai, įskaitant ir spindulius, turi būti parenkami taip, kad 
nuovaža būtų patogu naudotis. Trapecijos formos nuovaža gali būti labai retais ir 
išskirtiniais atvejais, kai nėra galimybių įrengti kito tipo nuovažą.

Y formos nuovaža

Joje neįrengiami spinduliai, trajektorija atkartoja 
važiavimo plotį už kitos infrastruktūros, bet 
ties įvažiavimu numatyti išplatėjimą. Minimalus 
nuovažos plotis ties sklypo riba 3,5 m. Bordiūrų 
atlankos ties važiuojamąja dalimi formuojamos 45° 
kampu.

Nuovažai naudojami bordiūrų tipai GB1, GB2 ir 
B-VEJA. 

GB2 naudojamas nuovažos dangai nuo gatvės 
važiuojamosios dalies atskirti; GB1 – jos dangai 
įrėminti. 

GB1 GB2 B-VEJAPastaba: bordiūrų detalizacija žr. 5.3. skyrių

Pav. 49.  Įrengtos nuovažos iliustracija
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Trapecijos formos nuovaža

Formuojama trapecijos formos nuovaža, kai 
nuo gatvės važiuojamosios dangos įvažiavimas 
platesnis ir siaurėja iki menamo įvažos pločio. 
Nuovažos formavimo kampas turėtų būti nuo 
45° laipsnių. Mažiausiai rekomenduotinas tipas, 
nes sunku išlaikyti vientisumą, sudėtingos 
eksploatavimo sąlygos.

Naudojami bordiūrai GB1, GB2 ir B-VEJA. 
GB2 naudojamas nuovažos dangai nuo gatvės 
važiuojamosios dalies atskirti; GB1– nuovažos 
dangai įrėminti. Šioje nuovažoje ties B-VEJA 
bordiūrais rekomenduojama numatyti apsauginius 
stulpelius, nes transporto priemonės ratai 
išvažinėja žaliosios vejos plotus. 

Nuovaža su spinduliais

Nuovaža formuojama su minimalaus dydžio 
spinduliais, taip palengvinama įvažiuojančio ir 
išvažiuojančio transporto trajektorija, vejai nereikia 
papildomų apsaugos priemonių. Spinduliai turi būti 
parenkami racionaliai, t. y. negali būti per maži 
sukančioms transporto priemonėms; taip pat ir per 
dideli.

Naudojami bordiūrai GB1, GB2, GBL ir B-VEJA. 
GB2 naudojamas nuovažos dangai nuo gatvės 
važiuojamosios dalies atskirti; GB1 – nuovažos 
dangai įrėminti, GBL – spinduliui išgauti naudojami 
atitinkami kartotiniai bordiūrai.

Pav. 50.  Įrengtos nuovažos iliustracija

Pav. 51.  Įrengtos nuovažos iliustracija

Pastaba: bordiūrų detalizacija žr. 5.3. skyrių
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Nuovaža per bordiūrą - A

Nuovaža per bordiūrą formuojama vietose, 
kai pėsčiųjų takas ar šaligatvis yra prie pat 
gatvės važiuojamosios dalies ir sunku privesti 
aukščius automobilio patekimui į teritoriją nuo 
važiuojamosios dalies iki pėsčiųjų tako. Siekiama, 
kad pėsčiųjų tako aukščiai nesikeistų visoje jų 
judėjimo trasoje, todėl naudojamas GB-nuovaža 
granitinis bordiūras skirtas įvažoms, kurio 
ilgis 0,7 m ir galima išgauti pakankamai didelį 
peraukštėjimą. Kraštuose turi būti naudojami GB-
nuovaža pusiniai bordiūrai.

Naudojami bordiūrai GB1, GB-nuovaža. GB1– 
naudojamas kaip gatvės bordiūro tęsinys, 
įrėminant važiuojamosios dalies dangą. Nuovažos 
zonoje naudojami GB-nuovaža bordiūrai, kurie 
leidžia išgauti sklandų didelį peraukštėjimą tarp 
važiuojamosios dalies ir įvažiavimo į teritoriją per 
šaligatvį. Šonuose naudojami šoniniai bordiūrai, 
kaip parodyta paveiksle.

Nuovaža per bordiūrą - B

Esant labai sudėtingoms sąlygoms ir maksimaliam 
aplinkiniam užstatymui, atvejais, kai pėsčiųjų 
takas ar šaligatvis formuojamas prie pat 
važiuojamosios gatvės dalies, galima naudoti N 
tipo nuovažos tipą. Šioje nuovažoje įvažiavimui 
panaudojami GB-N bordiūrai, kurie leidžia išgauti 
7 cm peraukštėjimą. Šio tipo nuovažos įrengimas 
galimas tik tais atvejais kai neįmanoma įrengti kito 
tipo nuovažos. Šios nuovažos tipas ydingas (nors 
ir kartais neišvengiamas) dėl to, kad pėsčiųjų takas 
turi nusileist iki nuovažos aukščių. Įrenginėjant 
nuovažą bordiūrą reikia nužeminti kuo sklandžiau, 
kad keltų kuo mažesnį diskomfortą pėstiesiams: t.y. 
nuo GB-1 iki GB-N, bordiūrai nuleidžiami per ~2 m 
atstumą.

Pav. 52.  Įrengtos nuovažos iliustracija

Pav. 53.  Bordiūro naudojimo pavizdys
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Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės
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4.10.  Viešojo transporto stotelės

Viešojo transporto stotelės projektuojamos 
vadovaujantis zonavimo schemomis. Nustatoma 
laisva nuo įrenginių (1 m pločio), lauko baldų ir 
galimų želdinių zonos. Žemiau parodyti zonavimo 
pavyzdžiai.

Gatvių tinkle numatyti elementai turi užtikrinti 
sklandų viešojo transporto judėjimą. Viešojo 
transporto perone turi būti numatomi šie elementai: 
paviljonas, kelio ženklas, taktiliniai paviršiai, 
šiukšliadėžė, švieslentė. Peronas gali būti 
papildomais elementais, tuo atveju svarbu paisyti 
zonavimo schemos. Elementų išdėstymas turi būti 
toks, kad sustojus tipiniam autobusui / troleibusui, 
išlipti ir įlipti netrukdytų vertikalūs elementai.

Projektuojant viešojo transporto peroną reikia 
suprasti, kad autobusas / troleibusas sustoja pagal 
taisyklę, kad jo priekis sutampa su kelio ženklo Nr. 
548 padėtimi. Įprastai naudojamos 18 m arba 12 m 
ilgio transporto priemonės.

Perono krašte visada naudoti specialų viešojo 
transporto rato pagavimo bortą. 

Visus vertikalis elementus, 1,5m aukštyje ženklinti 
įspėjamąja juosta. 

Atvejais kai yra formuojama įvaža, ji turi būti 
projektuojama pagal STR 2.06.04:2014 XVIII 
skyriaus reikalavimus. Minimalus įvažos ilgis, 
neįskaitant greitėjimo ir lėtėjimo zonos – 30,0 m 
visais atvejais.

Pav. 54.  Tipinės viešojo transporto stotelės skersinis piūvis
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Kai viešojo transporto stotelėje yra platesnė nei 
1,5 m želdinių zona, siūloma viešojo transporto 
stotelę įrėminti želdiniais, kad nebūtų ištrypta veja 
trumpinant kelią į peroną.

Viešojo transporto perono kraštinei naudojamas 
lenktas bordiūras, kuris užtikrina, kad autobusas 
sklandžiai sustos ties peronu, o keleiviai lengviau 
išlips / įlips. Nuo bordiūro iki stotelės įrenginių turi 
būti paliekama 1,0 m laisva zona.

Svarbu!
Viešojo transporto stotelių zonose visais atvejais, 
kai zonos yra su ar be įvažos, būtina įvertinti, 
kad stotelių zonos dangos konstrukcija veikiama 
ypatingų apkrovų: dažnų stabdymo ir akceleracijos, 
sunkiasvorių transporto priemonių (autobusų) 
manevravimo. Stotelių zonoms naudoti aukštesnės 
klasės dangos konstrukciją ir asfaltą arba betonines 
trinkeles „kauliukus“.
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Peronas su vienu paviljonu
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1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
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Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas
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Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono 
asfalto danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Galimi želdiniai

Paviljonas

Švieslentė

Šiukšliadėžė

Kelio ženklas

AUTOBUSŲ STOTELĖ SU ĮVAŽA

Viešojo transporto įvažose įrengiama asfalto arba trinkelės „kauliuko“ danga. 
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Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono 
asfalto danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Galimi želdiniai

Paviljonas

Švieslentė

Šiukšliadėžė

Kelio ženklas

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

AUTOBUSŲ STOTELĖ BE ĮVAŽOS



Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 25,1-27,1 m 

3,00-3,50 3,00-3,50 2,30 1,00 2,503,00-3,503,00-3,502,302,50 ≥2,50

0,75-1,002,75-3,00 2,75-3,00

Rekomenduojamas išorinis gatvės gabaritas 20,2-20,95 m

2,45 2,501,502,50 3,50 1,50
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4.11.  Dviračių infrastruktūra

Dviračių infrastruktūrai gali būti taikomi šie 
sprendiniai: atskiras dviračių takas, dviračių juosta 
ir eismas bendrame sraute. 

Dviračių takai projektuojami ne siauresni kaip 
2,5–3,5 m pločio ir įrengiami tarp želdynų juostos 
ir pėsčiųjų tako, visada arčiau važiuojamosios 
dalies. Jei projektuojamas vienpusis dviračių 
takas, ko plotis turi atitikti normatyvinių dokumentų 
reikalavimus ir būti aiškiai pažymėtas, kad yra 
vienpusis. Dėl tako pločio papildomai žiūrėti 
aktualius teisės aktus. Kai planuojamas, dviračių 
takas turėtų būti numatomas bent vienoje gatvės 
pusėje. 

Pav. 55.  Dviračių takas (nuotrauka: autorių)

Pav. 56.  Dviračių juosta (nuotrauka: Google street maps)

4.11.1.  PRINCIPAI
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2,3
0
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0

3,5
0
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0
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0

3,5
0
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4.11.2.  ŽENKLINIMAS

Betoninių trinkelių danga

Dviračių tako raudono asfalto danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras 
(pasakandintas)

Pereinamasis bordiūras

Šviesoforai

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Dviračių takas žymimas horizontaliu ir vertikaliu 
kelio ženklinimu. Įrengiamas iš raudonos spalvos 
asfalto dangos. Būtina užtikrinti, kad dviračių takas 
sudarytų bekliūtę trasą.

Dviračių takų ir gatvės dangos susikirtimuose 
turi būti numatoma dviračių pervaža, žymima 
horizontaliu ženklinimu, o susikirtime vizualiai 
dviračių tako danga pratęsiama raudonos spalvos 
asfalto danga. Pervažos zonoje dviračių takas 
susiaurėti negali.

Susikirtimuose su pėsčiųjų takais pėsčiųjų takuose 
turi būti numatomos taktilinės įspėjamosios 
ir vedimo dangos. Dviračių take horizontaliu 
ženklinimu formuojama pėsčiųjų perėja.

Kai numatoma dviračių juosta, turi būti kreipiamas 
dėmesys į dviratininkų saugumo priemones. 
Minimalus dviračių juostos plotis 1,5 m, ji 
įrengiama važiuojamosios dalies krašte. Ties 
paralelinio parkingo vietomis dviračių juostos 
trajektorija turi būti keičiama apvažiuojant parkingo 
vietas iš dešinės. Ties įvažomis dviračių juosta 
nenutraukiama. 
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Sankryžose ties pėsčiųjų perėjomis dviračių juosta 
vertinama kaip atskira eismo juosta ir ji turi būti 
pažymėta tiek vertikaliu, tiek horizontaliu ženklinimu 
ir aiškiai suprantama kitiems eismo dalyviams. 

Galima numatyti dviračių eismą bendrame sraute, 
jei leidžia gatvės tipas ir numatomas transporto 
priemonių eismo intensyvumas ir judėjimo greitis.

10,00 5,00 2,50 1,00 10,005,002,501,00

0,60

0,3
0

10,00 5,00 2,50 1,00 10,005,002,50
1,00

10,00 5,00 2,50 1,00 10,005,002,501,00

0,60

0,3
0

10,00 5,00 2,50 1,00 10,005,002,50
1,00

Pav. 57.  Horizontalaus faktūrinio dviračių tako ženklinimo pavyzdys prie susikirtimo su pėsčiųjų taku

Pav. 58.  Horizontalaus faktūrinio dviračių tako ženklinimo pavyzdys prie susikirtimo su nuovaža.

Dviračių saugumui užtikrinti, vietose, kur dviračių 
takas susikerta su didelėmis susibūrimo vietomis ar 
vietose, kur reikalinga dviračiui pristabdyti, turi būti 
numatytas horizontalus faktūrinis ženklinimas iš 
termoplasto. Ženklinimas įrengimas 5 vnt. Linijų: 1 
sekcija 15 m iki kliūties, 2 sekcija – 10 m iki kliūties, 
3 sekcija - prieš pat kliūtį. Linijų storis 0,1 m, tarp jų 
paliekama 0,1 atstumas.

Atvejais, kai gatvėje lengvųjų automobilių srautas 
yra mažas, o gatvė yra intensyviai naudojama 
dviratininkų ir yra svarbi dviračių takų tinklo atkarpa, 
arba magistralinė dviračių trasa sutampa su D kat. 
gatve, kurioje ribojamas tranzitas galima numatyti 
„dviračių gatvės“ sprendinį.



0,1
0

0,1
0
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Pav. 59.  Dviračių gatvė Alkmar mieste, Nyderlandai 
(šaltinis: https://dtvcapacitybuilding.com/)

Pav. 60.  Burgemeester gatvė prieš rekonstrukciją 
Utrechtas, Nyderlandai (šaltinis: Google street maps)

Pav. 61.  Burgemeester dviračių gatvė po rekonstrukcijos 
Utrechtas, Nyderlandai (šaltinis: Google street maps)

4.11.3.  DVIRAČIŲ GATVĖ
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4.12.  Taktilinių indikatorių ir vedimo sistemų integracija

Gatvių infrastruktūra turi būti pritaikyta specialiųjų poreikių turintiems žmonėms 
pagal aktualius STR 2.03.01:2019 „Statinių prieinamumas“ reikalavimus.

Taktilinės dangos paviršiai yra dviejų tipų: įspėjamieji ir vedimo. Šiame skyriuje 
pateikiami pavyzdžiai, kaip skirtingose situacijose gali būti numatomas taktilinės 
dangos ir vedimo sistemų susijungimas.

Įspėjamieji paviršiai gali būti kelių tipų išdėstymo, tipo išdėstymas nurodo, kokio 
pobūdžio kliūtis pažymėta.

Kai taktilinio paviršiaus burbuliukai išdėstomi nuosekliai vienoje linijoje 
- pėstysis įspėjamas apie kliūtį, įžengimą į važiuojamąją dalį ir tai, kad turi 
saugotis. Šis įspėjamasis paviršius naudojamas visose zonose ties pėsčiųjų 
perėjomis, praėjimais, prieš pėsčiųjų tako ir dviračių tako susikirtimą, prieš 
nuovažas ir panašiai.

Kai taktilinio paviršiaus burbuliukai išdėstomi šachmatiškai - pėsčiasis 
įspėjamas, kad turi pasirinkimą iš kelių krypčių, ar tai, kad jo trasa keičia kryptį. 
Šis paviršius naudojamas takų atsišakojimuose, vietose, kur takas keičia kryptį ir 
panašiai.

Pavojaus krašto įspėjamasis paviršius naudojamas viešojo transporto perono 
kraštui ženklinti.

Nuoseklus 
įspėjamasis paviršius

Šachmatinis 
įspėjamasis paviršius

Įspėjamasis paviršius 
su pavojaus kraštu

Vedimo paviršius
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4.12.1.  ŠALIGATVIS ŠALIA VAŽIUOJAMOSIOS DALIES (ESAMŲ SITUACIJŲ PRITAIKYMAS NORMATYVAMS)

Betoninių trinkelių danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras (skandinamas)

Pereinamasis bordiūras

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Kai pėsčiųjų takas ar šaligatvis numatomas šalia 
gatvės važiuojamosios dalies, gali būti taikomi 
skirtingi įspėjamojo ir vedamojo paviršiaus įrengimo 
variantai.

Pirmas variantas, kai pėsčiųjų takas numatomas 
be išilginio vedimo sistemos, bet vedimo funkciją 
atlieka išorinis vejos bordiūras, kuris iškeltas per 3 
cm nuo pėsčiųjų tako paviršiaus. Tokiais atvejais 
vedimo paviršius turi būti numatomas perėjimo link.

Antras variantas, kai take numatytas vedimo 
paviršius su apsisprendimo tašku. Šiuo atveju 
vedimo paviršiai numatomi išilgai ėjimo trasos ir 
nuvedami į perėjimus. Šis variantas naudojamas 
tik tais atvejais, kai pėsčiųjų tako zonos yra labai 
plačios, vedimo sistema reikalinga viešoje erdvėje 
(aikštėje, skvere, greta parko ir pan.) arba greta 
gydymo įstaigų ar kitų miesto masinio naudojimo 
socialinių paslaugų. Kitais atvejais naudojamas 
pirmas variantas.

Trečias variantas taikomas tik išskirtiniais atvejais, 
kai dėl aplinkinio užstatymo, topografijos ar kitų 
priežasčių, lemiančių vietos trūkumą, ir šaligatvio 
plotis yra 1,2 m, vedimo paviršius nenumatomas, 
bet šią funkciją atlieka vejos bordiūras, pakeltas per 
3 cm nuo tako paviršiaus.



Trečiasis variantas
Pirmasis variantas
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Įspėjamieji paviršiai ties perėjimais, pavojingomis 
vietomis ar kliūtimis numatomi visais atvejais.
Žemiau pateikiamos skirtingų variantų tarpusavio 
sąveikos schemos.

Trečias variantas

Pirmas variantas 
(rekomenduojamas)

Pirmas variantas 
(rekomenduojamas)

Trečias variantas

Antras variantas

Antras variantas
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4.12.2.  SĄVEIKA SU SAUGUMO SALA.

Kai pėsčiųjų perėjos zonoje numatoma saugumo sala ar 
gatvės trasoje yra skiriamoji juosta, galimi skirtingi taktilinio 
paviršiaus įrengimo atvejai dėl skirtingo saugumo salos 
pločio.

1 variantas taikomas tada, kai yra pėsčiųjų perėja

Betoninių trinkelių danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės 
bordiūras (skandinamas)

Pereinamasis bordiūras

Šviesoforai

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

1a – pėsčiųjų perėja 
nereguliuojama šviesoforu ir 
saugumo saloje nenumatomas 
vedimo paviršius.

1c – pėsčiųjų perėja reguliuojama 
šviesoforu ir saugumo saloje 
nenumatomas vedimo paviršius.

1b – pėsčiųjų perėja 
nereguliuojama šviesoforu ir 
saugumo saloje numatomas 
vedimo paviršius.

1d – pėsčiųjų perėja reguliuojama 
šviesoforu ir saugumo saloje 
numatomas vedimo paviršius.
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2 variantas yra taikomas atvejais, kai saugumo saloje 
numatoma iškreivinti pėsčiųjų kryptį. 

Betoninių trinkelių danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras (skandinamas)

Pereinamasis bordiūras

Šviesoforai

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

2a – šviesoforu nereguliuojama pėsčiųjų perėja. 2b – šviesoforu reguliuojama pėsčiųjų perėja.
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Žemiau pateikiamos situacijos, kaip taktiliniai paviršiai turi būti 
numatomi pėsčiųjų takų ir dviračių takų sankirtose. Visais atvejais 
numatomi įspėjamieji paviršiai pėstiesiems prieš įžengiant į dviračių 
tako važiuojamąją dalį.

4.12.3.  SĄVEIKA SU DVIRAČIŲ TAKAIS

1 variantas, kai perėja skirta tik pėstiesiems 

2 variantas, kai numatoma ir dviračių pervaža.

Betoninių trinkelių danga

Neregių įspėjimo sistema

Neregių vedimo sistema

Želdynai

Nužemintas betoninis gatvės bordiūras (skandinamas)

Pereinamasis bordiūras

Šviesoforai

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60

Tipinės autobusų stotelės perono skersinis pjūvis

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

1,50

Galimi želdiniai

1,50
Laisva zona
nuo įrenginių

1,00

Laisva zona nuo įrenginių (1m)
Lauko baldų zona
Galimi želdiniai

Trinkelės/plytelės

Neregių įspėjimo sistema
Neregių vedimo sistema

Dviračių tako asfaltas

Gatvės bortas
Vejos bortas
Autobusų stotelės gatvės bortas

0,1
5

1,5
0

0,20 0,60
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Pėsčiųjų takuose projektuojamos poilsio aikštelės įspėja (visu ilgiu), kad pėstieji 
apsispręstų, kur judėti toliau. Įspėjamasis paviršius projektuojamas tam, kad 
įspėtų pėsčiuosius apie galimybę keisti kryptį, o keičiant kryptį yra standžių 
elementų: suoliukas, šiukšliadėžė. Poilsio aikštelėje turi būti numatomi šie 
elementai: 90x90 cm erdvė vežimėliui sustoti, suoliukas ir šiukšliadėžė. Tarp 
suoliuko ir šiukšliadėžės turi būti numatomas porankis.

Be to, visų grupių poreikiams užtikrinti ties pėsčiųjų takų nuovažomis numatomi 
papildomi įspėjamieji paviršiai, kurių plotis 0,6 m. Jie įrengiami per visą pėsčiųjų 
tako plotį.

Pav. 62.  Ženklinimas ties nuovažomis

Pav. 63.  Ženklinimas ties suoliukais
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4.13.  Automobilių stovėjimas

Esant poreikiui numatyti automobilių stovėjimo 
vietas gatvės raudonosiose linijose, visais atvejais 
prioritetas – lygiagretus statymas. Išimtinais 
atvejais IG1 gatvėse galima numatyti statmeną 
arba įstrižą lengvųjų automobilių statymą, jį 
pagrindžiant. Parkavimo vietos statmenai ar 
įstrižai įrengiamos tik tuo atveju, jei gatvėje telpa 
rekomenduojamo pločio pėsčiųjų takas ir želdynų 
zona.  

Paralelinis parkavimas projektuojamas lygiagrečiai 
važiuojamosios dalies, išskiriant 2,3–2,5 m 
pločio juostą. Stovėjimo vietų danga numatoma 
kito tipo nei važiuojamosios dalies ar pėsčiųjų, 
dviratininkų judėjimo trasų (žr. skyrius: 6.1. Dangų 
tipai). Stovėjimo vietoms naudojama kito rašto 
trinkelių / plytelių danga, vizualiai atskiriant ją 
bordiūrais. Stovėjimo vietos nuo važiuojamosios 
dalies atskiriamos užapvalintu bordiūru („GB-2“), 
o nuo pėsčiųjų ir dviratininkų eismo zonų – gatvės 
bordiūru („GB-1“). Numatomas vienos stovėjimo 
vietos ilgis – 7,0 m.  

Automobilių stovėjimo vietas įrengiant paraleliai 
važiuojamosios dalies, kas 2–3 parkavimo vietas 
turi būti įrengta želdynų zona, pėsčiųjų takas ar 
perėja. Šalia parkavimo vietų turi būti numatoma 
zona išlipti ir įrengti parkomatus.

Jei gatvės profilyje numatyta įrengti ir lygiagretaus 
parkavimo vietas, ir dviračių eismo juostą, turi būti 
numatoma nukreipti dviračių juostą už stovėjimo 
vietų. Tarp parkavimo vietų ir dviračių juostos turi 
būti numatyta apsauginė zona (skirta keleiviams 
dureles atidaryti, išlipti).

Pav. 64.  Paralelinio parkavimo pavyzdys

Pav. 65.  Paralelinio parkavimo schema

Pastaba: bordiūrų detalizacija žr. 5.3. skyrių

GB1GB1-Lenktas GB2
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Esamos parkavimo aikštelės priešais pastatus 
turėtų būti humanizuojamos, įrengiami želdynų 
intarpai, užtikrinamas nenutrūkstamas ir sklandus 
pėsčiųjų judėjimas.

Išimtiniais atvejais gatvės raudonųjų linijų 
ribose galima numatyti statmeną parkavimą. 
Šis parkavimo būdas negali būti numatomas 
aukšto tranzito, intensyvumo gatvėse ar vietose, 
kuriose parkavimas ribotų kitų elementų įrengimą. 
Statmeno parkavimo vietos projektuojamos pagal 
principą, kad ilgis yra 4,35 m, numatoma papildoma 
0,75 m apsaugos zona. Vietos plotis 2,5 m, tačiau 
kraštinės vietos turi būti numatomos su 0,6 m 
apsaugine zona. Vietos projektuojamos protarpiais: 
4–5 vietos – želdiniai.

Pav. 66.  Statmeno parkavimo schema

GB1 GB1-LenktasGB2 B-VEJA
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Kodėl tai svarbu?

Kauno mieste gatvėse prioritetas skiriamas 
pėsčiųjų saugumui ir gatvių gyvybingumui, 
tai užtikrina saugią aplinką, pelningus vietos 
verslus, skatina gyventojus daugiau judėti, todėl 
mažėja fizinės ir psichinės sveikatos problemų. 
Pertekliniai asfalto plotai kuria nepalankios 
vaikščioti gatvės įvaizdį, yra karščio salų vasarą ir 
taršos akumuliacijos žiemą kaupimosi vietos. Be 
to, miestui neekonomiška remontuoti ir prižiūrėti 
nefunkcionalias vietas.

Šiame skyriuje aprašomi sprendiniai turi būti 
laikini ir artimiausios gatvės kapitalinio remonto 
ar rekonstrukcijos metu gatvė turi būti sutvarkyta 
pagal šio standarto reikalavimus.

Jei liko perteklinis važiuojamosios dalies plotas 
arba neefektyviai išnaudojama šoninė skiria-moji 
juosta, rekomenduojama horizontaliai ženklinant 
gatvę ir naudojant kitas laikinas gatvės geometrijos 
priemones keisti vadovaujantis tokiais principais:

1.	 identifikuoti optimalią ir racionalią 
važiuojamosios dalies zoną. Eismo juostos, 
kurios plotis neviršija galiojančių teisės aktų, 
planuojamos į abi gatvės ašinės linijos puses;

2.	 jei likęs plotas yra platesnis nei 2 metrai vienoje 
pusėje, jį galima išnaudoti: dviračių juostoms 
įrengti, jas atskiriant nuo važiuojamosios dalies 

4.13.1.  LAIKINI GATVIŲ GEOMETRIJOS TOBULINIMO PRINCIPAI

Pav. 67.  Sankryžos posūkio lanko optimizavimo 
pavyzdys

Pav. 68.  Važiuojamosios dalies perteklinio ploto 
optimizavimo pavyzdys

Pav. 70.  Važiuojamosios dalies perteklinio ploto 
optimizavimo galimybių zona

Pav. 69.  Važiuojamosios dalies perteklinio ploto 
optimizavimo pavyzdys

Pav. 71.  Važiuojamosios dalies perteklinio ploto 
optimizavimo pavyzdys
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ne mažesniu nei 70 cm tarpu, žymimu dviguba 
ištisine linija; paralelinio parkavimo vietoms; 
pratęsiant šaligatvio zo-ną, važiuojamąją 
dalį nudažant skirtingomis spalvomis 
(rekomenduojama pasitelkti vietos menininkus 
ar mokinius iš vietinių mokyklų, dizainui 
sukurti);

3.	 jei likęs plotas didesnis nei 5 m vienoje 
pusėje, rekomenduojama likusioje zonoje, tarp 
išplatintos pėsčiųjų / dviračių zonos, saugiu 
atstumu sukurti laikinų želdinių vazonuo-se 
barjerą;

4.	 jei plotas yra siauresnis nei 2 metrai, likusią 
zoną užbrūkšniuoti.
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4.14.  Kaip elgtis, kai sąlygos ne idealios?

Projektuotojai nuolat susiduria, kai gatvės situacija 
(važiuojamosios dalies plotis, tarpas tarp sklypų, 
želdynų išdėstymas, požeminės komunikacijos 
ir pan.) neleidžia įgyvendinti visų konkrečios 
gatvės funkcijas atitinkančių ir užsakovo lūkesčius 
tenkinančių sprendinių. Tais atvejais reikia priimti 
sprendimus, kuriuos ir kaip gatvės elementus 
įrengti, ką palikti ir optimizuoti. Žemiau pateikta 
prioritetų grandinėlė skirta atpažinti, kuriuos gatvės 
elementus siaurinti pirmiausia, jei nėra sąlygų 
idealiam gatvės profiliui įrengti.

Visų pirma identifikuojamas tinkamas konkrečios 
gatvės profilis. Jei nėra vietos įrengti viską, siūloma 
tokia veiksmų seka:

1.	 Atsisakoma greitėjimo ir lėtėjimo juostų: 
greitėjimo ir lėtėjimo juostos naikinamos 
gatvėse, kuriose greitis 50 km/val. ar mažesnis, 
naujos neprojektuojamos.

2.	 Optimizuojama važiuojamoji dalis: jei 
važiuojamosios dalies plotis ir eismo juostų 
skaičius yra neaiškus ar neatitinka vyraujančių 
eismo sąlygų, gatvė optimizuojama arba 
platinama, kad atitiktų teisės aktų numatytus 
reikalavimus. Keičiant sankryžų ar aukštos 
kategorijos gatvių eismo juostų skaičių 
privaloma pagrįsti sprendinius pralaidumo 
skaičiavimais ar atliekant eismo srautų 
modeliavimą.

3.	 Optimizuojama centrinė skiriamoji juosta: 
pradinė centrinės skiriamosios juostos 
paskirtis – išnaudoti gatvės plėtros atveju. 
Jei rekonstruojamoje gatvėje yra centrinė 
skiriamoji juosta ir pagal galiojančius teisės 
aktus nebūtina, idealiu atveju ji galėtų būti 
siaurinama arba išvis naikinama, kad po 

rekonstrukcijos gatvėje prioritetas būtų skirtas 
naujiems elementams pagal šį standartą.

4.	 Atsisakoma viešojo transporto įvažų: 

a. jei įrengiama A juosta, naikinamos viešojo 
transporto stotelių įvažos;

b. jei gatvė yra dviejų eismo juostų į vieną 
pusę ir ja važiuoja viešasis transportas, 
atsisakoma planuojamų arba naikinamos 
viešojo transporto stotelių įvažos.     

5.	 Automobilių parkavimas: 

a. gatvėje esantį arba numatomą statmeną 
parkavimą keisti į paralelinį;

b. naikinamas gatvėje esantis arba 
planuojamas paralelinis parkavimas.

6.	 Dviračių trasa: 

a. jei teritorijų planavimo dokumentuose, 
gatvėje numatyta įrengti dviratininkams 
skirtą judėjimo trasą, idealiu atveju įrengiami 
dviračių takai abiejose pusėse atskiriant juos 
nuo pėsčiųjų tako skiriamąja juosta su vejos 
danga;

b. jei geometrija neleidžia tarp pėsčiųjų ir 
dviračių tako įrengti žalios vejos juostos,  
siaurinama skiriamoji juosta ir vietoj vejos ar 
želdinių įrengiama riedulių danga.

c. jei gatvės plotis neleidžia įrengti 
skiriamosios juostos tarp dviračių ir pėsčiųjų 
takų, atsisakoma skiriamosios juostos, 

įrengiamas B-VELO tipo bortas; 

d. jei gatvės plotis neleidžia įrengti atskirus 
dviračių takus, o gatvė ar jos atkarpa 
pagal teritorijų planavimo dokumetus yra 
svarbi dviračių tinklo dalis ir gatvė yra 
D kategorijos, gatvė projektuojama kaip 
„Dviračių gatvė“.

e. jei nėra vietos, įrengiami dviračių takas 
vienoje pusėje arba dviračių juostos;

f. jei nėra vietos ir teritorijų planavimo 
dokumentuose nenumatyta dviračių 
infrastruktūra, gatvėje galima atsisakyti 
dviračių trasos arba parinkti mišraus eismo 
gatvę (jei leidžia gatvės tipas).

7.	 Šoninė skiriamoji juosta: siaurinama iki 
minimalių teisės aktus atitinkančių parametrų. 
Jei šoninėje skiriamojoje juostoje yra vertingų 
medžių, siekiamybė – išsaugoti medžius ir 
mažinti kitus parametrus. 

8.	 Pėsčiųjų takas siaurinamas iki pėsčiųjų srauto 
intensyvumą atitinkančių parametrų.Šiuo atveju 
parkomatai, dviračių stovai ir kiti horizontalūs ir 
vertikalūs mažosios architektūros elementai turi 
būti planuojami šoninėje skiriamojoje juostoje 
paliekant neapstatytą, saugią laisvo judėjimo 
zoną pėstiesiams.

9.	 Peržiūrimas važiuojamosios dalies plotis: 
galiausiai dar kartą peržiūrimas važiuojamosios 
dalies plotis ir eismo juostų skaičius, tikrinama, 
ar nėra priežasčių papildomai optimizuoti šiuos 
parametrus.
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4.15.  Medis ar tinklai?

A) ESAMI TINKLAI

Jei gatvės zonoje, kur neplanuojama važiuojamoji 
dalis, yra esamos požeminės komunikacijos 
(tinklai) tinklai lieka kur yra, medžiai nesodinami 
jei nėra galimybės tinklų lengvai ir nebrangiai 
iškelti. Žaliojoje zonoje sėjama veja arba sodinami 
žemaūgiai krūmai. 

Išskirtiniais atvejais kai dėl teritorijos specifikos 
medžiai yra svarbi gatvės profilio dalis medžiai 
tinklų apsaugos zonose sodinami naudojant šaknų 
nukreipimo sistemas arba be jų, jei tam gaunamas 
tinklų savininko leidimas.  

B) ESAMI MEDŽIAI

Esami medžiai: tinklai (ir visa gatvė) prisitaiko prie 
esamų medžių ir tik išskirtinais atvejais medžiai 
šalinami, ant viršaus sodinama žolytė arba 
žemaūgiai krūmai.

C) NĖRA NEI MEDŽIŲ NEI TINKLŲ

Nėra nei medžių nei tinklų: pirma išdėliojami 
medžiai, po to tinklai.

Pav. 72.  medžiai (šaltinis: KMSA)
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4.16.  D.U.K.

Situacija Kaip elgtis?

Gatvė yra tarpinėje 
zonoje tarp dviejų tipų.

Tuo atveju gatvės elementus ir geometriją rinktis 
pagal dominuojančią situaciją. Galima vienoje gatvės 
pusėje už važiuojamosios dalies rinktis skirtingo tipo 
elementus jei atlikus konteksto analizę matomas tam 
pagrįstas poreikis.

Mažaaukščių vienbučių 
gyvenamųjų namų 
kvartalo gretimybėse 
įsikūrusi pramoninė 
teritorija.

Pramoninės teritorijos aplinkoje turėtų būti 
planuojami NG2 tipo atributai tačiau likusi aplinka 
likti EG3 ar EG2 priklausomai nuo situacijos. NG2 
tipas švelninamas, pritaikomas gyvenamosios 
aplinkos poreikiams tačiau užtikrinamas pėsčiųjų 
saugumas tais atvejais jei gatvė dažnai juda 
sunkusis transportas.

Planuojama aplinkinių 
teritorijų konversija, 
keisis teritorijų funkcijos 
(pvz.: iš pramoninės į 
mišrios paskirties).

Gatvė tokiu atveju turi būti planuojama ateities 
kontekstui. Esant poreikiui gali būti daromi laikini 
sprendimai esamoms funkcijoms tenkinti su planu, 
kaip šios vietos keisis ateityje.

Tarp sklypų numatyta 
mažiau vietos nei 
nurodyta standarte 
pvz.: vos užtenka 
vietos važiuojamajai 
daliai įrengti

Papildomus elementus planuoti kitais teritorijų 
planavimo dokumentais/projektais gretimuose 
sklypuose numatant atsitraukusią užstatymo 
zoną tiek kiek reikia vietos papildomiems gatvės 
elementams įrengti. Miesto pagrindinis interesas 
yra užtikrinti sklandų, saugų judėjimą motorinėmis ir 
bemotorėmis transporto priemonėmis ir pėsčiomis.

Takų vietose auga 
sveiki medžiai, telpa tik 
pėsčiųjų takas.

Siūlyti sprendinius, kurie leistų išsaugotų esamus 
želdinius, ypač medžius net jei tai reikalautų tako 
išrangymo ar dviračių tako nutrūkimo ar susiliejimo 
su pėsčiųjų taku.

Situacija Kaip elgtis?

Kaip elgtis kai trūksta 
vietos?

Prioritetas darniam judumui, judumo poreikių 
balansavimui siekiant sveikatai palankių sprendimų

Galimos situacijos, kai atsiras nuokrypių nuo siūlomos schemos:



Pav. 73.  Želdynas Laisvės al. (šaltinis: KMSA)
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5.  Elementai ir medžiagos

Šiame skyriuje pristatomos rekomenduojamos 
naudoti Kauno gatvių dangos, bortai ir horizontalūs 
elementai. Rekomenduojamos dangos jau dabar 
plačiai naudojamos mieste, lengvai prižiūrimos, 
patogios, prieinamos, nebrangios. Medžiagų 
pasirinkimu siekiama sukurti neutralų foną. Gatvėse 
turėtų dominuoti ne medžiagos, o želdiniai, 
žmonės, pastatai ir kiti elementai.

Nuo ko pradėti?
Gatvių dangos turi būti parenkamos atsižvelgiant į 
funkcines zonas.

Ar sąrašas – baigtinis?
Rekomenduojamos medžiagos turėtų sudaryti 
gatvių dangų pagrindą, tačiau jos neturėtų riboti 
projektuotojų siūlyti medžiagas / dangas, kurios gali 
būti vertingos atskirais atvejais: vietos charakteriui 
atskleisti, sudaryti sąlygas papildomoms funkcijoms 
planuoti ar pan.
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5.1.  Dangos

Pagrindinė pėsčiųjų takų funkcija yra sudaryti 
sąlygas pėstiesiems judėti nevaržomai, pasiekti 
pastatus, viešąsias erdves ir kitus kelionės tikslus. 
Rekomenduojama laisvam pėsčiųjų judėjimui 
planuoti ne mažesnius kaip 2,5 m pločio pėsčiųjų 
takus , o minimalius teisės aktuose numatytus 
parametrus naudoti tik išimtinais atvejais, kai 
platesnio tako įrengti neįmanoma. Pėsčiųjų takų 
zonos plotis gali skirtis priklausomai nuo veiklos 
veikla išilgai pastatų priekinės dalies skiriasi 
gatvėje, į ką projektuotojai turi atkreipti dėmesį.

Pėsčiųjų judėjimo zonų dangos turi būti 
parenkamos atsižvelgiant į kontekstą. Istorinėse ar 
kitose charakteringose miesto dalyse standartiniais 
atvejais turi būti naudojama plytelių danga kartu 
su smulkių matmenų betoninėmis ar granitinėmis 
trinkelėmis arba lieta betono danga, o kitais 
standartiniais atvejais rekomenduojama naudoti 
skirtingų dydžių, mažo nusklembimo betonines 
trinkeles.

Akmens riedulių danga yra gan tipiška Kauno 
istorinės dalies danga, netinkama važiuoti, eiti, 
tačiau gali būti naudojama funkcinėms gatvės 
zonoms (pvz.: dviračių ir pėsčiųjų takams) atskirti 
arba po gatvės baldais / įrenginiais: dviračių 
stovais, suoliukais, šiukšliadėžėmis ir pan. Riedulių 
tarpai užpildomi vandeniui laidžia medžiaga, dėl to 
šiose vietose gerėja vandens pralaidumas.

Važiuojamoji dalis liejama asfalto danga, jungtys 
tarp skirtingų gatvių dengiamos trinkelėmis, „plato“ 
iškeliamas į pėsčiųjų lygį. Lėto eismo gatvėse, 
pvz.: vidiniuose gyvenamųjų namų kvartaluose, 

Pav. 74.  Lasivės al. (nuotrauka: KMSA)

Pav. 75.  Vienybės aikštė (nuotrauka: KMSA)

naudojama trinkelių danga. Dviračių takai klojami 
raudonu asfaltu.

Kauno miesto savivaldybės administracija 
išskirtinais atvejais gali nesirinkti standartinių 
sprendinių, tuomet su gatvės rekonstrukcijos 
projektu turi būti ruošiama architektūrinė gatvės 
dalis, kurioje apgalvojama gatvės medžiagos 
koncepcija, sprendiniai pagrindžiami, aiškiai 
detalizuojamos jungtys su standartiniais gatvių 
sprendiniais tose vietose, kur gatvės projektas 
baigiasi ir prasideda kitos miesto gatvės / viešosios 
erdvės.

Parinktos dangos, kuriomis lengva judėti, nekyla 
daug vibracijų, jas lengva įrengti ir prižiūrėti. 

Pastabos: 
•	 Jeigu yra daugiau nei vienas pasirinkimas, 

danga parenkama atsižvelgiant į aplinkinį 
kontekstą, esamą ir planuojamą situaciją bei 
eismo intensyvumą. Plačiau apie kiekvieno 
elemento naudojimą žiūrėti prie konkrečios 
medžiagos aprašymo.

•	 Gatvės zonų gabaritai parenkami atsižvelgiant 
į surenkamų dangų matmenis, bet ne mažesni 
nei minimalūs. Plačiau apie kiekvieną gatvės 
zoną ir jos gabaritus žiūrėti geometrijos dalyje.

•	 Gali būti parenkamos ir kitų proporcijų 
stačiakampės trinkelės ar plytelės tai iš anksto 
suderinus su miesto tvarkymo skyriumi.

•	 Dangų sąrašas nėra galutinis ir gali būti nuolat 
pildomas / mažinamas.



85  Kauno gatvių dizaino gidas | 2024

D1:  BETONINĖ TRINKELĖ 

Naudojimas: visame mieste
Dydis: 100 x 100 mm, aukštis 80 mm.
Nuožulna: mikronuožulna
Spalva: natūralaus betono pilka (takams, erdvėms 
aplink baldus, vazonus ir pan.), balta (ženklinimui)

Taikymas: pėsčiųjų judėjimo zonoms, erdvėms 
aplink baldus, vazonus ir pan.

Privalumai: 
•	 ekonomiška danga, kurią nesunku prižiūrėti, 

paviršius atsparus slydimui, patvari;
•	 dangą lengva pritaikyti įvairių formų erdvėms;
•	 surenkamos dangos gali būti pernaudojamos.

Atkreipti dėmesį: parinkus šio tipo dangą svarbu 
daug dėmesio skirti klojimui: gerai paruošti 
pagrindą, užpildyti siūles. Nekokybiškai įrengta 
danga gali greitai išsikilnoti. Iškilnota danga gali 
tapti kliūtimi pėstiesiems, ypač žmonėms su 
negalia.

D2:  BETONINĖ TRINKELĖ

Naudojimas: visame mieste
Dydis: 100 x 200 mm, aukštis 80 mm.
Nuožulna: su mikronuožulna (pėsčiųjų laisvo 
judėjimo zonose), su nuožuna (nuovažose)
Spalva: natūralaus betono pilka (takams, erdvėms 
aplink baldus, vazonus ir pan.), balta (ženklinimui).

Taikymas: Pėsčiųjų judėjimo zonose, nuovažoms.

Privalumai: 
•	 ekonomiška danga, kurią nesunku prižiūrėti, 

paviršius atsparus slydimui, patvari; 
•	 dangą lengva pritaikyti įvairių formų erdvėms;
•	 pagal parenkamą raštą galima užtikrinti, kad 

nereikėtų trinkelių pjaustyti, taip mažinama 
išeiga;

•	 surenkamos dangos gali būti pernaudojamos.

Atkreipti dėmesį: 
•	 planuojant pėsčiųjų takus kuo mažiau pjaustyti 

medžiagas; 
•	 vengiant provažų važiuojamojoje dalyje negali 

būti klojamos paprastu raštu išilgine kryptimi 
palei ratų važiavimo kryptį; 

•	 jei trinkelių danga planuojama greta dviračių 
tako ar juostos, dėl dviratininkų saugumo 
dviratininkai trinkelės negali būti planuojamos 
išilgai važiavimo krypties.

D3 BETONINĖ TRINKELĖ „KAULIUKAS“

Naudojimas: visame mieste
Dydis: 100 x 200 mm, aukštis parenkamas pagal 
planuojamas apkrovas
Nuožulna: mikro-nuožulna (pėsčiųjų laisvo 
judėjimo zonose), nuožuna (nuovažose)
Spalva: pilka-natūrali betono (takams, erdvėms 
aplink baldus, vazonus ir pan.), balta (ženklinimui)

Taikymas: naudojama automobilių stovėjimo 
vietoms ir viešojo transporto įvažoms.

Privalumai: 
•	 ekonomiška, patvari ir lengvai prižiūrima danga

Atkreipti dėmesį: 
•	 kai naudojama viešojo transporto įvažoms, 

traktuoti viešąjį transportą kaip didelių apkrovų 
transportą.

Dizainas: natūralaus betono spalvos su nuožulna.

5.1.1.  SURENKAMOS DANGOS
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D4 BETONINĖ PLYTELĖ

Naudojimas: charakteringos miesto dalys
Dydis: 375 X 375 mm, aukštis 80 mm
Nuožulna: mikronuožulna arba be nuožulnos
Spalva: natūralaus betono (takams, erdvėms 
aplink baldus, vazonus ir pan.)
Taikymas: laisvo judėjimo zonoms

Privalumai: 
•	 ekonomiška, patvari ir lengvai prižiūrima 

danga.

Atkreipti dėmesį: 
•	 labai svarbu užtikrinti kokybišką klojimą; 
•	 plytelė neskirta motorizuotų transporto 

priemonių judėjimui, gali išsikilnoti, nutrupėti, 
skilti; 

•	 siūlės tarp plytelių užpildomos skaldos 
atsijomis.

D6 BETONINĖ PLOKŠTĖ 

Naudojimas: charakteringos miesto dalys
Dydis: dydis 600 x 400 mm, aukštis 80 mm
Nuožulna: mikronuožulna
Spalva: pilka-natūrali betono
Taikymas: pėsčiųjų judėjimo zonose

Privalumai: 
•	 nesunku prižiūrėti, paviršius atsparus slydimui, 

patvari. 

Atkreipti dėmesį: 
•	 labai svarbu užtikrinti kokybišką klojimą; 
•	 plytelė neskirta motorizuotų transporto 

priemonių judėjimui, gali išsikilnoti, nutrupėti, 
skilti;

•	 siūlės tarp plytelių užpildomos skaldos 
atsijomis; 

•	 laisvo judėjimo zonoms naudojama tik plytelė 
be nuožulnos arba su mikronuožulna, kitoms 
zonoms galima naudoti su nuožulna;

•	 klojant mūro raštu  geriau susiriša tarpusavyje, 
lengviau remontuoti ar prižiūrėti, galima išardyti 
tik kelias plokštes, nereikia ardyti visos eilės.

D7 GRANITINĖ TRINKELĖ

Naudojimas: charakteringos / reprezentacinės 
miesto dalys
Dydis: 100 x 100 mm, 200 x 100 mm, 160 x 160 
mm
Spalva: spalva: pilka (standartinė), juoda / balta 
(ženklinimui)
Taikymas: naudojama pastato priekio zonoje ir po 
miesto baldais

Privalumai: 
•	 danga patvaresnė už betoną, dėl to mažėja 

trupėjimo tikimybė. Dangą nesudėtinga 
prižiūrėti; 

•	 dangą lengva pritaikyti įvairių formų erdvėms; 
•	 surenkamos dangos gali būti pernaudojamos.

Atkreipti dėmesį: 
•	 nelygaus / skelto paviršiaus trinkelės neturėtų 

būti naudojamos laisvo judėjimo zonoms, nes 
yra nepatogios žmonėms, turintiems judėjimo 
negalią, dviratininkams, tėvams su vaikais 
vėžimėliuose. Nenaudoti poliruoto paviršiaus 
trinkelių;

•	 dangą rinktis po miesto baldais, aplink 
želdynus, pastato priekio zonoje. 

•	 siūlės tarp trinkelių užpildomos granito skaldos 
atsijomis arba greitai kietėjančiais mišiniais;

•	 prie granitinės trinkelės įrengiamas granitinis 
bortas.
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D8: GRANITINĖ PLOKŠTĖ IR PLYTELĖ

Naudojimas: charakteringos / reprezentacinės 
miesto dalys
Dydis: dydis 375 x 375 mm arba 600 x 400 mm;
Spalva: pilka
Taikymas: pėsčiųjų judėjimo zonose

Privalumai: 
•	 danga patvaresnė už betoną, dėl to mažėja 

trupėjimo tikimybė. Dangą nesudėtinga 
prižiūrėti;

•	 didelio formato plyteles galima greitai ir lengvai 
pakloti.

Atkreipti dėmesį: 
•	 labai svarbu kruopščiai kloti dangą;
•	 siūlės tarp trinkelių užpildomos granito skaldos 

atsijomis arba greitai kietėjančiais mišiniais;
•	 nenaudoti poliruoto paviršiaus plytelių;
•	 prie granitinės plytelės / plokštės įrengiamas 

granitinis bortas.

D9 AKMENS RIEDULIŲ DANGA

Naudojimas: charakteringos / reprezentacinės 
miesto dalys
Taikymas: pastato priekio zonoje, po mažosios 
architektūros elementais, atskirti pėsčiųjų ir dviračių 
takus.

Privalumai: 
•	 patvari, ilgaamžė, pernaudojama danga;
•	 dėl nelygios geometrijos tarp riedulių lieka 

didesni tarpai, užtikrinamas geras pralaidumas 
vandeniui.

Atkreipti dėmesį: 
•	 rieduliai nebus idealiai vienodi, dėl to reikės 

kruopščiau įrengti dangą;
•	 danga nelygi, dėl to nebus patogi judėti 

ratuotomis priemonėmis, gali tapti kliūtimi 
negalią turintiems miestiečiams, dėl to 
negalima naudoti švaraus judėjimo zonoms;

•	 danga naudojama barjerui tarp pėsčiųjų ir 
dviračių tako sukurti, po lauko baldais, dviračių 
stovėjimo zonoms, pastato priekio zonoje, jei 
joje nevaikštoma.

D10 AŽŪRINĖ TRINKELĖ

Naudojimas: visame mieste
Dydis: 100 x 200 mm
Taikymas: gatvės baldų, pastato priekio zonoms, 
zonose, statmenose automobilių stovėjimo vietose.

Privalumai: 
•	 vandeniui laidus gaminys, kurio kaina 

konkurencinga nelaidiems analogams;
•	 estetiška danga;
•	 galimi įvairūs klojimo raštai;
•	 surenkamos dangos gali būti pernaudojamos.

Spalva: pilka-natūrali betono 

Atkreipti dėmesį: 
•	 labai svarbu tinkamai įrengti dangą ir užpildyti 

tarpus pagal gamintojo rekomendacijas;
•	 užtikrinant, jog užpildas nejudėtų, naudoti 

sertifikuotus, gamtai palankius skaldelės 
rišiklius.

•	 kai naudojama automobilių stovėjimo 
aikštelėse, stovėjimo vietoms atskirti naudoti 
baltos arba juodos spalvos standartinę trinkelę 
200x100x80mm
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D11 NATŪRALUS ASFALTAS

Naudojimas: Standartinis / charakteringos miesto 
dalys
Taikymas: Važiuojamoji dalis

Privalumai: 
•	 Patogi ir patvari danga transporto priemonėms 

judėti.
•	 Ekonomiškas lengvai prieinamas gaminys.

Atkreipti dėmesį: 
•	 Vandeniui nelaidi danga sukuria karščio salas.  

Dengti minimaliai reikalingą kiekį. Kitur naudoti 
surenkamas dangas. 

•	 Dangos storis ir pagrindai parenkami 
atsižvelgiant į transporto priemones ir eismo 
intensyvumą.

D12 RAUDONAS ASFALTAS

Naudojimas: Standartinis / charakteringos miesto 
dalys
Taikymas: Dviračių takai

Privalumai: 
•	 Danga yra labai patogi, lengvai prieinama.

Atkreipti dėmesį: 
•	 Užtikrinti nepertrūkstamą naudojimą dviračių 

takų zonose, įskaitant per įvažas ir sankryžas, 
nebent gatvių gido rekomendacija prie 
individualių tipų nurodyta kitaip.

•	 Dangos storis ir pagrindai parenkami 
atsižvelgiant į transporto priemones ir eismo 
intensyvumą.

TAKTILINĖ DANGA

Naudojimas: Standartinis / charakteringos miesto 
dalys
Spalva: Geltona
Taikymas: Pėsčiųjų judėjimo zonose

Privalumai: 
•	 Gerai matoma, lengvai surenkama danga.

Atkreipti dėmesį: 
•	 Svarbu užtikrinti logišką ir nuoskelų taktilinių 

indikatorių taikymą, kombinuojant su dangų 
kontrastu (pakeltu bortu, vejos kraštu ir pan.)

5.1.2.  LIEJAMOS DANGOS 5.1.3.  TAKTILINĖS DANGOS
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5.2.  Dangų taikymas
Dangų tipai Želdiniai

Dangos tipas Betoninė 
trinkelė 100x100

Betoninė trinkelė 
200x100

Betoninė trinkelė - 
kauliukas

Betoninė plytelė 
375x375

Betoninė 
plokštė 

600x400

Granitinė 
trinkelė

Granitinė 
plokštė ir plytelė

Riedulių 
danga Ažūrinė trinkelė Želdiniai Natūralus 

asfaltas
Raudonas 

asfaltas

Dangos numeris D1 D2 D3 D5 D6 D7 D8 D9 D7.2 D8 D11 D12
Kur įrengiama? 
Charakteringos miesto vietos (CH); 
Standartinės situacijos (S)

CH, S CH,S CH,S CH CH CH CH CH, S CH, S CH, S CH, S CH, S

Pėsčiųjų takai ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ X ⦾ X X X X X
Pastato priekio zona ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X

MC3, MC2 X X X X X X X X X X ⦿ X
MC1 X ⦾ X X X X X X X X ⦾ X
IG3, IG2 X X X X X X X X X X ⦿ X
IG1 X ⦾ X X X X X X X X ⦾ X
EG3, EG2 X X X X X X X X X X ⦿ X
EG1 X ⦾ X X X X X X X X ⦾ X
NG3, NG2 X X X X X X X X X X ⦿ X

Želdinių juosta X X X X X X X ⦾ ⦾ ⦿ X X
Automobilių stovėjimas X ⦾ ⦾ X X X X X ⦾ X X X
Mažoji architektūra ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ ⦾ X X
Išlipimo zona prie 
automobilių stovėjimo vietų ⦾ ⦾ X ⦾ ⦾ ⦾ X X ⦾ ⦾ X X

Žiedinės sankryžos vidinis 
žiedas X X X X X ⦾ X ⦾ X ⦾ X X

Dviračių takas X X X X X X X X X X X ⦿
Dviračių juosta X X X X X X X X X X ⦾ ⦾

Perono zona X ⦾ X ⦾ ⦾ X ⦾ X X X X X
Įvažos X X ⦾ X X X X X X X ⦾ X

Iškreivinimas X ⦾ ⦾ X X ⦾ X ⦾ X X ⦾ X
Perėjų iškėlimas ir/ar 
greičio kalneliai X ⦾ ⦾ X X ⦾ X X X X ⦾ X

Iškiliosios sankryžos X ⦾ ⦾ X X X X X X X ⦾ ⦾
Pėsčiųjų salelės / saugumo  
salelės X ⦾ ⦾ X X X X X X X ⦾ X

5. Viešasis transportas

6. Eismo  raminimas

Surenkamos dangos Liejamos dangos

1. Pėstieji

2. Važiuojamoji dalis (gatvės pagal tipus)

3. Funkcinė zona

4. Dviračiai

Privaloma Galima Negalima



90Kauno gatvių dizaino gidas | 2024

5.2.1.  DANGŲ KLOJIMO RAŠTAI

Trinkelė (100 x 200)Trinkelė (100 x 100) Plytelė (375 x 375) Plytelė (400 x 600)

Šiame skyriuje pateikiami dangų klojimo 
pavyzdžiai. 

Trinkelė (100 x 100) Trinkelė (100 x 200) Plytelė (375 x 375) Plytelė (400 x 600)



91  Kauno gatvių dizaino gidas | 20242,50 2,50 1,00 2,50 1,00 2,45

PA
S

TA
TA

S
5.2.2.  DANGŲ TAIKYMO PAVYZDŽIAI MIESTO CENTRO (MC) TREČIO LYGIO GATVĖJE

2,50 2,63 1,00 2,50 1,00 2,45

PA
S

TA
TA

S

1 13 72 92 84 45 56 6

1.	 Trinkelė 100x100mm
2.	 Trinkelė 200x100mm
3.	 Tašytas akmuo
4.	 Raudonas asfaltas
5.	 Trinkelė-kauliukas
6.	 Natūralus astfaltas
7.	 Želdinių juosta
8.	 Ažūrinė trinkelė 

200x100mm
9.	 Plytelė 375x375mm
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5.2.1.  DANGŲ TAIKYMO PAVYZDŽIAI MIESTO CENTRO (MC) ANTRO LYGIO GATVĖJE

2,50 2,40 1,00 2,60

PA
S

TA
TA

S

1 12 21 13 34 4

1.	 Trinkelė 100x100mm
2.	 Trinkelė 200x100mm
3.	 Trinkelė-kauliukas
4.	 Natūralus astfaltas

1.	 Trinkelė 100x100mm
2.	 Plytelė 400x600mm
3.	 Trinkelė-kauliukas
4.	 Natūralus astfaltas
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5.2.1.  DANGŲ TAIKYMO PAVYZDŽIAI INTENSYVIAI GYVENAMOJE (IG) TREČIO LYGIO GATVĖJE

2,50 3,50 2,50 1,00 2,45

1 13 32

6 7

21 74 45 5

1.	 Trinkelė 200x100mm
2.	 Želdiniai
3.	 Raudonas asfaltas
4.	 Trinkelė-kauliukas
5.	 Natūralus astfaltas
6.	 Trinkelė 100x100mm
7.	 Ažūrinė trinkelė 

200x100mm
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4,00 5,00

PA
S

TA
TA

S

4,00 5,00
PA

S
TA

TA
S

5.2.1.  DANGŲ TAIKYMO PAVYZDŽIAI EKSTENSYVIAI GYVENAMOJE PIRMO LYGIO GATVĖ

1 11 12 2

1.	 Trinkelė 200x100mm
2.	 Želdinių juosta
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5.3.  Bordiūrai

0,15

0,15

0,2
2

0,0
3

0,08

0,2

0,15

0,1
5

0,3

0,15

0,1
5

0,3

0,1
5

0,3

0,15

0,15

0,2
2

0,0
3

0,08

0,2

0,15

0,1
5

0,3

0,15

0,1
5

0,3

0,1
5

0,3

0,15

0,15

0,2
2

0,0
3

0,08

0,2

0,15

0,1
5

0,3

0,15

0,1
5

0,3

0,1
5

0,3

Gatvės bordiūras neapvalintas - GB1 Gatvės bordiūras apvalintas - GB2 Lenktas bordiūras GB-Lenktas

Matmenys: 1000 x 150 x 300 mm;

Privalumai
•	 nebrangus gaminys, gaminamas daugelio 

gamintojų;
•	 gali būti naudojamas skirtingoms eismo 

zonoms, su skirtingais aukščių peraukštėjimais 
(7 cm, 10 cm ar 15 cm);

•	 gali būti išliejami vietoje (eismo zonoje).

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojama važiuojamajai daliai įrėminti visose 

zonose, lygiagretaus parkingo vietas, sankryžą, 
nuovažas;

•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 
minimalus storis po bordiūru 20 cm.

Išimtiniai atvejai: 
GB-1 bordiūro tipas gali būti keičiamas granitiniu 
bordiūru. Granitinis bordiūras gali būti naudojamas 
zonose, kurios charakteringos, jose gali galioti 
kultūros paveldo reikalavimai. Taip pat granitiniai 
bordiūrai panaudojami žiedinėse sankryžose.

Matmenys: 1000 x 150 x 220 mm;

Privalumai
•	 nebrangus gaminys, gaminamas daugelio 

gamintojų;
•	 naudojamas važiuojamajai daliai atskirti 

nuo kitų gatvės elementų, ant kurių galimas 
transporto eismas, sudaro minimalų 
peraukštėjimą ir vizualiai atskiria;

•	 patogus automobiliams judėti.

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojamas ties automobilių parkavimo 

vietomis, nuovažoms, ten, kur judės 
transportas;

•	 įrengiamas taip, kad sudarytų 3 cm 
peraukštėjimą tarp dangų;

•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 
minimalus storis po bordiūru 20 cm.

Matmenys: 780 x 150 x 300 mm;

Privalumai
•	 nebrangus gaminys, gaminamas daugelio 

gamintojų;
•	 yra skirtingų spindulių parametrų, todėl gali būti 

naudojamas plačiai;
•	 sutaupo darbo kaštus, nes nereikia pjaustyti 

paprastų bordiūrų spinduliams sankryžų / 
įvažiavimų zonose išgauti.

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojamas sankryžoms ir nuovažoms;
•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 

minimalus storis po bordiūru 20 cm.
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GB-1 Gatvės bordiūras
1000x150x300mm

GB-Nuovaža
 Specialus gatvės bordiūras

nuovažos peraukštėjimui išgauti
500x7000x215/150 mm

B-VEJA Vejos bordiūras
1000x80x200mm
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≥3,50

GB-1 Gatvės bordiūras
1000x150x300mm

2,00 2,00
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GB-N Gatvės 
bordiūras

1000x150x220mm
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Viešojo transporto sustojimo bortas – B-ANuovažos bordiūras – GB-NSpecialus gatvės bordiūras nuovažos 
peraukštėjimui išgauti - GB-Nuovaža

Matmenys: 1000 x 80 x 200-1600 mm

Privalumai
•	 patvarus ir ilgaamžis;
•	 žemagrindžiai autobusai gali sustoti prie pat 

autobusų stotelės perono;
•	 greitas, sklandus ir lengvas išlipimas ir įlipimas 

į viešąjį transportą.

Naudojimas ir įrengimas
•	 viešojo transporto įvažose ties autobusų 

sustojimo peronu, kur vyksta keleivių 
įlaipinimas ir išlapinimas;

•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 
minimalus storis po bordiūru 20 cm.

Matmenys: 500 x 700 x 215-150 mm;
Medžiaga: granitas arba betonas
Tipai: kairės, įvažiavimo ir dešinės.

Privalumai
•	 sudėtingose sąlygose, lengvai pritaikomas 

aukščių skirtumui palengvinti;
•	 gali būti naudojamas nuovažose sklandžiam 

įvažiavimui, kad nereiktų ties nuovaža nuleisti 
pėsčiųjų trasos.

Naudojimas ir įrengimas
•	 nanaudojamas nuovažose, kai šaligatvis yra 

prie pat važiuojamosios dalies;
•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 

minimalus storis po bordiūru 15 cm.

Matmenys: 1000x 150 x 220-150 mm;
Medžiaga: betonas

Privalumai
•	 Ypatingai sudėtingose sąlygose, palengvina 

aukščių skirtumo peraukštėjimą;
•	 gali būti naudojamas N tipo nuovažose;.

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojamas nuovažose, kai šaligatvis yra prie 

pat važiuojamosios dalies; 
•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 

minimalus storis po bordiūru 15 cm.
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GB-1 Gatvės bordiūras
1000x150x300mm

GB-Nuovaža
 Specialus gatvės bordiūras

nuovažos peraukštėjimui išgauti
500x7000x215/150 mm

B-VEJA Vejos bordiūras
1000x80x200mm
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bordiūras

1000x150x220mm
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Vejos bordiūras – B-VEJA Dviračių tako krašto bordiūras – B-VELO

Matmenys: 1000 x 80 x 200 mm.

Privalumai
•	 nebrangus gaminys, gaminamas daugelio 

gamintojų;
•	 įrengtas aukščiau nei pėsčiųjų tako danga, gali 

atlikti silpnaregių vedimo funkciją.

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojamas pėsčiųjų takų dangai įrėminti ir jai 

atskirti nuo žaliųjų plotų;
•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 

minimalus storis po bordiūru 20 cm.

Matmenys: 1000x80x200-160 mm;

Privalumai
•	 ten, kur nėra vietos, dviračių ir pėsčiųjų takams, 

žaliesiems plotams, vizualiai skirtingoms eismo 
zonoms atskirti;

•	 sudaro minimalų aukščių skirtumą tarp skirtingų 
eismo zonų, kuris nepavojingas dviratininkams.

Naudojimas ir įrengimas
•	 naudojamas dviračių ir pėsčiųjų takams, 

skirtingoms eismo zonoms atskirti;
•	 įrengiamas ant betoninio pagrindo, kurio 

minimalus storis po bordiūru 20 cm.
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6.  Mažoji architektūra

Šiame skyriuje pristatomi miesto baldai ir įrenginiai 
rekomenduojami įrengiant Kauno miesto gatves. 
Skyrių sudaro ir baldų, įrenginių planavimo dalies, 
ir pačių objektų aprašymų su iliustracijomis 
specifikacijų ir naudojimo principai. Svarbu atkreipti 
dėmesį, jog parinkti objektai skirti gatvių zonoms ir 
nors gali būti naudojami ir kitose miesto erdvėse, 
kiekvienu individualiu atveju rekomenduojama 
vertinti atskirai, ar siūlomi objektai dera prie 
konkrečios vietos (ne gatvės) dizaino.

Renkant mažosios architektūros elementus 
daug dėmesio skirti estetikai, ilgaamžiškumui, 
patvarumui, įvairioms miesto gyvenimo situacijoms 
ir lengvai priežiūrai. Gatvės yra daugiausiai 
naudojamos miesto viešosios erdvės, dėl to 
mažosios architektūros elementai privalo būti 
atsparūs įvairiausioms kasdienėms situacijoms.

Norint užtikrinti, jog įrengti mažosios architektūros 
elementai, ypač miesto baldai, būtų naudojami ir 
neniokojami, svarbu gerai apgalvoti, kur ir kada 
juos įrengti.

Mažosios architektūros elementams planuoti skirta 
gatvės funkciją aptarnaujanti ir pastato priekio 
zonos. Mažosios architektūros elementų negalima 
planuoti pėsčiųjų laisvo judėjimo zonoje. 

Elementai skirstomi į temas: 
•	 Sėdėjimo vietos

Pav. 78.  Vienybės al. (šaltinis: KMSA)

Pav. 79.  Želdynas Laisvės al. (šaltinis: KMSA)

6.1.  Mažosios architektūros elementų planavimas

•	 Lauko šiukšliadėžės
•	 Dviračių stovai
•	 Vazonai/gėlynai
•	 Apsauginiai stulpeliai ir pėsčiųjų atitvarai
•	 Apšvietimas
•	 Medžių apsauga

Siūlomos elementų techninės charakteristikos 
(dydžiai, medžiagos, funkcijos), kurias turi atitikti 
konkretūs šiame standarte neidentifikuoti gaminiai, 
perkami viešojo pirkimo būdu.

Spalvos

Kauno gatvės elementų spalva: miesto pilka / RAL 
7022.

Spalva taikoma kelio ženklų stovams, apšvietimo 
stovams ir gembėms, mažosios architektūros 
elementų paviršiams, viešojo transporto 
paviljonams, reklamų stulpams ir pan. Kelio ženklų 
skydų dydis turi būti parenkamas pagal galiojančius 
normatyvinius dokumentus.

RAL 7022
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6.2.  Sėdėjimo vietos

Sėdėjimo zonos turėtų būti telkiamos aplink traukos taškus, srautų judėjimo 
susikirtimo vietose, kurios nebūtinai sutampa su sankryžomis. Papildomos 
sėdėjimo vietos greta pastatų, turinčių aktyvius pirmuosius aukštus, sukurs 
palankesnę lankymosi patirtį ir augins pėsčiųjų srautą. Mieste privalo būti 
sudarytos palankios sąlygos sėkmingoms pirmojo aukšto funkcijoms. Ne mažiau 
svarbi yra komfortiška aplinka su priedanga nuo vėjo, kaitrios saulės. Sėdėjimo 
vietas svarbu derinti su želdynų sprendiniais, esant galimybei suolus planuoti 
tarp ar prie medžių, tačiau užtikrinant, jog įrengti suoliukai nekenks medžių 
šaknų sistemai.

Planuojant sėdimas vietas įvertinti ir tai jog aplinka naudojasi įvairių fizinių 
gebėjimų ir poreikių žmonės. 

Pav. 80.  Želdynas Laisvės al. (šaltinis: KMSA)

6.2.1.  PASTATOMI VIENGUBI SUOLIUKAI

Rekomenduojama rinktis iš suoliukų su ir be atlošo.

Ilgis: 2 m, 2,5 m, 3 m.
Dizainas: Sėdima dalis iš tropinio kietmedžio su plieno arba lieto aliuminio 
kojomis dažytomis milteliniu būdu (spalva RAL 7022). Rinktis modelius, kuriems 
numatyta galimybė viename ir abiejose pusėse uždėti suolo porankius.

Įrengimo zona: 
A. Šoninėje skiriamojoje juostoje, integruojant į želdinių zoną, greta pėsčiųjų 
tako, tačiau ne arčiau nei 1 m nuo važiuojamosios dalies, atsukama į pastatus.
B. Pastato priekio zonoje, atsukama į gatvę arba statmenai jos, jei yra vietos.
C. Jei gatvėje yra vietos tarp pėsčiųjų laisvo judėjimo zonos ir pastato ir gatvėje 
nuolat juda pėstieji arba yra prielaidų teigti, jog atnaujinus gatvės profilį jis atsiras 
dėl teritorijoje esančių traukos taškų, galima formuoti želdynų ir sėdėjimo zonų 
salas.

Pav. 81.  Suoliukų pavyzdžiai
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6.2.2.  STOVIMOS ATRAMOS

Dydis: Ilgis ~1,2m, aukštis 85-90 cm
Dizainas: Lakoniško, patogaus ir patvaraus dizaino derinamo su sėdimais 
suolais. Sėdima dalis iš tropinio kietmedžio su plieno arba lieto aliuminio 
kojomis dažytomis milteliniu būdu (spalva RAL 7022). Rinktis modelius, kuriems 
numatyta galimybė viename ir abiejose pusėse uždėti suolo porankius.

Stovimus suolus rekomenduojama įrengti dažnose žmonių susibūrimo vietose 
tokiose kaip viešojo transporto stotelės. Šie vietą taupantys lauko baldai yra 
alternatyva sėdimiems suolams tačiau jų nepakeičia. 

Suolai įrengiami baldų įrengimo zonoje.

Pav. 82.  Gaminio analogai (šaltiniai: CYRIA (kairėje), KOMSERWIS (dešinėje)

6.2.3.  SĖDIMŲ VIETŲ PLANAVIMAS
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6.3.  Dviračių stovai 

Dizainas: U formos, ilgaamžis, patogus dizainas, 
vienu stovu gali naudotis du dviračiai.
Dydis: aukštis: 80 cm; gylis: 80 cm; vamzdžio 
skersmuo: ~ 50 cm, lenkimo spindulys (vidinis): 100 
mm, ženklinamas šviesą atspindinčiomis juostomis.
Medžiaga: nerūdijantis plienas.
Montavimas: dviračių stovas turi būti tvirtai 
sujungtas su pagrindu ir / arba stovo konstrukcija, 
užtikrinančia stabilumą. Stovas betonuojamas arba 
gręžiamas prie grindinio. 

Svarbu įrengti dviračių stovėjimo vietas 
(kombinuojant su gera susisiekimo infrastruktūra), 
nes taip gyventojai skatinami rinktis dviratį kaip 
kasdienę transporto priemonę. Renkantis dviračių 
stovų vietą svarbu, jog ji būtų gerai matoma, apie 
30m atstumu nuo įėjimų į traukos objektus, jos 
neužstotų krūmai / medžiai, ji privalo būti gerai 
apšviesta. Vienoje vietoje įrengti ne mažiau kaip 
tris ir ne daugiau kaip 5 stovus. Atramos forma 
ir gabaritai turi užtikrinti stabilumą, kad dviratis 
nenuvirstų ir stabiliai stovėtų ir prie stovo būtų 
galima prirakinti dviračio rėmą.

Nenaudoti stovų, į kuriuos įstatomas tik priekinis 
ratas. Tokio tipo stovai neužtikrina stabilumo 
(pasvirus ar krentant dviračiui sulankstomas 
įstatytas ratas), nėra galimybės saugiai su spyna 
rakinti dviračio rėmą prie stovo.

Pav. 83.  Rekomenduojamo dviračių stovo pavyzdys Pav. 84.  Stovas skirtas įstatyti priekinį ratą (naudoti 
miesto gatvėse draudžiama)
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6.3.1.  DVIRAČIŲ STOVŲ PLANAVIMAS
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6.4.  Apsauginiai stulpeliai ir atitvarai

Stulpeliai sukuria barjerą nuo važiuojamosios gatvės dalies.

Dizainas: Naujamiestyje ir Žaliakalnyje rekomenduojama naudoti retro stiliaus 
stulpelius sujungtus grandinėle.
Kitose miesto vietose siūloma naudoti lakoniško dizaino, cilindro formos 
stulpelius.

Dydis: 70-100 cm.
Medžiaga: metalas arba lankstus plastikas. Ženklinamas šviesą atspindinčia 
juostele.
Spalva: RAL 7022. Jei nėra galimybės rinktis spalvą, parenkama panašiausia.

Pėsčiųjų atitvarus naudoti pavojinguose ruožuose, kur jie būtini užtikrinti 
dviratininkų ar pėsčiųjų saugumui arba, kaip laikinus sprendinius statybų metu 
arba pasikeitus gatvės geometrijos sprendiniams (pvz.: panaikinus arba perkėlus 
pėsčiųjų perėją), kol susiformuos naujas pėsčiųjų įprotis, tačiau tvorelės gatvėje 
gali būti ne ilgiau nei 12 mėn. Visais kitais atvejais šio tipo atitvarų nenaudoti.

Atitvarus dažyti RAL 7022, naudoti tik tok kiekį, kiek reikia saugumui užtikrinti.

Pav. 85.  Retro stiliaus apsauginiai stulpeliai naudojami Naujamiestyje ir Žaliakalnyje 
(šaltinis: KMSA)

Pav. 86.  Modernaus stiliaus stulpelių analogiškas gaminys (šaltinis: Grupo Fábregas)Pav. 87.  Pėsčiųjų atitvaro gaminio analogas (šaltinis: jugima.lt)
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6.5.  Lauko šiukšliadėžės

Dydis:  70l-120l, aukštis 75cm-80cm
Spalva: RAL 7022. Jei nėra galimybės rinktis spalvą, parenkama panašiausia.
Montavimas: tvirtinama prie grindinio.
Charakteristikos: stačiakampio formos, su stogeliu. Gali būti su įmontuota 
pelenine stogelio viršuje. Šiukšliadėžės korpusas ir peleninė (jei įrengta) 
apsaugota nuo korozijos. Viduje cinkuotas metalinis kibiras. Šiukšlių įdėjimo 
angos iš šonų.

Šiukšliadėžės turi būti patvarios, lakoniško dizaino, su apsauga nuo lietaus ir 
paukščių.

Pav. 88.  Gaminio analogas (šaltinis: mmcite)

Pav. 89.  Gaminio analogas (šaltinis: mmcite)
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6.6.  Apšvietimas

Apšvietimas projektuojamas atsižvelgiant į konkrečią situaciją. Privaloma 
užtikrinti, jog tiek važiuojamoji dalis, tiek pėsčiųjų / dviračių takai būtų tinkamai 
apšviesti. Šviestuvų atramos turi būti išdėstytos taip, kad jų nekliudytų 
motorizuotas transportas, dviratininkai ar regos negalią turintys pėstieji.

ATRAMOS:
Dizainas: kūginė forma su įleidžiamomis durelėmis
Medžiaga: karštai cinkuotas plienas, ≥3 mm
Spalva: RAL7022
Tvirtinimas: Įleidžiama į gelžbetoninį pamatą. Tvirtinama prie pamatų.
Atramų gembės: viengubos arba dvigubos, užmaunamos arba įmaunamos, 
karštai cinkuotos.

GATVĖS ŠVIESTUVAI:
Korpusas, jo konstrukcija: lygus be aušinimo briaunų, pagamintas iš anoduoto 
aliuminio, padengtas antikorozine danga, atsparus ultravioletiniams spinduliams, 
mechaniniam poveikiui, nusidėvėjimui bei trinčiai. Optikos gaubtas skaidrus, 
pagamintas iš grūdinto stiklo. Konstrukcija modulinė, tai yra valdymo ir optikos 
dalys sumontuotos atskiruose moduliuose, atskirtuose sandaria fizine pertvara.

Tvirtinimas: kombinuotas tvirtinimas prie atramos arba gembės, D60mm 
laikiklis, kuris gali būti reguliuojamas ne mažiau ±15º kampu

Pav. 90.  Gatvės apšvietimas Studentų g. Kaune (nuotrauka: autorių)
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6.7.  Vazonai/gėlinės

Dydis: jei gatvėje planuojami pailgi vazonai jų ilgis planuojamas ritmu kas 60 
cm: 60cm/120cm/180cm/240cm. Plotis: 60 cm/120 cm, aukštis 50-60 cm.
Jei planuojami kvadrato formos vazonai jų ilgis 1,5-2m., plotis 1,5-2m, auštis 
0,6-1m.
Medžiaga: 
A) metalinas, dengtas milteliniu būdu 
B) polimerinis apdailinis betonas
C) metalinis fasadas dengtas natūralaus medžio lentelėmis
Spalva: RAL 7022. Jei nėra galimybės rinktis spalvą, parenkama panašiausia. 
Jei vazonai gaminti iš metalo arba polimerinio betono, natūralaus medžio jei 
dengti medžio lentelėmis.
Montavimas: įrengiama ant grindinio dangos, vazone turi būti angos drenažui, 
įrengtas vandens rezervuaras. 
Įrengimo zona: vazonai gali tarnauti kaip barjeras pėsčiųjų zonai ir 
važiuojamajai daliai arba pastato priekio zonos (pvz.: kavinių terasas) veikloms ir 
pėsčiųjų laisvo judėjimo zonai atskirti. Planuoti vazonus grupėmis.
Papildoma funkcija: vazonai gali būti kombinuojami su atsisėdimo funkcija.

Vazonai naudojami zonose, kur nėra galimybės įrengti žalių zonų/juostų arba 
gali būti naudojamas kaip laikinas sprendinys iki rekonstrukcijos ar remonto, 
kada bus keičiama gatvės geometrija ir žalios zonos įrengiamos. Vazonai 
padeda sumažinti triukšmą, suteikia gatvei žalumos. Esant poreikiui vazonus 
galima perkelti į kitą vietą. Rekomenduojama rinktis stačiakampius, lakoniško 
dizaino vazonus.

Pav. 91.  gaminio analogas (šaltinis: mmcite)

Pav. 92.  gaminio analogas (šaltinis: frepat urban equipment)
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6.8.  Medžių apsauga

Projektuojant gatvės elementus aplink medžius svarbu, kad danga būtų 
pralaidi vandeniui, prioritetą teikti sprendiniams be kietos dangos. Pirmenybė 
sprendiniams, kurių nereikia dengti 1,5 m atstumu nuo medžio kamieno, taip 
saugant šaknų sistemą nuo fizinio poveikio. 

A. Medžių šaknų apsauga
Medžių šaknų apsaugas naudoti tik tuo atveju, jei 1,5 m spindulys aplink 
kamieną patenka į pėsčiųjų laisvo judėjimo zoną. 

Medžių šaknų apsaugos dizainas: kvadrato arba apskritimo formos iš ketaus 
gaminta apsauga. Rinktis lakoniškų raštų, juostelėmis dizainą. 

B. Kitais atvejais palikti nedengtą paviršių. 
Zoną aplink medžius galima:
•	 užpildyti mažos ar vidutinės frakcijos pilka skaldele, ją tvirtinant skaldos 

rišikliu;
•	 apželdinti veja, gėlynais, krūmais;
•	 formuoti pakeltą betoninį kraštą (~10cm), su kuriuo pakeliamas grunto lygis 

aplink medį (jei tam yra poreikis ir galima įvertinus medžio būklę). 

Pav. 93.  Medžių apsaugos pavyzdys (šaltinis: KMSA)

Pav. 94.  Skalda sutvirtinta skaldos rišikliu (nuotrauka: Betono mozaika)
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7.  Kauno gatvių dizaino gido atnaujinimas

Kauno gatvių gidas yra gyvas dokumentas. Kauno miesto savivaldybės 
administracija reguliariai pildys šį gidą naujais aktualiais sprendiniais, atnaujins 
ir tikslins, siekdama judėti kartu su geriausiomis miesto ir gatvių planavimo 
praktikomis ir spręsdamas naujas problemas.

Planuojamas dokumento atnaujinimas: 2025 m. III ketvirtį.


