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Sgvokos ir santrumpos

AA
AS

Automobiliy
dalijimosi paslauga

Bevariklis
transportas

CAGR
DIJMP
DLK
EBPO
Eurostat
ES

HCM

ITS

KPM
KTTI
LAKD
Like bike

Mazy emisijy zona

Mikro centrai

MKP
NAV

Riedéjimo
transportas

SSGG

,Statyk ir vaziuok”
TP

TPNK

Autonominiai automobiliai
Automobiliy stovéjimas

Paslauga suteikianti galimybe naudotis automobiliu jo neturint (angl. car-sharing)

Transporto priemonés, varomos Zmogaus raumeny jéga (atskirais atvejais, kai tai btina
riboto judéjimo Zmonéms, su pagalbiniu energijos saltiniu)

Sudétiné metiné augimo norma

Darnaus judumo miesto planas (angl. sustainable urban mobility plan, trumpiau SUMP)
DidZiausia leidZiama tersaly koncentracija (pagal Lietuvos higienos normas)
Tarptautiné ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija

Europos statistikos duomeny bazé

Europos Sgjunga

Keliy transporto infrastruktiros pralaidumo uztikrinimo vadovas (angl. Highway capacity
manual)

Intelektiné transporto sistema

Kelioniy paklausos modelis

Keliy ir transporto tyrimo institutas

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

Iniciatyva, skatinanti daZniau naudotis dviraCiu kaip susisiekimo priemone
Zona, kurioje ribojimas transporto priemoniy patekimas j centrg, siekiant sumaZinti
iSmetamy tersaly kiekj

Salyginai nedidelio ploto vieSosios erdveés tankiai apgyvendintose ar daug darbo viety

turiniose teritorijose, skirtingy transporto rasiy susikirtimo vietose

Modalinis kelioniy pasiskirstymas (kelioniy pasiskirstymas pagal transporto rasis)
NuvaZiuotas atstumas valandomis

Priemonés, kurioms reikia panaudoti fizine jégg, kad jos vaZiuoty arba lengvosios
elektrinés transporto priemonés (dviraciai, triraciai, nejgaliyjy véziméliai, riedudiai,
paspirtukai, riedlentés ir jy elektrinés alternatyvos)

Stiprybés, silpnybés, galimybés, grésmés
Netoli VT stoteliy jrengiamas AS, kad toliau bity keliaujama VT (angl. Park & Ride)
Transporto priemonés

Transporto priemonés nuvaZiuoti kilometrai



VT

VieSasis transportas



Jvadas

Moderniy darnaus judumo priemoniy miestuose bei priemiesciuose poreikj lemia tiek besikeiCiantys susisiekimo
poreikiai, tiek spaudimas prisidéti prie tarSos kontrolés ir globalinio atSilimo efekto maZinimo. Esant gausiam
kelionés bidy pasirinkimui sudétinga nuspresti, kuris variantas arba kokia jy kombinacija padéty uztikrinti, kad
miesto gyventojai galéty judéti darniai.

Priimti sprendimus ir optimizuoti juduma mieste padeda i§samis tyrimai. Siems tikslams pasiekti yra rengiami
darnaus miesto judumo planai (angl. sustainable urban mobility plan, toliau DIMP). Sie planai jgalina miestus
planuoti transportg atsizvelgiant tiek j poveikj aplinkai, tiek j gyventojy poreikius.

Daugybé sékmingy pavyzdziy kituose pasaulio miestuose patvirtina, jog sistemingas darnaus judumo planavimas,
jgyvendinamas pasitelkiant visuomene, duoda ilgalaikiy rezultaty, kuria gyventojy gerove, didina miesto
patraukluma.

Kauno miesto DJIMP — strateginio planavimo dokumentas, kurio tikslas yra spresti Kauno miestui kylancius
susisiekimo isStkius, jgyvendinti tarptautinés transporto politikos nuostatas bei padaryti miestg patogy tiek vietos
gyventojams, tiek miesto sve€iams. DJMP jgyvendinimas padés sukurti infrastruktirg, skatinancia sveika gyvenimo
bldg, ir didins gyvenamosios aplinkos patrauklumg Kauno mieste. Planas yra rengiamas remiantis 2015 m.
Europos Komisijos gairémis dél DIMP rengimo ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d.
jsakymu ,,Dél darnaus judumo mieste plano rengimo gairiy patvirtinimo". Kauno miesto DJIMP sudaro keturios
pagrindinés dalys (tomai)

. . ) .

Su lll tomu pateikiamas kelioniy paklausos modelis atvaizduoja transporto priemoniy ir keleiviy srautus visame

mieste bei kaip Sie srautai keiCiasi jgyvendinus transporto politikos ar infrastruktiros pokycius. Naudojantis Siuo
jrankiu buvo atliekamas siilomy darnaus judumo alternatyvy vertinimas.

Sis dokumentas yra Kauno miesto DJMP santrauka, kurioje pateikiami visy keturiy tomy pagrindiniai aspektai.

Plano rengimui buvo suformuota tarpdisciplininé komanda, kurig sudaro ,ROM Transportation Engineering, Ltd.”,
Vilniaus Gedimino technikos universiteto (VGTU), MB ,PUPA - strateginé urbanistika“ bei UAB ,Civitta”
specialistai.






| Tomas. Esamos judumo situacijos mieste analizé

1.1 Projekto jgyvendinimo eiga ir metodika

Skyrelyje pateikiama informacija apie Kauno miesto darnaus judumo veiksmy plano parengimo eigg. Projekta
sudaro keturi nuosekliai, vienas po kito vykdomi etapai. Etapy tikslai ir metodika pateikiami Sio skyriaus
iliustracijose.

Pav. 1: 1 tomo — Esamos situacijos analizés — parengimo metodika

| ETAPAS — ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE
Atliekami darbai Rezultatas ir reikime projekte

1. Keleiviy ir transporto srauty tyrimai — jvertinami esami ir atliekami
papildomi keleiviy, transporto srauty, pésciyjy, dviratininky
skaiciavimai

2. Statistikos ir esamos informacijos analizé

3. Renginiai ir diskusijos su visuomene, suinteresuotomis 3alimis

1. |vertinama esama ir surenkama trikstama informacija reikalinga
kelioniy paklausos modeliui parengti ir patikrinti

2. Surenkami kokybiniai ir kiekybiniai duomenys apie su darniu judumu
susijusias sritis Kauno mieste



TECHNINES UZDUOTIES PUNKTAS

3.1.1. atliekama Kauno mieste galiojanéiy teritorijy planavimo dokumenty,
plétros programuy, galimybiy studijy ir strategijy analizé;

3.1.2. jvertinami eismo ir keleiviy srauty tyrimai (ne senesni nei 3 mety),
jeigu truksta informacijos, atliekami transporto srauty ir struktdros
natdriniai tyrimai;

3.1.3. jvertinamas miesto rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty
(mokykly, ligoniniy, autobusy ar geleZinkelio stoéiy, daugiausia darbo
viety sukdrusiu jmoniy ir kt.) pasiekiamumas kiekviena transporto rasimi
ar pésciomis esama susisiekimo infrastruktara;

3.1.4. nagrinéjamas paskutiniy 3 mety jskaitiniy eismo jvykiy skaiéius ir
miesto juodosios démés, kelioniy struktiros statistinés lentelés,
transporto priemoniy parko statistiniai duomenys (idskiriant ekologisky
transporto priemoniy skaiéiy) ir jy kitimo prognozés;

3.1.5. atlieckama miesto (prireikus ir priemieséio) gyventojy skaigiaus
kitimo analizé ir prognozé iki 2030 m.;

3.1.6. atliekama stiprybiy, silpnybiy, galimybiy, grésmiy (SSGG) analizé;

3.1.7. nustatomas modalinis kelioniy pasiskirstymas;

3.1.8. atlieckama gyventojy anketiné apklausa dél judumo mieste pagal
Kauno miesto transportinius rajonus ir parengiama 3ios apklausos
rezultaty analizé (judrumo matricg), anketos klausimus derinami su
uzsakovu;

3.1.9. nustatomi gyventojy kelioniy rodikliai (vidutinis kelioniy skaigius,
vidutiné kelioniy trukmeé, kelioniy sklaida nagrinéjamoje teritorijoje);

3.1.10. nagrinéjami triukd3mo lygiai ir oro uZter§tumas miesto teritorijoje;

3.1.11. rezultatus pagal kiekvieng sritj pateikti tekstinéje dalyje ir esamos
judumo situacijos Kauno mieste analizés bréZinyje;

3.1.12. transporto srauty greifio tyrimai miesto magistralinése gatvése
rytinio ir vakarinio piko valandomis, spUséiy viety nustatymas. Sunkiojo
krovininio transporto tranzitas, gatviy apkrovimas ir rysiai su uimieséio
keliais, priemiestine zona;

3.1.13. esamos parkavimo sistemos biklés analizé, nustatant stovéjimo
viety uZpildyma, jy plétros poreikj, zonas, kuriose eismas gali bati
ribojamas (pvz. Kauno senamiestis ir kt.);

3.1.14. esamos situacijos analizé turi pateikti susisiekimo infrastruktdros
atitikimo techniniams reglamentams ir pralaidumo vertinima.

TYRIMO

BUDAS TYRIMO METODAS
ma Teisés akty, strateginio planavimo
== dokumenty analizé

Eismo srauty skaiiavimas, eismo srauto
sudéties skai€iavimas, Google Traffic
e duomeny analizé

VieSojo transporto keleiviy skai¢iavimas,
statistiniy duomeny analizé, fokusuotos
grupinés diskusijos, kelioniy trukmeés
vertinimas

Statistinés informacijos analizé, antriniy

ma Saltiniy analizé

®
Da Statistinés informacijos analizé, antriniy
= 3altiniy analizé
E Ly
; D :}' Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés
|| e=ms

( g | Gyventojy anketiné apklausa
( gﬁg” Gyventojy anketiné apklausa

Gyventojy anketiné apklausa, viesojo

transporto keleiviy skai¢iavimas, eismo

srauty skaiciavimas

- Oro tarsos, triukimo tarsos ataskaity

:}' analizé, triukémo, oro tarsos natdriniai
o tyrimai papildomuose taskuose

Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés

Y ) .
|— - DE Google Transit duomenys, eismo srauty

= & skaiciavimas
DE Statistiniy duomeny analizé
===

Prisideda visi atlikti tyrimai ir analizés

Eg=.

.
DE Antriniy Saltiniy analizé @ﬁgﬂ Apklausos, fokus grupeés B Natdrinis tyrimas
B

Pav. 2: 11, Il ir IV darnaus judumo tomy parengimo metodika

Il ETAPAS— TEMINIY DALIY ANALIZE

Vie3ojo transporto skatinimas

Bevariklio transporto integracija

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Eismo sauga ir saugumas

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas 1. |vertinama geroji praktika, sprendiniai kiekvienoje srityje ir galimybés
Miesto logistika taikyti Siuos sprendinius Kauno mieste

2. Parengti sprendiniai tampa alternatyvy komponentais Ill etape

SN EUEE SRR I

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinéiy

Zmoniy jtrauktis

8. Alternatyviy degaly ir aplinka maZiau ter3iancio transporto
skatinimas

9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas



MIESTE ALTERNATYVOS IKI 2030

Modeliuojami keleiviy ir transporto srautai Kauno mieste — parengtas jrankis, skirtas jvertinti siilomy darnaus judumo sprendiniy poveikiui ir
naudai

Atliekami darbai Rezultatas ir reikimeé projekte

Remiantis esamos situacijos analizés radiniais bei teminiy daliy
analizés sprendiniais, formuojamos darnaus judumo mieste

alternatyvos 1. Suformuojamos ir visuomenei pristatomos darnaus judumo mieste
2. Baigiamas rengti ir alternatyvy vertinimui naudojamas kelioniy alternatyvos
paklausos modelis 2. Pasirenkama patraukliausia darnaus judumo mieste alternatyva

3. Atliekamas parengty alternatyvy finansinis ir ekonominis vertinimas

IV ETAPAS — VEIKSMU PLANAS IKI 2020

1. Parengiamas veiksmy planas iki 2020 jgyvendinti pasirinktai 1. Numatomi jgyvendinami projektai, finansavimo 3altiniai,
alternatyvai jgyvendinimo prioritetai

Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés apibidina sgvokg ,, Darnaus judumo mieste planas — savivaldybés
teritorijos bendrojo plano sprendinius papildantis ir detalizuojantis strateginio planavimo dokumentas...”, o pagal
,Strateginio planavimo metodikg” strateginio planavimo metu nustatomos veiklos kryptys ir badai, kaip
efektyviausiai panaudoti turimus ir planuojamus gauti finansinius, materialinius ir darbo iSteklius misijai jvykdyti.
Atsizvelgiant j dokumento paskirtj, darnaus judumo plano metu nebus sprendZiami specialiojo ir detaliojo
planavimo lygmens planavimo uZdaviniai, o esant batinybei bus rekomenduota tokius planus pasidaryti, su
veiksmy priemonése numatytais preliminariais kastais ir jy galimais finansavimo Saltiniais.

1.2 Kauno mieste galiojancCiy teritorijy planavimo dokumenty, galimybiy studijy ir
strategijy analizé

Skyriuje pateikiama Kauno mieste galiojanciy tarptautiniy, nacionaliniy ir miesto strateginio planavimo
dokumenty apZvalga ir pagrindinés iSvados. Detali apZvalga pateikiama prieduose.
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Pav. 3: Strateginio planavimo dokumenty apZvalga

APZVELGTAS

SVARBIAUSIOS NUOSTATOS

DOKUMENTAS

Zaliojoje knygoje pateikiamos Europos Sajungos transporto plétros kryptys, tarp kuriy yra $ios
darny juduma remiancios kryptys:

2007 m. parengta *  Miestai be spusciy;
Europos Komisijos Zalioji ®  Tar$os maZinimas;
knyga; e PaZangesnis miesto transportas;
e Transporto paslaugy prieinamumo didinimas;

e Saugos ir saugumo gerinimas.

Baltojoje knygoje Europos Sajungos naréms keliami konkretis tikslai, prisidedantys prie
darnaus judumo miestuose:

e 1ki 2030 m. dvigubai sumazinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojima
miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m. pasiekti, kad

2011 m. parengta vykdant miesty logistikos veiklg CO2 is esmés nebity iSmetama;

Europos Komisijos Baltoji . ] . . B . .
knyga: e |ki 2020 m. sukurti daugiartsio transporto informacijos valdymo ir mokéjimo sistemg;
' e  |ki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus, o iki 2050 m. uztikrinti beveik

visiska keliy sauga;
e  Placiai taikyti principus ,naudotojas moka“ (t. y. uzZ infrastruktiirg moka tie, kas ja
naudojasi) ir ,terséjas moka“” (t. y. moka tie, kas tersia).

Programoje iskelti trys tikslai, prisidedantys prie darnaus judumo miestuose plétros:

e Treciasis programos tikslas — skatinti vietinio (miesty ir priemiesciy) transporto sistemos

Nacionalinés susisiekimo
darnuma.

plétros 2014-2022 mety
e  Ketvirtasis programos tikslas — didinti energijos vartojimo transporte efektyvuma ir

programa; sumazinti neigiamga transporto poveikj aplinkai.

e Penktasis programos tikslas — didinti eismo saugg ir sauguma.
Kauno miesto Plane keliamas 3.2. uzdavinys — , Kokybiska ir saugi susisiekimo infrastruktdra®, kuriuo
savivaldybés strateginis numatoma ir darnaus susisiekimo transporto rasiy — viesojo transporto, dviraciy, pésciyjy —
veiklos planas iki 2022 plétra, intelektiniy transporto sistemy diegimas, poveikio aplinkai maZinimas. Plane
mety. nepakankamai pabréZiama universalaus dizaino ir transporto visuotinimo svarba.

Apibendrinus Kauno miesto savivaldybéje galiojancius strateginius ir teritorijy planavimo dokumentus nustatyta,
kad Kauno mieste gana i$samiai i$analizuota susisiekimo sistema. Siy dokumenty sprendiniai turi biti naudojami
kaip pamatas DJIMP rengimui. Dauguma planavimo dokumenty yra skirti susisiekimo infrastruktiros plétrai, taciau
pabréztina, kad juose néra numatytas gyventojy keliavimo jprociy keitimas. Taip pat, projekty jgyvendinimas
priklauso nuo gaunamo finansavimo ir daznai pagrindinis démesys numatant gerinti susisiekimo infrastruktdrg yra
skiriamas lengvyjy automobiliy eismo sglygy gerinimui.

ISnagrinéjus Kauno miesto BP sprendinius pastebima, kad jj jgyvendinant daznai akcentuojama urbanistiné plétra,
neatsizvelgiant j darnumo principus, pvz., nenumatytos teritorijos tankiam uZstatymui, nenumatytos priemonés
valdyti suburbanizacijai (gyventojy kélimasis j priemiescius), planuojami pramonés rajonai, taciau neplanuojamas
darnus susisiekimas su jais. Planavimo dokumentuose per mazai démesio skiriama pésciyjy salygy gerinimui,
susisiekimo sistemos visuotinimui, specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtraukimui, eismo saugos ir saugumo
didinimui, visuomenés informavimo Svietimo klausimams, vieSajam transportui. Siekiant jgyvendinti DJMP tikslus
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pagrindinis démesys turi bati skirtas universalaus dizaino principy jgyvendinimui, péstiesiems eismo dalyviams,
dviratininkams bei vieSajam transportui.

1.3 Eismo ir keleiviy srauty Kauno mieste analizé

Skyriuje pateikiamas esamy keleiviy ir eismo srauty tyrimy vertinimas bei Kauno miesto darnaus judumo planui
parengti, kelioniy paklausos modeliui rengti ir kalibruoti surinkty duomeny apzvalga. Tyrimo metodikos trumpai
pristatomos kiekviename skyrelyje, platesni aprasai bei tyrimy duomenys pateikiami ataskaitos prieduose.

1.3.1 Motoriniy transporto priemoniy eismo srautai.

2011 m. rengiant Kauno miesto bendrgjj plang (toliau — BP) buvo atlikti Kauno miesto eismo intensyvumo
matavimai. Taciau, per pastaruosius 6 metus Kaune keitési gyventojy skaiCius, augo asmeniniy automobiliy
skaicius, plétési priemiesciai — vyko natdralus miesto plétros pokyciai, kurie gali turéti jtakos eismo intensyvumui
bei srauty pasiskirstymui.

Siekiant jvertinti eismo intensyvumo pokycius per pastaruosius 6 metus, buvo atlikti natdriniai eismo intensyvumo
matavimai 31 DJMP parengimui svarbiame taske, esanfiame miesto gatviy tinkle. Matavimo taskai parinkti
remiantis tokiais kriterijais kaip:

e jvaZiavimai j miestg;

e pagrindinés miesto gatves;

e didZiosios sankryZos;

e gatvés greta pagrindiniy traukos objekty.

Eismo intensyvumo skaiciavimai buvo atlikti rytinio (7:00-9:59) ir vakarinio piko (16:00-17:59) metu. Rytinio piko
eismo intensyvumas matuotas abejomis kryptimis taskuose Kauno mieste bei ties jvaZiavimais j Kauno miestg, kad
blty galima jvertinti eismo srautg atvykstantj iS uz miesto riby. Vakarinio piko metu srautai skaiciuoti abejomis
kryptimis svarbiausiuose taskuose, tam, kad bty jvertintas skirtumas tarp srauty rytinio ir vakarinio piko metu.
Platesnis eismo srauty metodikos aprasymas pateikiamas priede. Visi matavimy rezultatai taip pat pateikiami
priede. Matavimy duomenys taip pat bus naudojami KPM parengti ir modeliavimo rezultatams validuoti.

Siekiant nustatyti eismo intensyvumo pokycius, Zemiau pateikiamoje lenteléje, lyginamas rytinio ir vakarinio piko
meto vidutinis valandos eismo intensyvumas, matuotas 2017 m. bei BP duomenys, matuoti 2011 m. BP analizéje
nurodoma, kad yra Zenklus skirtumas tarp eismo srauty rytinio ir vakarinio piko metu, palyginime nurodoma, kad
reikSmingiausias skirtumas stebimas K. BarSausko g., Jurbarko g., kuriose vakarinis pikas reikSmingai didesnis nei
rytinis.

Lyginant eismo srautus tose paciose atkarpose 2011 m. ir 2017 m., nustatyta, kad 2-juose taskuose eismo srautai
iSaugo, 10-yje tasky isliko panasis, o 15-oje tasky sumazéjo. DidZiausias sumazéjimas stebimas Sv. Gertriidos g.
atkarpoje vakary kryptimi bei Birstono ir K. BarSausko gatvése. Svarbu atkreipti démesj, kad BP rengimui atlikty
matavimy metu Juozapaviciaus tiltas buvo uZdarytas rekonstrukcijai, todél eismo srautai Siose atkarpose galéjo
bati didesni nei baty jprastai.

Remiantis atlikto tyrimo duomenimis modeliuojami, kalibruojami eismo srautai KPM.
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Pav. 4: Apibendrinti eismo srauty tyrimo rezultatai

1s
2e
3w
4s
5e
6s
7s
8e
9s
10e
11s
12e
13n
14e
15e
6w
17e
18w
19e
20n
21n
22s
23w
24s
25e
26w
27s
28s
29n
30e
31s

Vytauto pr.

Sv. Gertriidos g.
Jurbarko g.

M. K. Ciurlionio g.
Tvirtovés al.

Savanoriy pr. (pirmas taskas)
Pramonés pr.

Taikos pr.

Zemaiciy pl.

Karaliaus Mindaugo pr.
Veiveriy g.

Europos pr.

Birstono g.

Marvelés g.

H. ir O. Minkovskiy g.
Nemuno g.

Nuokalnés g.
Juozapaviciaus pr.
Varniy g.

T. Masiulio g.

S. Zukausko g.

Ateities pl.

Varzupio g.

Biruliskiy g.
Raudondvario pl.
Silainiy g.

Savanoriy pr. (Murava)
VandZiogalos g.
Paneriu g.

K. Barsausko g.

Pramonés pr. (ties Urmo miesteliu)

BP TYRIMO DUOME-
NYS, SRAUTAS ABE-

JOMIS KRYPTIMIS
PER VALANDA

1 500-2 400
2200-5300
2 800-3 800
4300

3900

1900
2500-2900
1800 -3 400
1500 -1 800
2 800
2100-2 500
2 500

4100

1500

950

Néra duomeny
2800-5 100
1800

2 800

1 600
1300-1 400
1400 -2 400
Néra duomeny
Néra duomeny
1300 -2 800
Néra duomeny
2 700-3900
1500

600 - 900
4100

2 500-2900

VIDUTINIS
SRAUTAS
ABEJOMIS
KRYPTIMIS
PER VA-
LANDA RYTI-
NIO PIKO
METU
2349
1633

2 286
3239
3411
1933

2 200
2822
1384
2497
2214

2 046
2517
1968

978

232

3817

2 649
2211
1585
1115
2123
1030
2173
1967

722

1915
1330

739

1756
2177

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto BP ir natdriniy skaiciavimy duomenimis

KPM sumodeliuota eismo srauty diagrama pateikiama paveiksle Zemiau.
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VIDUTINIS
EISMO SRAU-
TAS PER VA-
LANDA VA-
KARINIO PI-
KO METU

2179
1859
2852
3120
3337
2232
3026

2281

2981

1100

2434

2011-2017
M. POKYTIS

Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
ISaugo
Nepasikeité
Nepasikeité
ISaugo
Sumazéjo
Nepasikeité
Sumazéjo
Nepasikeité
Nepasikeité
Sumazéjo
Sumazéjo
Nepasikeite
Sumazéjo
Sumazéjo



Pav. 5: Eismo srauty ir pralaidumy kartograma sumodeliuota KPM, rytinio piko metas 7:00-10:00

2018 Private Vehiccle FLow
9“%‘3 < ~
AM Peak Flows = > or '
Volume/Capacity : 8 \ﬁ > 3
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—— 0.50 to 0.70 5 (
07010 0.90 - ~
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——1.10t01.25 : \ 38
199
Vehicle Flow N\ o108 ) ‘
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3000 2000 0 10
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Kilometers e s ; ff
_ Kaunas SUMP ,s‘\ > So T
# 2 f !
Saltinis: Sudaryta

autoriy
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1.3.2 Eismo srauto sudétis

Matuojant eismo intensyvuma atrinktame 31 taske buvo skaiciuota ir eismo srauto sudétis. Tyrimo metu fiksuotas
pravaziuojanciy transporto priemoniy skaicius pagal tipg: lengvieji automobiliai, mikroautobusai ir nedideli
krovininiai sunkveZimiai, sunkveZimiai, vieSasis transportas ir kita. Siekiant nustatyti eismo srauto sudéties
tendencijas, 2017 m. surinkti duomenys buvo palyginti su 2011 m. duomenimis. Apibendrinti tyrimo duomenys
pateikiami lenteléje Zemiau. Visi tyrimo duomenys ir eismo srauto sudétis kiekviename tyrimo taske pateikiami
priede.

Pav. 6: Eismo srauto sudétis

MIKROAUTOBU

LENGVIEJI SAI IR NEDIDELI = VIESASIS
SUNKVEZIMIAI

AUTOMOBILIAI KROVININIAI TRANSPORTAS
SUNKVEZIMIAI

RYTINIS PIKAS,
2017

83 proc.

9 proc. 4 proc. 4 proc.

VAKARINIS
PIKAS, 2017

BP, 2011 83 proc. 9 proc. 6,4 proc.* 1,6 proc. 0,3 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Kauno miesto BP ir natiiriniy skai¢iavimy duomenimis

91 proc. 4 proc. 1 proc. 4 proc. 0 proc.

Palyginus 2011 m. ir 2017 m. transporto srauto sudéties duomenis, matoma, kad transporto srauto sudéties
procentinis pasiskirstymas yra stabilus, didZigjg dalj (83 proc. ) sudaro lengvieji automobiliai, o krovininio
transporto dalis bendrame eismo sraute yra nedidelé ir nesikoncentruoja centrinéje miesto dalyje.

2017 m. tyrimas rodo, kad didZigja dalj, t. y. 83 proc. eismo srauto sudéties sudaro lengvieji automobiliai.
Intensyvis krovininio transporto srautai uzfiksuoti valstybinés reikSmés keliuose kertanciuose Kaung, t.y. Nr. Al ir
Nr. 139. Daugiau nei 10 proc. sunkveZimiy bendrame sraute uzfiksuota Marvelés, H. Ir O. Minkovskiy g., Ateities
pl., Biruliskiy g. MaZesniy krovininiy transporto priemoniy Siose atkarpose taip pat uzfiksuota daugiausia, iki 20
proc. nuo bendro srauto, Sio tipo transporto priemonés taip pat sudaro daugiau nei 15 proc. eismo srauto rytinio
piko metu Raudondvario pl., VandZiogalos g., Paneriy g. Kaunas taip pat yra labai svarbi sankirta krovininio
transporto marsrutuose tokiuose kaip Via Baltica (vykstant is Lenkijos j Latvijg) ir Vilnius - Klaipéda.

Atlikus eismo srauto sudéties analize, pastebimas skirtumas tarp krovininio transporto dalies eismo sraute rytinio
ir vakarinio piko metu. Analizé rodo, rytinio piko metu dél poreikio aptarnauti miesto centre jsikrusius
restoranus, vieSbucius, parduotuves ir kt. krovininio transporto kiekis eisme yra didesnis nei vakarinio piko metu.

1.3.3 VT keleiviy srautai Kauno mieste

Keleiviy srauty tyrimai panaudoti sumodeliuoti bei patikrinti sumodeliuotiems VT keleiviy srautams Kauno mieste.
Paveiksle Zemiau pateikiama kartograma, kurioje linijos storis Zymi keleiviy srautg atitinkamose atkarpose rytinio
piko metu.

Kartogramoje matyti, kad didZiausi VT keleiviy srautai sutampa su atkarpomis, kuriose yra didZiausias VT marsruty
tankis ir daZznumas. Tai patvirtina prielaidg, kad atskiros VT juostos turéty teigiamos jtakos VT patrauklumui ir
reikSmingai pagerinty VT keleiviy pasitenkinima greitesniu atvykimu.
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Taip pat svarbu atkreipti démesj, kad per pagrindinius tiltus, prie kuriy prieigy ir ant jy susidaro spuUstys, taip pat
juda dideli keleiviy srautai, todeél Siose atkarpose VT juostos turéty tiek teigiamos jtakos VT judéjimui, tiek kaip
motyvaciné priemoneé spistyje stovintiems vairuotojams asmeniniuose automobiliuose rinktis VT.

Diskusijy su visuomene apie darny judumg Kauno mieste metu pastebéta, kad jau seniai mieste esancios jstaigos
(pvz. universitetai, sveikatos prieZilros paslaugy), turi puiky susisiekima VT, jstaigy lankytojai noriai juo naudojasi,
VT stotelés taip ir suplanuotos, kad aptarnauty Siuos, didelés traukos objektus. Naujesni objektai, pvz. prekybos
centras MEGA, Urmo prekybos miestelis, besipleCiantys pramonés rajonai susiduria su VT paslaugy trikumu,
todél Siy objekty lankytojai jpranta ten atvykti automobiliu.

Pav. 7: Kauno VT stotelése rytinio piko metu islipusiy keleiviy skaiius

Saltinis: Sudaryta autoriy

1.3.4 VT pasiilos ir paklausos rodikliai

Toliau pateikiami VT sistema apibendrinantys rodikliai. Remiantis Siais rodikliais, galima palyginti skirtingas VT
rasis tarpusavyje bei iSkelti tikslus VT sistemos plétrai ar optimizavimui.
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Pav. 8: Transporto priemonés nuvaziuoty kilometry skaiciaus ir nuvazZiuoto atstumo valandomis VT rodikliai

KRITERJUS AUTOBUSAS TROLEIBUSAS MIKROAUTOBUSAS 1S VISO

Transporto priemoniy nuvaziuojamy 8352 4818 4 815 17 985
kilometry skaicius (TPNK) piko laikotarpiu
ryte

Kasdienis transporto priemoniy 40 200 26 850 21444 88 495
nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Metinis transporto priemoniy 9969 718 6 658 898 5318 085 21946 701
nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Kasdienis vienos transporto priemoniy 160 186 268 186
nuvaziuojamy kilometry skaicius (TPNK)

Transporto priemoniy nuvaZziuotas 428 409 163 1000
atstumas valandomis (NAV) piko
laikotarpiu ryte

Kasdienis transporto priemoniy 2034 2284 725 5043
nuvaziuotas atstumas valandomis (NAV)

Metinis transporto priemoniy nuvaziuotas 504 310 566 550 179777 1250637
atstumas valandomis (NAV)

Kasdienis vienos transporto priemonés 8,1 15,9 9,1 10,6
nuvaziuotas atstumas valandomis (NAV)

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

Transporto priemonés nuvaZziuojamy kilometry skaiCius (toliau TPNK) yra populiarus transporto planavimo
rodiklis. Rodiklis Zymi, kad autobusai Kauno mieste kasdien nuvaZiuoja didZiulius atstumus ir sudaro beveik 50
proc. viso VT kasdien nuvaZiuojamo atstumo. NuvaZiuojamas atstumas valandomis (toliau NAV) yra kitas svarbus
transporto rodiklis, naudojamas paslaugy teikimui ir pasikeitimams transporto tinkle vertinti. NAV vertés nurodo,
kad dauguma VT priemoniy Kauno mieste dirba ilgai. Jprastg darbo dieng troleibusai dirba beveik 16 valandy per
diena.
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Pav. 9: Keleiviy, vaziuojanciy VT, rodikliai

RODIKLIAI AUTOBUSAS TROLEIBUSAS MIKROAUTOBUSAS 1S VISO

Vidutinis keleiviy skaicius rytinio piko 48
metu transporto priemonéje

Keleiviy skaiciaus nepastovumas 4,29 5,00 3,97 4,5
dienos metu (kuo dydis artimesnis

skaiciui 5, tuo keleiviy skaicius yra

pastovesnis per visg diena. Kai

skaicius mazesnis uz 5, tai reiskia, kad

rytinio piko metu keleiviy skaicius

iSauga)

Vidutinis keleiviy skaicius transporto 47 41 17 40
priemonéje

Keleiviy skaicius rytinio piko metu 25963 18 479 3523 47 965
Kasdienis keleiviy skaicius per visa 111 391 92 470 13 997 217 858
dieng

Kasdienis keleiviy skaicius per visa 106 798 96 691 N/A 203 489

dieng (UAB , Kauno autobusai”
duomenimis)

Kasdienio keleiviy vezimo 54 proc. 39 proc. 7 proc. 100 proc.
pasiskirstymas pagal VT rasis

Vidutinis keleiviy skaicCius, tenkantis 2,77 3,44 0,65 2,46
vienam nuvaziuotam kilometrui

Vidutinis keleiviy skaicius, tenkantis 1,97 2,51 N/A 2,24
vienam nuvaziuotam kilometrui (UAB
,Kauno autobusai duomenimis)

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

Norint suskaiCiuoti keleiviy srautg tiek visam dienos laikotarpiui, tiek rytiniam pikui, naudojami tyrimo metu
surinkti duomenys. VT priemoniy uZpildymo keleiviais rodiklis pats didZiausias rytinio piko metu nepriklausomai
nuo VT priemonés rasies. Keleiviy skaiciaus priklausomybés nuo dienos meto rodiklis parodo rysj tarp rytinio piko
laikotarpio ir kito dienos meto (laikotarpiui priskiriamos 3 valandos, per dieng is viso yra 5 laikotarpiai), kai mieste
juda VT. Tyrimas parodé, kad skirtingu dienos metu, keleiviy uzpildymas transporto priemonése yra gana tolygus.
Taip gali bati dél to, kad rytinio piko metu darbo tikslais daznai keliaujama automobiliu (gyventojy judumo
apklausos duomenimis).

Pastebéta, kad autobusais pervezama daugiau nei puseé visy keleiviy i$ visy VT priemoniy rasiy. Tai galima pagrjsti
tuo, kad autobusy marsruty tinklas yra ilgesnis nei troleibusy ar mikroautobusy ir aptarnauja didesne teritorijos
dalj.

Konsultanto atlikty tyrimy duomenimis keleiviy srautai Siek tiek didesni nei vidutiniai metiniai. Taip yra dél to, kad
tyrimai atlikti rugséjo-spalio ménesiais, kuomet VT keliauja didZiausi keleiviy srautai. DJMP pozilriu, didZiausiy
galimy srauty fiksavimas padeda tiksliau jvertinti situacijg bei sprendimy poveikj, kaip keistysi situacija VT
priemonése augant keleiviy srautams.
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1.4 Kauno rajony centry ir svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumas kiekviena
transporto risimi ar pésCiomis esama susisiekimo infrastruktira

Nustatant svarbiausius Kauno miesto traukos objektus buvo atsizvelgta j svarbiausiy jstaigy iSsidéstymg, darbo
viety, komerciniy viety ir svarbiausiy traukos objekty pasiskirstymg visame mieste. Papildyti traukos centry
analizei kokybinémis jZvalgomis, vyko diskusijos su traukos centry atstovais. Diskusijy metu aptarti susisiekimo
iSSukiai, galimybés skatinti darny juduma. Placiau apie diskusijy rezultatus raSoma 14 skyriuje.

Pasiekiamumo analizéje, nagrinéti Sie traukos objektai:

e Svietimo institucijos (tokie kaip universitetai, kolegijos, profesinés mokyklos, mokyklos/gimnazijos, darze-

liai);

e masiniai traukos objektai (arenos, teatrai, muziejai/galerijos, kultiros centrai);

e sporto infrastruktlra (pagrindinés sporto aikstés, sporto mokyklos/arenos);

e viedosios erdveés (parkai/skverai, aikstés);

e sveikatos apsaugos institucijos (ligoninés, poliklinikos);

e komercinés jstaigos (prekybos centrai, turgus, komerciniai centrai/verslo centrai);

e darbo viety koncentracija ir stambiosios jmonés.
Darnaus judumo plano kontekste svarbiausi tie centrai, kurie pritraukia daugiausia lankytojy piko metu (pvz.
darbo vietos, Svietimo jstaigos) bei tie, kurie nuolat pritraukia intensyvius srautus (didZiausi komerciniai centrai,
sveikatos prieZilros jstaigos).

1.4.1 Pagrindiniy traukos objekty analizé

Kauno miesto traukos objektus galima suskirstyti j: misriy funkcijy centrus, specializuotus centrus komercinius
centrus, kasdienius centrus.

Misriy funkcijy centrai — tai miesto rajonai, kuriuose koncentruojasi ypac¢ daug ir jvairiy funkcijy bei traukos
objekty. Senamiestis, Naujamiestis ir stoties rajonas iSsiskiria gan mazu gyventojy skaic¢iumi, bet ¢ia labai daug
randasi mokymosi jstaigy, darbo viety, institucijy. Taip pat galima isSskirti Savanoriy prospektg kuriame susitelke
pagrindiniai komerciniai centrai, parduotuvés.

Specializuoti centrai — tai dominuojancig funkcijg turinys miesto centrai: Klinikos, kur yra didzZiausias iS VT
iSlipanciy keleiviy srautas, universitetas bei ligoniniy kompleksas; KTU studenty miestelis kartu su Molo prekybos
centru pritraukia gan didelj srautg studenty; Akropolio bei Kauno Zalgirio arenos kompleksas pritraukia daug
kasdieniy lankytojy bei didelj kiekj renginiy metu; Sporto Halés, stadiono ir maniezo klasteris pritraukia lankytojus
dideliy renginiy metu. Klinikiné ligoniné Silainiuose traukia kasdienius lankytojus.

Komerciniai centrai — tai didele darbo viety bei komerciniy jstaigy koncentracija pasizymintys centrai: Urmo bazé
bei pramonés prospektas, Mega, Veiveriy gatvés centras.

Kasdieniai centrai — tai gyvenamosiose teritorijose esantys komerciniai centrai, pritraukiantys didelius Zmoniy
srautus.
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Pav. 10: Kauno miesto pagrindiniai traukos centrai

SIKLINIKOS

Misriy funkcijy centrai
Specializuoti centrai

Komerciniai centrai

Kasdieniai centrai

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis darbo viety pasiskirstymy, visuomeniniy jstaigy, komerciniy objekty, didZiyjy traukos
centry isdestymu

1.4.2 Identifikuoty miesto traukos centry svarba miesto ativilgiu

Vertinant kiekvieno identifikuoto miesto centro svarbg, buvo pasirinktas 500m buferiné zona, kurioje buvo verti-
namas gyventojy skaicius, darbo viety skaicius, besimokanciy moksleiviy, darZelinuky ir studenty skaicius.

Pav. 11: Kauno centruose gyvenanciy, dirbanciy ir besimokanciy gyventojy skaicius.

Gyventojai Darbo vietos Moksleiviai
500 m atstumu 500 m atstumu 500 m atstumu
Senamiestis 11 200 10 proc. 3600
Stotis 6200 5 proc. 3000
Akropolis 3700 4 proc. 2 250

savanoriy prospeltas C swo  weee w0
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Sporto halé 10 100 5 proc. 1300

Klinikos 10 200 1 proc. 700
KTU miestelis 14 700 2 proc. 2 000
Varniy centras 12 000 2 proc. 1100
Raudondvario plentas 3200 5 proc. 600
Veiveriy centras 5700 4 proc. 35
Juozapavi€iaus prospektas 12 300 4 proc. 1200
Urmo bazé 13 600 9 proc. 650
Kalnieciai 35100 6 proc. 3300
Eiguliy centras 20 000 1 proc. 1500
Silainiy centras 21100 3 proc. 3200
Baltijos prospektas 17 100 1 proc. 2 700
Kauno klinikiné ligoniné 6100 1 proc. 700
Mega 10 000 1 proc. 300

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis 2011 m. sura§ymo duomenimis

Traukos centrai identifikuoti remiantis greta gyvenandiy gyventojy skaic¢iumi, Svietimo ir mokslo jstaigas lankan-
¢iyjy skaiciumi, darbo viety skai¢iumi. Schemos pateikiamos priede.

1.4.3

22

Analizés apibendrinimas

Visi pagrindiniai miesto traukos centrai automobiliu yra pasiekiami vidutiniSkai per 9 min, tuo tarpu
vieSuoju transportu per 28 min.

Jeigu Kauno mieste bty gerai isSvystyta dviraciy susisiekimo infrastruktdra, judéjimas dviraciu tarp miesto
pagrindiniy traukos centry vidutiniskai uztrukty iki 20 min.

Svarbiausi miesto traukos centrai yra iSsidéste pakankamai kompaktiskoje teritorijoje, taciau judéti tarp jy
pésCiomis uZtrunka vidutiniskai apie 60 min., todél judéjimg pésCiomis svarbiau vertinti tik judant
kiekviename i$ centry lokaliai.

Geriausiai pasiekiami viso miesto atZvilgiu yra Stoties ir Naujamiescio, Savanoriy pr., Klinikos ir Kalnie€iy

centrai. Cia yra gan tanki pésciyjy infrastruktira, iSvystytas vie$as transportas, gyvena daug gyventojy bei
susitelke daug darbo viety.

Gan svarbus centras — Urmo bazés zona turi prastesnj pasiekiamuma vieSuoju transportu bei labai prastg
pésciyjy taky infrastruktira.

Silainiy rajone esantys centrai, urmo bazé, KTU studenty miestelis bei Sanciy centras yra praséiau sujungti
su kitais miesto centrais vieSuoju transportu.

Prasciausia situacija susisiekimo atZvilgiu yra Veiveriy centre, su Megos prekybos centru, kur yra labai
mazas vieSo transporto pasirinkimas bei skurdi pésciyjy taky sistema.



Pav. 12: Geriausiai pasiekiami Kauno miesto traukos centrai

Saltinis: Sudaryta autoriy

1.5 Eismo jvykiy ir juodyjy démiy analizé

Siame skyriuje analizuojami eismo jvykiy duomenys leidZiantys identifikuoti esmines avaringumo problemas
Kauno mieste. Esamos situacijos vertinimui naudojami du pagrindiniai rodikliai — jskaitiniy eismo jvykiy duomenys
(jskaitiniy eismo jvykiy skaicius, Zuve ir suZeistieji eismo dalyviai) ir informacija apie ,juodasias démes”

LAKD duomenimis, 2015-2017 metais Kauno mieste jvyko 1 368 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriuose buvo suzeistas
1,581 asmuo ir Zuvo 31 asmuo. Pastaruosius tris metus jskaitiniy eismo jvykiy ir juose suzeistyjy skaicius Kauno m.
didéjo nuo 391 (2015 m.) iki 483 (2017 m.). Jskaitiniuose eismo jvykiuose Zuvusiy Zmoniy skaicius sumazéjo nuo
11 (2015 m.) iki 9 (2017 m.).

Lyginant Kauno miesto avaringumo rodiklj pagal 100 000 gyventojy tenkanciy eismo jvykiuose Zuvusiy asmeny
skaiciy su kitais didZiaisiais Lietuvos miestais, pastebima, kad 2017 m. pavojingiausia situacija buvo Panevézyje
(rodiklis 5,49), Vilniuje (rodiklis 4,3) ir Klaipédoje (rodiklis 3,3). Kaune &is rodiklis buvo 3,07, o Siauliuose jis buvo
matziausias — 0,99.
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Detalesné informacija pateikiama lenteléje Zemiau.

Pav. 13 Eismo jvykiy (E]) didZiuosiuose Lietuvos miestuose statistika

2015 2016
. 100
SUZEIS- 000 .

MIESTAS E) TA GYV. SUZEISTA
Vilnius 570 633 18 3,38 658 718 25 4,69 718 806 23 4,3
Kaunas 391 453 11 3,65 494 561 11 3,69 483 567 9 3,07
Klaipéda 200 227 2 1,28 260 294 4 2,59 274 308 5 3,3
Siauliai 134 149 4 3,83 194 228 1 0,97 162 171 1 0,99
PanevéZys 135 150 3 3,15 147 166 7 7,48 170 183 5 5,49

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis LAKD duomenimis

Analizuojant avaringumo duomenis pastebima, kad Kauno m. daZniausia eismo jvykiy risis yra susiddrimai ir
uzvaziavimas ant pésciojo, atitinkamai per pastaruosius 3 metus Kauno mieste jvyko 569 susidlrimai ir 524
uzvaziavimai ant pésciojo.

1.5.1 Kauno miesto ,juodosios démés”

Augantis jskaitiniy eismo jvykiy skaicius lemia tai, kad Kaune itin létai mazéja ,juodyjy démiy“ skaicius. Nuo 2014
iki 2016 mety Kaune ,juodyjy démiy” skaicius sumazéjo nuo 78 iki 71, taciau Sis skaiCius vis tiek iSlieka itin didelis.
Palyginimui, dvigubai didesne gyventojy populiacijg turintis Vilnius 2014 metais turéjo tik kiek daugiau nei
deSimtadaliu didesnj ,,juodyjy démiy“ skaiciy - 90.

Pav. 14: ,Juodosios démés” Kauno m. senilnijose, 2014-2016
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Saltinis: KTTI ir Kauno m. savivaldybé

Pavojingiausiomis senilinijomis mieste galima laikyti Dainavos ir Centro senilnijas, kuriose 2016 m. vis dar buvo
atitinkamai 20 ir 10 ,juodyjy démiy“, kas sudaré 42 proc. visy Kauno ,juodyjy démiy“. Nors situacija Dainavos
senilinijoje geréja, priesSinga situacija fiksuojama centre, kur , juodyjy démiy” skaicius 2014-2016 metais iSaugo.
Juodyjy démiy“ skaicius taip pat augo Eiguliy, Petrasitny ir Sanciy senidnijose.
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1.5.2 Analizés apibendrinimas

Remiantis jskaitiniy eismo jvykiy duomenimis, pastebima, kad beveik 30 proc. jskaitiniy eismo jvykiy jvyksta
peésciyjy peréjose. Vien 2017 m. pésciyjy peréjose jvyko 105 jskaitiniai eismo jvykiai.

Apibendrinant esamg avaringumo situacija Kauno mieste, pastebima, kad diegiamos eismo saugg gerinancios
priemonés ir jgyvendinami rekonstrukcijos projektai neuztikrina pakankamos eismo saugos. Atsizvelgiant j eismo
jvykiy duomenis ir prieZastis ir siekiant pagerinti eismo saugumg Kauno m. gatvése turi bati diegiamos
kompleksinés priemonés. Analizuojant eismo jvykiy duomenis galima jZvelgti tam tikrus désningumus ir tipinius,
pasikartojancius, eismo jvykius tipinése vietose: dazniausios eismo jvykiy rasys — susiddrimai ir uzvaziavimai ant
peésciojo, beveik trec¢dalis eismo jvykiy jvyksta sankryZzose arba jy prieigose, dar beveik 30 proc. eismo jvykiy
jvyksta pésciyjy peréjose. Beveik 30 proc. eismo jvykiy jvyksta esant Slapiai dangai, nesilaikant saugaus leistino
greicio.

Atsizvelgiant j Sias tendencijas, galima daryti prielaidg, kad Kauno miesto sankryzos ir peréjos néra turéty buti
pertvarkomos, keliy Zenklinimas atnaujintas ir uztikrinamas matomumas - tai daznai lemia eismo jvykiy atsiradima
esant Slapiai dangai, kuomet yra prastai matomas kelio Zenklinimas ir pailgéja stabdymo kelias. Pasiekti eismo
jvykiy skaiciaus mazéjimo buty galima teikiant prioriteta ne lokalioms priemonéms pavojingose vietose, o
tipinéms priemonéms visose sankryZose ir peréjose, jrengti greicio valdymo priemonéms, gerinti kelio Zenklinimui
ir skiriant daugiau démesio eismo jvykiy prevencijai.

1.6 Kauno transporto priemoniy parkas

Remiantis statistikos departamento duomenimis 2017 m. Kauno m. buvo jregistruota ir tinkami naudojimui
118 108 lengvieji automobiliai (Zr. lentele Zemiau).

Pav. 15: Kauno mieste jregistruoty lengvyjy automobiliy skaicius

2013 2014 2015 2016 2017
LIETUVOS RESPUBLIKA 1653676 1082 308 1112 167 1145301 1175340
VILNIAUS M. SAV. 262 129 175 542 181 800 187 678 192 086
KAUNO M. SAV. 172 065 109 549 110 887 115126 118 108
KLAIPEDOS M. SAV. 81116 51393 52 058 53310 54 088
PANEVEZIO M. SAV. 52137 35614 35714 36 406 36 882
SIAULIY M. SAV. 53 156 35233 35760 36 970 38 102

Saltinis: sudaryta autoriy remiantis Statistikos departamento duomenimis

Kauno m. registruoty lengvyjy transporto santykinis skaicius tenkantis tiikstanciui gyventojy (372 automobiliai)
2016 m. buvo Siek tiek maZesnis nei Lietuvos vidurkis (385). Nuo 2013 m. Sis rodiklis sumazéjo beveik 30 proc., t.y.
nuo 528 automobiliy tenkanciy tikstanciui gyventojy iki 372 (Sis mazéjimas gali bati siejamas su tuo, kad 2014 m.
buvo jteisintas automatinis transporto priemoniy iSregistravimas iS Keliy transporto priemoniy registro bei
galimybé transporto priemonés valdytojui paciam sustabdyti transporto priemonés registracijg). Lyginant 2014—
2016 m. pastebimas vidutinis 2,6 proc. augimas kasmet.

IS visy 2017 m. registruotu lengvyjy transporto priemoniy apie 11 proc. atitiko EURO 5 (jsigaliojo automobiliams
pagamintiems nuo 2009 m. rugséjo 1) ir aukStesnj standartg, t.y. buvo naujesni nei 7 mety. EURO 3 ir EURO 4
standarty atitinka 60 proc. automobiliy, t.y. 60 proc. automobiliy yra 8-16 mety. Pastebétina, kad vis dar
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registruoti ir naudojami EURO 2 ir Zemesnio standarto automobiliai, kuriy yra 29 proc. 2016 metais Siems
automobiliams buvo 17 ir daugiau mety.

Lengvyjy transporto priemoniy skai¢ius Kauno m. pagal EURO klases vaizduojamas paveiksle Zemiau.

Pav. 16: Registruoty ir tinkamy naudojimui automobiliy kiekis Kauno m. sav.

Birzelio 23-iosios

0002

Saltinis: Kauno m. savivaldybés aplinkos oro kokybés valdymo programa ir priemoniy planas

Analizuojant duomenis, darytina iSvada, kad automobiliy parkas Kauno m. atsinaujina, taigi bendra tarsa mazéja.
Bet jeigu nebus imtasi priemoniy, automobilizacijos lygis ateityje turéty toliau didéti. Zvelgiant j pastaryjy
penkiolikos mety perspektyva, koreguotas® metinis automobiliy skaiiaus tikstanéiui gyventojy augimo
koeficientas (CAGR) sieké 3,39 proc. Jei nebus imtasi veiksmy valdyti automobiliy skaiciy, iki 2020 m. Kaune
vienam tukstanciui gyventojy gali tekti 444 automobilis, o iki 2030 m. — 619.

1.7 Gyventojy judumo analizé

Skyriuje aprasomi Kauno miesto gyventojy apklausos rezultatai. Nuo 2018 kovo 7 d. iki 2018 geguzés 28 d. buvo
vykdoma kaunieciy apklausa, norint nustatyti MKP miesto senilinijose, taip pat nustatyti Kauno gyventojy kelioniy
trukme, tikslus, kelioniy jprocius.. Apklausos anketg sudaré 33 klausimai. Apklausos anketa su miestieciais buvo
dalijamasi tradiciniais Kauno miesto savivaldybés komunikacijos kanalais — paskelbta savivaldybés puslapyije,
socialiniuose tinkluose, taip pat kaunieciai buvo apklausiami telefonu. Tyrimo metodika ir iSsami apklausos
rezultaty analizé pagal Kauno miesto seniunijas pateikiamos prieduose.

1 Korekcijos skaitiuojant metinj augimo koeficientg (CAGR) reikalingos, kadangi statistikg iSkreipia 2014 m. jsigaliojusios
Vidaus reikaly ministro jsakymo Dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby registravimo taisykliy patvirtinimo
pataisos, pagal kurias iSregistruoti visi automobiliai neperéje techninés apZitros, neturintys draudimo ir neatitinkantys kity
reikalavimy. Dél Sios priezasties 2014 m. uzfiksuotas realybés neatitinkantis 36 proc. registruoty automobiliy tikstanciui
gyventojy sumazéjimas. Dél to priimtas sprendimas 2002-2016 m. CAGR skaiciuoti kaip 2002-2013 ir 2014-2016 m.
laikotarpiy CAGR vidurkj.
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1.7.1 Automobiliy skaicius, tenkantis Seimai

DidZiausias skaiCius respondenty atsake, kad jy Seima turi 1 automobilj — 43,5 proc. arba 2 automobilius — 28,2

proc. Neturi automobilio — 22,1 proc. Priklausomybé tarp automobiliy ir Seimos nariy skaiciaus pateikta lenteléje

apacioje.

Pav. 17: Automobiliy skaiciaus priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus

SEIMOS | AUTOMOBILIY SKAICIUS SEIMALI
NARIY

11,2 proc. 6,4 proc. 0,2 proc. 0,1 proc. 0,1 proc. 0,1 proc.
6,4 proc. 15,6 proc. 6,8 proc. 0,4 proc. 0,2 proc. 0,3 proc.
2,5 proc. 9,9 proc. 8,0 proc. 1,0 proc. 0,0 proc. 0,0 proc.
1,0 proc. 8,6 proc. 9,7 proc. 1,2 proc. 0,3 proc. 0,2 proc.
0,6 proc. 2,1 proc. 2,1 proc. 0,9 proc. 0,1 proc. 0,2 proc.
>5 0,2 proc. 0,9 proc. 1,3 proc. 0,6 proc. 0,2 proc. 0,2 proc.
Viso: 22,1 proc. 43,5 proc. 28,2 proc. 4,1 proc. 0,8 proc. 1,0 proc.

Saltinis: Sudaryta autoriy

IS pateiktos lentelés matyti, kad:
e Vienas gyvenantis asmuo daZniausiai neturi automobilio (11,2 proc.);
e Dviejy asmeny Seima dazniausiai turi 1 automobilj (15,6 proc.);
e Trijy asmeny Seimos dazniausiai turi 1 automobilj (9,9 proc.);
e Keturiy asmeny Seima dazniausiai turi 2 automobilius (9,7 proc.).

0,0 proc.

0,1 proc.
0,0 proc.
0,1 proc.
0,0 proc.
0,2 proc.
0,3 proc.

Galima daryti prielaida, kad Seima, susilaukusi vieno ir daugiau vaiky, turi bent vieng automobilj. Didéjant vaiky
skaiciui Seimoje abu tévai linke turéti po nuosavg automobilj, t. y. 2 automobilius Seimai. Pastebéta, kad Seimos,

susidedancios i$ keturiy Seimos nariy ir daugiau, nepriklausomai nuo Seimos nariy skaiciaus, daZniausiai turi du

automobilius, t.y. po vieng suaugusiam Seimos nariui.

Priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus ir automobilio turéjimo pateikta diagramoje apacioje.

Pav. 18: Automobilio turéjimo priklausomybé nuo Seimos nariy skaiciaus

M Turi bent vieng
automobilj
M Neturi Seimoje
automobilio
T T T T T
1 2 3 4 5

»5

Seimos nariy skaigius

Saltinis: Sudaryta autoriy

27



Net 62 proc. respondenty, gyvenanciy vieni, atsaké, kad neturi automobilio. Daugiausiai bent vieng automobilj
turi Seimos i$ keturiy asmeny — 95 proc.

1.7.2 Analizés apibendrinimas

e Visos senilnijos apklausoje yra atstovaujamos reprezentatyviai, nes respondenty skaicius yra
proporcingas gyventojy skaiciui.

e DidZiausias skai¢ius $eimy (jskaitant ir gyvenancius po vieng) turi 1 automobilj Seimos, susidedancios i§
trijy — keturiy Seimos nariy ir daugiau, nepriklausomai nuo Seimos nariy skaiciaus, dazniausiai turi du
automobilius. Didéjant Seimos nariy skaiciui, automobiliy skaicius nezymiai didéja.

e Paskaiciavus vidurkj, kiekvienai Seimai tenka apie 1,54 automobilio. Palyginus turimy Seimoje automobiliy
skaiciy su gaunamomis ménesinémis pajamomis kiekvienam Seimos nariui, galime teigti, kad didéjant
Seimos pajamoms iki 2 000 Eur vidutinis Seimai priklausanciy automobiliy skaicius didéja.

e 24 proc. respondenty atsake, kad turi vaiky, kuriuos lydi j ugdymo jstaigas. Visame mieste net 87 proc.
visy lydimy vaiky yra vezami automobiliu, 6 proc. VT, o pésciomis keliauja 6 proc.

e Pagrindinés priezastys dél ko vaikai j ugdymo jstaigas vezami automobiliais yra: darbo viety, ugdymo
jstaigy koncentracija centrinéje, Siaurinéje ir vakarinéje miesto dalyse; seniunijose, kuriose vyrauja
mazaaukstis uzstatymas su mazu gyventojy tankiu, mokyklos aptarnauja didelj plotg, triksta iSvystyty
dviraciy ir pésciyjy taky, aptarnavimas VT yra nepakankamai dazinas; tévams, kurie j darbg keliauja
automobiliu tokiu badu lydéti vaikus yra patogiau; vyresnio amZiaus vaikai renkasi ugdymo jstaigas pagal
reitingus.

e Pakeisti lydéjimo j ugdymo jstaigos bida, galima tik pakeitus gyventojy jprocius keliauti j darba
automobiliu ir skatinti daugiau naudotis VT, o nedidelius atstumus keliauti pésciomis.

e Rytinio piko metu daugiausiai kelioniy vykdoma j Centrg (24 proc.) bei Zaliakalnj (19 proc.). MaZiausiai
kelioniy vykdoma j Panemune (1 proc.).

e Kauno gyventojai daugiausiai keliauja automobiliu — 43 proc., maziausiai keliauja dviraciu — 4 proc.

e Vaziuojantiems dviraciu, svarbiausia yra tai, kad jie mégsta tai daryti ir dél to, kad tai sveika. DviraCius
daugiausiai naudoja rekreacinio pobidZio kelionéms.

e Priezastys kodél nevykdo kasdieniniy kelioniy dviraciu yra: neturi dviracio; néra vientiso dviraciy tako;
néra uztikrintas eismo saugumas; néra vietos, kur baty galima saugiai palikti dviratj.

e VT yra keliaujama todél, kad tai prieinamas btdas keliauti (arti stotelés, optimalls marsrutai) ir, kad neturi
individualios transporto priemonés.

e Pati pagrindiné prieZastis, kodél respondentai nevaZiuoja VT — tai individualios transporto priemonés
turéjimas. Atitinkamuose rajonuose (Aleksote, PetrasiGinuose, Silainiuose ir Vilijampoléje) teigiama, kad
yra nepakankamas VT prieinamumas (toli stotelés, neoptimalls marsrutai).

e Svarbiausia einantiems pésCiomis yra tai, kad greitai gali pasiekti jiems svarbius tikslus, vaikscioti sveika,
be to, jiems patinka vaikscioti.

o Nekeliaujantys pésciomis, nurodé, jog pati svarbiausia priezastis — tai, kad néra vientiso pésciyjy tako ir
néra uztikrinamas pésciyjy eismo saugumas.

1.8 Transporto srauty greicCio analizé

1.8.1 VT greitis

VT priemoniy greitis apskaiCiuotas rytinio piko metu, remiantis keleiviy VT tyrimo duomenimis, kurie buvo
automatiskai registruojami tyrimui naudotomis plansetémis. Greitis apskaiiuojamas pagal marsruto ilgj ir
kelionés laikg. Autobusy marsrutai Kauno mieste ilgesni, taciau jie juda maZiau apkrautais keliais, uz Kauno miesto
centro riby. Troleibusai juda tik pripildytame miesto centre, todél gali patekti j spustis. Be to, troleibusai negali
aplenkti kito troleibuso, o tai reiskia, kad jie daznai vaZiuoja grupémis, o tai pailgina prastovos stotelése ir
sankryZose laikg ir taip sumaZzina jy greitj. Galiausiai mikroautobusai yra maZesni ir sustoja reciau, greiciau
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jsibégéja ir laisvai juda, kol blna pilni. Apibendrinant galima teigti, jog visy VT priemoniy greitis Kauno mieste
siekia apytikriai 18 km per val.

Pav. 19: Vidutinis VT priemoniy greitis rytinio piko metu

L Lwiowss [ mowsusss | mikcoauTonusss

Transporto priemoniy greicio
vidurkis rytinio piko metu 19,50 11,78 29,57 17,99
(km/val)

Saltinis: Sudaryta autoriy

1.8.2 Eismo srauty greitis

,Google Transit” duomenys panaudoti jvertinti piko metui Kauno mieste bei nustatyti eismo srauty greiciui.
Tyrimo metodika placiau apraSoma 2 skyriuje. Duomenys taip pat panaudoti KPM. Toliau pateikiamos
kartogramos, kuriose vaizduojamos atkarpos, kuriose rytinio piko metu labiausiai sumaZzéja eismo srauty greitis
bei eismo srauty greiciai Kauno mieste. ,Google Transit” pateikia vidutinius duomenis surinktus konkrecioje
atkarpoje.

Kartogramos rodo, kad miesto pakrasciuose eismas juda greiciausiai, o judant link miesto centro, greitis mazéja
tiek dél to, kad gatvés yra siauresnés ir leidZiamas mazesnis greitis, tiek dél to, kad ta pacia kryptimi juda didelis
transporto priemoniy srautas. Miesto centrinéje dalyje, piko metu, greitis siekia 20-30 kilometry per valanda, t.y.
miesto centrinéje dalyje automobilio greitis panasus kaip ir VT, o dviraciu mieste vidutinis Zmogus gali judéti apie
15 km/h greiciu. Sie pana$umai rodo, kad miesto centre automobilis neturi esminio grei¢io pranasumo.

Svarbu pastebéti, kad atkarpos, kuriose eismo greitis didziausias, sutampa su atkarpomis, kuriose daugiausia
juodyjy démiy.
Pastebimas Zenklus eismo sulétéjimas ties tiltais, taciau tai lemia ne tik paciy tilty pralaidumas, bet ir eismo

organizavimo sprendimai gretimose gatvése, dél kuriy uzlaikomas visas eismo srautas. Gatviy pralaidumas placiau
nagrinéjamas 13 skyriuje.
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Pav. 20: Eismo srauty greitis Kauno mieste (parengta KPM, remiantis Google Transit duomenimis); skaiciai Zymi eismo srauto greitj atkarpoje

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Google Transit duomenimis
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1.9 Esamos parkavimo buklés sistemos analizé

2014-2016 mety laikotarpiu Kauno gyventojy automobilizacija i8augo 5,5 proc. Siandieng keturi i3
desimties kaunieciy turi lengvajj automobilj, t.y. 1 000 gyventojy tenka 393 automobiliai.

ASV skaiciaus trikumas kai kuriose Kauno dalyse siekia 30-855 proc. Blogiausia situacija senuosiuose
daugiabuciy rajonuose — Eiguliuose, Dainavoje, Griciupyje, Milikoniuose, Sméliuose ir kitose smulkesnése
zonose.

Prasta situacija daugiabuciy rajonuose nulemta nepakankamai jZzvalgaus miesty planavimo sovietmeciu,
kuomet statyta infrastruktiira buvo pritaikyta automobilizacijos lygiui, siekian¢iam vos 40-70 automobiliy
1 000 gyventojy.

Norint iSspresti ASV trikuma daugiabuciy rajonuose bdtina plésti turimg automobiliy stovéjimo
infrastruktlirg, taciau Sios priemonés jgyvendinimas iki Siol nebuvo veiksmingas. Efektyviausiai problema
spresti padéty bendro automobilizacijos lygio mieste mazinimas.

Analizuojant mokamy ASV instrumentg nustatyta, kad:

e Kaune taikomi tarifai Zenkliai mazesni nei Baltijos valstybiy sostinése.

e Esamas zony suskirstymas palieka galimybes iSvengti mokéjimo uZ stovéjimg transporto
priemone paliekant Salimais esanciose neapmokestintose zonose.

e Labiausiai apkrautos raudonoji ir geltonoji mokamos zonos.

1.10 Pralaidumo vertinimas

Kauno miesto gatviy pralaidumas buvo vertinamas pasinaudojant transporto srauty tyrimais, atliktais
2017 mety rugséjo-spalio mén. rytinio piko metu. Zemiau pateikti pagrindiniy Kauno miesto gatviy eismo
intensyvumai ir vienai eismo juostai tenkancios apkrovos.

Pav. 21: Eismo intensyvumas Kauno miesto gatvése 2017 m. rugséjo — spalio mén.

KATEGORIJA | EISMO JUOSTY | EISMO INTENSYVUMAS, | GATVE 1-0S EISMO JUOSTOS
SK. AUT./H APKROVA, AUT./H
B1 620

6 3719 Nuokalnés g.
B1 6 3501 M. K. Ciurlionio g. 584
B1 6 1764 K. BarSausko g. 291
B1 4-6 3900 Savanoriy pr. 840
Bl 6 4534 Tvirtoves al. 755
Bl 4 3040 Taikos pr. 760
B1 4 2900 Pramonés pr. 725
B1 4 2500 Europos pr. 625
B1 4 2500 Veiveriy g. 625
B1 4 1433 Zemaiciy pl. 358
B1 4 2109 Marvelés g. 527
B2 8 3700 Karaliaus Mindaugo pr. 460
B2 2 1512 VandZziogalos g. 756



B2 4 4438 Vytauto pr. 1110
B2 4 1466 T. Masiulio g. 367
B2 4 2800 Raudondvario pl. 700
B2 2 2250 Ateities pl. 1125
B2 4 2745 Juozapaviciaus pr. 686
B2 4 1156 S. Zukausko g. 289
B2 4 2257 Biruliskés g. 564
B2 2 959 H. ir O. Minkovskiy g. 480
B2 4 815 Paneriy g. 204
c1 4 2390 Jurbarko g. 598
c1 4 2547 Karaliaus Mindaugo pr. 639
C1 2 2444 Varniy g. 611
Cc1 2 1126 Varzupio g. 563
c2 3 740 Silainiy g. 370

Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natiirinio tyrimo duomenimis

Pagal Nacionalinés transporto tyrimy tarybos dokumentg ,Highway Capacity Manual“ yra numatytas
vienos eismo juostos apkrovos ribinis dydis — 1 750 aut./h, kuris buvo palygintas su Kauno miesto

iSmatuotu vienos eismo juostos apkrovos dydziu (palyginimas pateiktas Zemiau).

Pav. 22: Eismo juostos apkrovos palyginimas su ribiniu
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis natirinio tyrimo duomenimis
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DidZiausi srautai viena eismo juosta uzfiksuoti Ateities pl. (1 125 aut./h) ir Vytauto pr. (1 110 aut./h),
taciau Sios dvi gatvés nepasiekia ribinés vienos eismo juostos apkrovos. Galima daryti iSvadg, kad Kauno
mieste gatviy apkrovimas néra pasiekes ribinés vertés ir pralaidumas yra pakankamas.

Kauno mieste pastebima tendencija kraustytis j priemiescius, o tai gali ateityje dar labiau padidinti eismo
srautus. Norint nepasiekti ribiniy gatviy apkrovy ir vertinti vaziavimo kokybe, reikéty nusistatyti paslaugy
lygius (angl. LOS — level of service), kaip tai yra numatyta Nacionalinés transporto tyrimy tarybos

|Il

dokumente , Highway Capacity Manua

Galime daryti iSvadg, kad pagrindiné susisiekimo infrastruktiros problema yra gatvéms suteikty
kategorijy parametry uztikrinimas. Kaune kai kurios aukstos kategorijos gatvés yra naudojamos ne pagal
paskirtj, néra uztikrinami reglamentuojami techniniai parametrai. Tai mazina susisiekimo greitj, eismo
kokybe, didina spistis ir eismo jvykiy skaiciy.

Batina jvertinti konkreciy gatviy specifika ir numatyti vyraujancias funkcijas, taip uztikrinant vientisg ir
veiksmingg gatviy tinklg. Taip pat reikéty uztikrinti saugy eismo organizavima.

1.11 Tiksliniy grupiy diskusijy rezultatai

Rengiant Kauno miesto darnaus judumo plang yra svarbu jtraukti ir iSklausyti ne tik placigjg visuomene
bet ir suinteresuotas Salis. Todél 2018 m. geguZés ir birZelio ménesiais buvo organizuojamos tiksliniy
grupiy diskusijos. Tiksliniy grupiy diskusijy tikslas — suZinoti jvairiy Kauno organizacijy darbuotojy,
lankytojy, klienty, moksleiviy, studenty judumo poreikius, iSgirsti organizacijy pasitlymus, diskutuoti apie
prioritetus, bei atsizvelgti j iSsakytas idéjas ir pastabas rengiant Kauno miesto darnaus judumo plana.

Rengiant esamos biklés analize (Kauno miesto darnaus judumo planas, | tomas, Esamos biklés analizé)
buvo jvertintos vietos, j kurias kas dieng atvyksta daugiausiai kaunieciy. Tai gydymo ir mokymosi jstaigos,
prekybos centrai, didZiausia darbo viety koncentracija turintys rajonai, miesto centras, stotys. Siy traukos
objekty atstovai buvo pakviesti j tiksliniy grupiy diskusijas. IS viso jvyko 6 susitikimai.

Visy susitikimy dalyviai dZiaugési, kad buvo pakviesti iSsisakyti ir buvo iSklausyti jy poreikiai bei idéjos.
Apibendrinant galima isskirti aktualiausias temas kiekvienai tikslinei:

e Gydymo jstaigy klientams ir darbuotojams svarbiausia atvykimo priemoné yra vieSasis transpor-
tas, todél taip pat svarbios stoteliy prieigos, atstumai ir takai tarp jstaigy ir stoteliy. Gydymo js-
taigy darbuotojams, pacientams ir studentams tenka vaZinéti tarp gydymo jstaigy, todél svarbis
vieSojo transporto rySiai tarp gydymo jstaigy, kai kur jy traksta. Taip pat svarbu iSspresti darnaus
judumo priemoniy finansavima gydymo jstaigose, nes ne visos jstaigos yra pajégios jas finansuoti
(pvz. dviraciy stovy, stoginiy jrengimas).

e | prekybos centrus daugiausiai klienty atvyksta automobiliu. Tokie klientai yra tiksliné prekybos
centry grupé. Prekybos centrams yra aktualus automobiliy aiksteliy naudojimo organizavimas,
tam kad prekybos centro darbo metu aikstelé bity naudojama tik klienty. Prekybos centry dar-
buotojai ir dalis klienty atvyksta vieSuoju transportu. VieSojo transporto susisiekimg iki prekybos
centry, ypac esanciy toliau nuo mieto centro, reikia gerinti.

e Kalbant apie miesto sveciy judéjima Kauno centre, stociy, oro uosto bei su turizmu dirbancios
organizacijos jvardino, kad svarbiausia yra sukurti ir jrengti vientisg Zenklinimg ir nuorodas péstie-
siems bei dviratininkas apie esamus takus, marsrutus ir traukos objektus.

e Kauno centro verslininkai ir juos vienijancios organizacijos kalbéjo, kad prekiy ir paslaugy prista-
tyma Kauno centre galima organizuoti bendrai, verslai galéty bendradarbiauti nes turi sutam-
panciy tiekéjy, prekés pristatomos panasiu laiku, susiduriama su panasiais isStukiais.
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DidzZiyjy darbdaviy darbuotojai daznai dirba pamaininj darbg nestandartiniu darbo laiku (pvz. itin
anksti pradeda ar labai vélai baigia), todél daznai néra patogu naudotis vieSuoju transportu.
Darbdaviams bty aktuali ir naudinga platforma, kurioje buty galima suderinti ir organizuoti pa-
nasiu metu dirbanciy darbuotojy atvykima. Darbo viety skaiCius Kauno LEZ auga, todél labai
svarbu gerinti susisiekimg vieSuoju transportu iki LEZ.

Itin daug studenty atvyksta j mokymosi jstaigas automobiliu. Prie mokykly rytais susidaro spus-
tys, yra nesaugu, nes tévai vaikus atveza j mokyklg automobiliais. Mokykly prieigose reikéty pe-
rorganizuoti judéjimo srautus. Dviraciu vaikai j mokyklas nevaZiuoja nes tai néra saugu. Diskusijo-
se su Kauno mokymosi jstaigomis buvo klabéta, kad moksleiviai ir studentai yra potencialiausia
grupé darniai judéti mieste, taciau labiausiai triksta ,, minkstyjy priemoniy®, t.y. Svietimo apie ju-
déjimo vieSuoju transportu, dviraciais ir pés¢iomis privalumus, naudg, patoguma, skatinimo zai-
dybinémis priemonémis, informavimo apie takus, marsrutus, bilietus, saugumg. Taip pat tarp
jauny Zmoniy didelj potencialig kasdieniam judéjimui turi riedziai, paspirtukai.
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Il Tomas. Teminiy daliy analizé

2.1 Viesojo transporto skatinimas

Augant miestams pleciasi jy teritorija, didéja skirtumai tarp atskiry zony socialiniy paslaugy pasitlos,
zonos tolsta viena nuo kitos. Viena svarbiausiy sudedamuyjy daliy padedanti subalansuoti miesto
susisiekimo sistemg, tai patrauklus ir prieinamas vieSasis transportas, todél Kaune yra svarbu didinti
miestieciy naudojimasi vieSuoju transportu bei uZtikrinti jo patoguma, greitj ir kelioniy prieinamuma. Tam
miestas turi turéti aisSkig vieSojo transporto plétros strategijg, kurioje uztikrinamas vieSojo transporto
sistemos efektyvumas, kokybé, saugumas, prieinamumas, plétojamas ir tobulinamas marsruty tinklas,
gerinama infrastruktiros kokybé. Darnaus judumo plane pateikiama vieSojo transporto sistemos
strategija apjungia Kauno miestg su jo jtakos zong, kad naujai kuriamos ar besiple¢ian¢ios Kauno miesto
jmonés galéty lengvai atsivezti darbuotojy i$ aplinkiniy miesteliy. Taip bity pasiektas ekonominio
pakilimo efektas visame regione.

Pav. 23: Kauno miesto viesojo transporto keleiviy srautai, takst. kel.
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis, duomenys u? 2011-2012
nepateikiami

Per paskutinj deSimtmetj Kauno miesto vieSojo transporto keleiviy srautai sumazéjo 10 proc., nuo 89,4
min. keleiviy per metus 2006 metais iki 80,6 min. keleiviy per metus 2016 m. DidZiausi keleiviy srautai
uzfiksuoti 2008 m., tada per metus buvo pervezta virs daugiau nei Simtas milijonas keleiviy (1 pav.). Po to
kelerius metus matoma, kad smarkiai mazéjo vieSojo transporto keleiviy, po 10-15 proc. kasmet. Tai
rodo, kad Kauno mieste atsispindi bendros Lietuvai tendencijos, kai keleiviai is vieSojo transporto perséda
j privacius automobilius. Paskutiniais metais miesto keleiviy srautai stabilizavosi ir nuo 2013 m. kinta
nezymiai +2,5-3 proc. per metus. Kauno miesto savivaldybé su VT jmonéms nuolat populiarina, kaip tai
numatyta strateginiy dokumenty tiksluose ir planuose. (t.y. VT baklé geréja, VT infrastruktdros buklé
geréja, tinklas keiciasi; tiesa, statistika lyg ir rodo keleiviy srauto maZéjimg, bet jei nebuty dirbama ta
kryptimi, mazéjimo apimtis bdty dar didesné).
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Pav. 24: Kauno priemiestinio vieSojo transporto keleiviy srautai, tkst. kel. per metus
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Kauno priemiescio vieSojo transporto keleiviy srautai labai nepastovds, kas penkerius metus matoma, kad
keleiviy smarkiai sumazéja, o paskui per kelerius metus jy skaiCius grjzta j pradine blseng. Maziausi
keleiviy srautai uzfiksuoti 2003 m. 1 623 tlkst. keleiviy ir 2009 m. — 1 383 tikst. keleiviy. Paskutiniais
metais vieSojo transporto priemiestiniy keleiviy srautai auga, didZiausias Suolis buvo 2014 m., kai keleiviy
srautai pakilo 26,7 proc. 2015 m. keleiviy srautai kito, bet keleiviy srauty didéjimo vis dar islieka. Tam
jtakg daro miesto gyventojy kélimasis j priemiescius, kai darbo vietos, vaiky mokyklos ir darzeliai lieka
mieste.

Kauno miesto vieSojo transporto marsrutinis tinklas formavosi deSimtmecdiais. Kauno miestg aptarnauja
du vezéjai: UAB ,Kauno autobusai” ir UAB ,Kautra“. UAB ,Kauno autobusai“ aptarnauja vieSojo
transporto marsrutus autobusais ir troleibusais, o UAB ,Kautra” aptarnauja septynis Kauno miesto
marsrutiniy taksi marsrutus.

Miesto marsrutinj tinklg sudaro:

e 14 troleibusy marsruty,

e 37 autobusy marsrutai,

e 7 mazos talpos autobusy marsrutai.
Nors 2016 m. UAB ,Verslo valdymas” atliktos apklausos metu didZioji dalis keleiviy jvertino marsrutinj
tinklg gerai arba labai gerai, bet esamas marsrutinis tinklas suprantamas tik nuolatiniam keleiviui. Prie to

pacio numerio marsruto daznai figliruojancios raidés (pvz., 6, 6A, 6G arba 47, 47M) klaidina keleivius
reciau besinaudojancius Sia transporto rasimi.
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Pav. 25: Kauno miesto vie$ojo transporto marsrutinis tinklas
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Saltinis: UAB “Kauno autobusai”

Aptarnavimas vieSuoju transportu Kauno mieste vykdomas 24 valandas per parg: nuo 4:12 (4 troleibusas)
iki 23:50 (36 autobusas) miestas aptarnaujamas dieniniais marsrutais, o nuo 23:30 iki 5:50 (37N
marsrutas) kursuoja naktiniai marsrutai. Naktiniu paros metu Kaung aptarnauja 3 naktiniai autobusy
marsrutai, kurie jungia Kauno miesto centrg su Kalnieciy Eiguliy, Sméliy ir Dainavos gyvenamaisiais
rajonais.

2.1.1 |llgalaiké strategija, skirta vieSojo transporto paslaugy kokybei, saugumui, integravimui
ir prieinamumui gerinti

ApZvelgiant tarptautinius ir Lietuvos miesty tyrimy rezultatus atlikus miesty gyventojy apklausas,
kriterijus, darancius jtaka aptarnavimui vieSuoju transportu, galima suskirstyti j penkias grupes:
patogumas, komfortas, prieinamumas, saugumas ir aplinkosauga.

Patogumas — daugiausia minétas keleiviy. Tai optimaliai parinkti marsrutai; pakankamas aptarnaujanciy
mar$ruty daznis; geras vie$ojo transporto mar$ruty pasiekiamumas ir greitis. Siy kriterijy visuma turi
atsispindéti planuojant vieSojo transporto sistemg Lietuvos miestuose. ki Siol planavimo darbai Kauno
mieste pakeiciant atskirus marsrutus ar infrastruktdros elementus, daugiausia buvo daromi fragmentiskai
pagal naujy teritorijy plétrg, naujus traukos objektus, bet neatsizvelgiant j Siy pokyciy jtaka visai vieSojo
transporto sistemai. Todél reikia pasirengti marsSruty optimizavimo specialyjj plang, kuris visapusiskai
atnaujinty vieSojo transporto marsrutinj tinklg atitinkantj dabartinius Kauno miesto gyventojy poreikius.

Komfortas — taip pat vienas pirmyjy gyventojy nurodyty kriterijy, padedanciy gerinti vieSojo transporto
sistemos bikle. Patogios ir greitos transporto priemonés; gerai jrengtos sustojimo vietos. Sis kriterijus
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glaudziai susijes su finansavimo Saltiniy dydZiu. Siekiant patenkinti Sio kriterijaus lUkescius kylancius
Kauno miesto gyventojams ilgalaiké vieSojo transporto strategija turi apimti transporto priemoniy parko
atnaujinimg (1.5 skyrius) ir stoteliy infrastruktiros gerinima.

Prieinamumas — treCias pagal svarbumg respondenty minétas kriterijus. Detaliai parengta ir lengvai
prieinama informacija apie vieSojo transporto marsruty tinklg ir jo tvarkarascius; nustatyti tarifai, kurie
suteikty galimybe naudotis vieSuoju transportu net ir mazas pajamas gaunantiems gyventojams. Lengvai
prieinama ir detali informacija apie vieSojo transporto aptarnavimg Kauno mieste, prieinama ir regos
negalig turintiems keleiviams, retai susilaukia priekaisty i$ gyventojy.

Sauga ir saugumas — ne pirmas respondenty minétas kriterijus. Tikétina, kad to priezastis gali bati
pripratimas prie pakankamai geros Siy rodikliy baklés. Atsizvelgiant j eismo nelaimiy statistikg su vieSuoju
transportu, eismo saugos gyventojai nenurodo kaip kliGities rinktis vie$gjj transportg, bet saugumo
jausmas vieSajame transporte, jo laukiant jau kelig susirlpinimg. Visos vieSojo transporto stotelés turi
turéti savo autonominj apsvietimg, o ne tik naudotis esamu (ar nesamu) bendruoju gatvés ar reklaminiy
stendy apsvietimu. Kryptinis stotelés apsvietimas tamsiu paros metu padidinty keleiviy saugumo jausma
ir sumazinty kriminaliniy nusikaltimy skaiiy jose. Siuo metu Kauno miesto savivaldybé dirba $ia kryptimi
ir belieka tik iki galo jgyvendinti iSkeltus tikslus.

Aplinkosauga — Sis kriterijus minétas retai, greiCiau kaip socialiné pareiga negu tikrg susirdpinimg
keleiviams keliantis veiksnys. Tai mazesné aplinkos tarsa transporto priemoniy iSmetamosiomis dujomis ir
keliamu triukSmu; maziau transporto priemonémis apkrautas miesto centras. Visa tai gali jgyvendinti
gerai suplanuota su optimaliai parinktu marsSruty dazniu vieSojo transporto sistema, kuri baty patraukli
miesto gyventojams. Parkui atnaujinti parenkamos ekologiskai Svarios naujos transporto priemonés,
atitinkancios aktualius standartus. VieSojo transporto priemonéms atnaujinti paruosti strateginiai
Zingsniai, kurie jgyvendinami ir nuolat kelia vieSojo transporto priemoniy ekologiskuma.

2.1.2 Apibendrinimas

Kauno miesto marsrutinj tinklg sudaro: 14 troleibusy marsruty, 37 autobusy marsrutai, 7 mazos talpos
autobusy marsrutai. Siuo metu Kauno mieste yra apie 3,4 km gatviy atkarpy kuriose yra VT eismo
juostos.

VT juostas galima jrengti B, C kategorijy gatvése, turinCiose keturias eismo juostas arba dvi eismo juostas
su galimybe iSplatinti. Gatviy atkarpos kuriose sililoma jrengti prioritetines vieSojo transporto juostas
aprasytos 1.1 lenteléje.

Viesojo transporto juostos jdiegtos atkarpose:
e E. OZeskienés g. (nuo Savanoriy pr. iki L. Sapiegos g.) - 0,330 km;
e K. Donelaicio g. (nuo L. Sapiegos g. iki Vytauto pr.) - 1,239 km;
e Kestucio g. (Nuo Vytauto pr. iki I. Kanto g.) - 1,294 km;

Vytauto pr. (nuo M. K. Ciurlionio g. iki bazny¢ios g.) - 0,564 km.

Bendras gatviy atkarpy ilgis, kuriuose siiloma jdiegti vieSojo transporto prioritetg abejomis kryptimis
sudaryty 21,49 km. Siekiant, kad gerai veikty viesojo transporto ir ,Statyk ir Vaziuok” sistemos reikéty
igyvendinti visas Sias atkarpas, pradedant nuo ty atkarpy, kur didZiausias vieSojo transporto kursavimo
daZnis. Taip pat sistema galima naudoti ir kombinuoty kelioniy skatinimui jtraukiant ne tik tokias rasis
kaip dviradiai, bet ir tokias rasis kaip riedziai — e. paspirtukai, funikulierius it t.t.

39



Siekiant planingai racionalizuoti Kauno miesto vieSojo transporto sistema, batina sukurti jos modelj, kuris
turéty:
e racionalizuoti vieSojo transporto marsruty tinklg atitinkantj naujus gyventojy poreikius dél gyve-
nimo ir darbo viety pokyciy;
o efektyviai aptarnauti naujai susikdrusius traukos objektus: prekybos ir pramogy centrus, kino
teatrus, sporto klubus ir pan.;
e hierarchizuoti vieSojo transporto marsrutus, siekiant sumazinti aptarnavimo vieSuoju transportu
iSlaidas ir padidinti aptarnavimo lygj.
e jvertinti naujos vieSojo transporto rusies jvedimo pasekmes keleiviy srauty pasiskirstymui viesSojo
transporto tinkle.
Nustatyti VT tinkle veikian¢iy marSruty hierarchijg, juos skirstant j greituosius, pagrindinius,
aptarnaujancius ir pagalbinius, pritaikant jiems skirtingus reikalavimus dazniui ir eksploatavimo greiciui.

Kauno miestui blty sitlomas keturiy lygiy vieSojo transporto marsrutinis tinklas:
1. Greituosius marSrutus kuriuos sudaryty draugisky aplinkai transporto priemoniy aptarnaujami,
didesnio greicio ir didelio daznio (bent jau piko metu) marsrutai;

2. Pagrindinius marsrutus, kuriuos aptarnauty draugiskos aplinkai transporto priemonés, marsru-
tams miesto centrinéje dalyje;

3. Aptarnaujancius marsrutus, kuriuos sudaryty marsrutai aptarnaujantys likusius tankiai apgyven-
dintus miesto rajonus.

4. Pagalbinius/Privezamuosius marsrutus, kurie bty nukreipti j miesto periferinius ir reciau apgy-
vendintus rajonus, jtraukiant priemiescius, aptarnaujami mazesnés talpos transporto priemoné-
mis.

Greityjy ir Pagrindiniy marsruty lygiams aptarnauti reikty parinkti aplinkai draugiskas ekologiskas,
transporto priemones. Naujos vieSojo transporto rusies poreikis gali bati svarstytinas tik greityjy
marsruty lygio aptarnavimui. Galimos miesto vieSojo transporto rasys:

e Keliy transportas — autobusai, troleibusai.

e Béginés transporto priemonés —tramvajus, metro.

e Netradicinés transporto sistemos — ultra, linijinés kabinos.

Kalbant apie greituosius marsrutus, tai trecio tipo, netradicinés transporto sistemos atkrenta, nes jos
skirtos maZesniems vieSojo transporto keleiviy srautams aptarnauti. Jvertinus Kauno miesto geografines
ypatybes ir jo vieSojo transporto keleiviy srautus ir jy dydzius, galima daryti iSvadg, kad esamos viesojo
transporto priemoniy risys pilnai patenkina Kauno miesto keleiviy poreikius. Reikia atnaujinti vieSojo
transporto priemoniy parka ekologisSkesnémis, manevringomis ir nejgaliesiems pritaikytomis transporto
priemonémis. Pagal esamas gyventojy skaiciaus ir jy gyvenimui pasirenkamos vietos tendencijas, galima
tvirtinti, kad vieSojo transporto keleiviy koncentracija konkreciose atkarpose nepadidés tiek, kad atsirasty
poreikis mieste jdiegti pajégesne vieSojo transporto sistemg. Kauno miesto VT keleiviy aptarnavimui
nereikia jvesti naujos transporto rasies, nes troleibusy ir autobusy marsrutinio tinklo panaudojimas pagal
dabartinius keleiviy srautus pilnai tenkina jy kasdieninius poreikius.

Ne visi Kauno miesto priemiestiniy teritorijy gyventojai gali naudotis vieSuoju transportu kasdieninéms
kelionéms dél per mazo jo kursavimo daznio darbo dieng, tai Aukstutiniy Kaniuky, Vijuky, Saliy, dalis
Palemono gyventojy bei priemiestinés gyvenvietés Girininkai ir Parazeliai.

Siekiant integruoti Kauno miesto vieSojo transporto sistemas su gretimomis savivaldybémis reikia atlikti
tokius Zingsnius:

40



1 Zingsnis. UZsitikrinti vietinés ir regioninés valdZios palaikyma

2 zingsnis. Patikrinti ir jei reikia papildyti teisine baze reglamentuojancia viesajj transporta.

3 Zzingsnis. Nustatyti geriausias vietas keleiviy persédimui is regioninio ar privataus transporto.

4 zingsnis. Suderinti vieningg marsrutinj tinklg (ypatingg démesj skiriant persédimo punkty aptarnavimui).
5 Zingsnis. Suderinti laiko grafikus (prioritetg suteikiant greitesnéms viesojo transporto rsims).

6 Zingsnis. Vieningos biliety sistemos jvedimas (laiko tarifai, zoniniai tarifai).

Be Siy Zingsniy vieSojo transporto integracija, siekiant keleiviy srauty pritraukimo, turi bati vykdoma ir
papildomose srityse:

e Supaprastintas biliety jsigijimas;

e Integruoti tarifai tarp vieSojo transporto risiy ir aptarnavimo vietoviy;

e ]diegtos nuolaidy sistemos;

e ]diegimas ,Statyk ir vaziuok” punkty.

Integruojant Kauno miesto ir regiono viesajj transportg bitina jdiegti ir vieningg bilietg. Galimos trys risys
tarify sistemos, kurios tenkinty pilnos miesto ir priemiescio integracijos poreikius, tai:

e laikiné tarify sistema,

e zoniné

e ir pagal kelionés ilgj (angl. check in—check out) tarify sistema.

] Kauno miesto VT marsrutinj tinklg reikia integruoti priemiestines teritorijas, kurios priklauso Kauno
rajono savivaldybei, numatant vieningg elektroninj bilietg pagal Il zony apmokéjimo principa.

Susitikimo su gyventojais metu, gyventojai iSkélé dvi problemas susijusias su vieSojo transporto
priemonémis:
e Transporto priemonés pasenusios ir netvarkingos, ypac troleibusai (netvarkingas Sildymas, védi-
nimas), transporto priemonés turéty biti Svaresnés;
e VieSojo transporto priemonés prastai pritaikytos Zmonéms su negalia, ne visi autobusai yra Ze-
magrindziai.
Nuolat atnaujinti Kauno miesto VT marsrutinio transporto priemones, siekiant, kad jy vidutinis amZzius
blty <10 mety (Siuo metu vidutinis vieSojo transporto marsrutus aptarnaujanciy autobusy amzius 14
mety, troleibusy 23 metai), kad jos baty perkamos nuolat, taip atjauninant transporto priemoniy vidutinj
amziy ir uztikrinant aukstesnj komforto lygj transporto priemonése.

Viesojo transporto priemonéms turéty bati keliami ekologiniai ir socialinés jtraukties (pritaikomumo
nejgaliesiems) reikalavimai. VieSojo transporto atnaujinimas turéty tapti vienu prioritetiniy Kauno miesto
tiksly. Naujai perkamos vieSojo transporto priemonés pirmiausiai turéty bati orientuotos j troleibusy
amziaus atnaujinimg, susigretinus troleibusy ir autobusy transporto priemoniy amZiaus vidurkiams toliau
tolygiai atnaujinat abudu parkus. Siekiant tolygesniy finansavimo poreikiy geriausia buty parko
atnaujinimo darbus isdéstyti tolygiai kasmet jsigyjant nuo 7 iki 10 transporto priemones. Nuolat atnaujinti
Kauno miesto VT marsrutinio transporto priemones, kad jos bty perkamos nuolat, taip atjauninant
transporto priemoniy vidutinj amziy ir uztikrinant aukstesnj komforto lygj transporto priemonése.

Taikyti inovatyvias VT ir kity transporto rasiy tarpusavio integravimo formas. Kurti ,Statyk ir vaziuok”
aiksteles, kurias integruoti su vieSojo transporto persédimo punktais ir galimybe Siose aikstelése palikti
dviratj. Viso keturias aiksteles: UAB , Autrolio” teritorijoje, Vilijampolés tilto prieigose, Marvelés rajone ir
M.K. Ciurlionio tilto prieigose.
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Kauno miestui sitiloma j vieSojo transporto juostomis vaziuojanciy marsruty transporto priemones jdiegti
jtaisus, pazeidéjus fiksuojancius. Tokie prietaisai vaizdus analizuoja automatiskai ir pagal GPS koordinates
jrenginys nustato, kada pazeidéjas (lengvasis automobilis) vaZiuoja viesojo transporto juosta, pradeda
filmuoti, o uZfiksavus pazeidimg, nuskaito lengvojo automobilio numerius, padaro kelias nuotraukas ir
siuncia sistemai, kuri suformuoja protokolg Tokiu bldu kovojama su eismo dalyviais, pazeidzZianciais
eisma VT juostose, ir didinamas VT susisiekimo greitis.

2.2 Bevariklio transporto integracija

Kauno miestas pasizymi gana dideliu gyventojy ir gatviy tinklo tankiu. Pésciyjy takai mieste Siuo metu yra
l[abai intensyviai atnaujinami ir beveik sutampa su gatviy tinklu. Be to pésciyjy taky tinklas turi
papildomas jungtis su Naujamiescio rajonu per slaituose jrengtus laiptus (laiptai iS Vienybés aikstés,
Putvinskio g. j Zaliakalnj, Vaistinés skg., Putvinskio — Ausros g. funikulierius, ,Kauko” laiptai Zaliakalnyje i$
Zemaiciy g. j Kauko aléjg, Parodos kalno laiptai, Vytauto parko laiptai j Laisvés aléjg ir daugelis kity).

Kauno miesto reljefui bidingas didelis auksciy skirtumas (40 m). Jis yra staigus tarp upiy sléniy dalyje
esanciy miesto teritorijy (Zemutinés Kauno terasos) ir aukstutinéje dalyje esanciy teritorijy. Kaip rodo
esamy ir planuojamy ar atnaujinamy taky schema, aukstutinés ir Zzemutinés terasos dviraciy takai veikia
izoliuotai kaip atskiros sistemos. Nors gyventojy apklausos duomenys to neatspindi, reljefas Kauno
mieste yra vienas pagrindiniy trukdZiy kelionéms dviradiu populiaréti, ir pagrindiné priezastis, kodél
dviraciai naudojami daugiausiai trumpoms pramoginéms kelionéms arba sportui, bet mazai naudojami
kelionéms j darbg ir kaip transporto priemoné.

»STRAVA LABS“ duomenis matyti, kad daugiau nei pusé intensyviai dviratininky naudojamy taky yra
neuzstatytose gamtinése teritorijose, jie skirti laisvalaikiui bei sportui (Kleboniskio miskas, Panemunés
Silas, Lampédziy miskas ir kt.). Sie duomenys parodo, kad sportuojanciy ir laisvalaikiu vaZinéjanciy
dviratininky Kaune Siuo metu yra daugiau nei naudojanciy dviratj darbo-namy ir kitoms tikslinéms
kelionéms. Darnaus judumo specialiojo plano tikslas yra skatinti butent tikslines keliones dviraciu, nes
tokios kelionés sumaZina kelioniy kitu transportu poreikj ir daro saugesne miesto erdve, maZiau
apkrautas ir maZiau triukSmingas gatves ir tustesnes automobiliy stovéjimo aiksteles.

Norint pasalinti §j trikuma, ypatingas démesys turéty biti skirtas naujoms jungtims tarp Silainiy —
Vilijampolés, Zaliakalnio — Naujamiescio ir Senamies¢io atrasti ar sukurti. Norint sujungti abi sistemas
tarpusavyje tikslinga panaudoti funikulieriy sistemg, kurig batina plésti. Dviraciai ir péstieji galéty bati
keliami esamy pésciyjy taky ir laipty vietose. Pigesnés ir maziau priezitros reikalaujancios alternatyvos —
tai serpantininiy dviraciy taky jrengimas vietose kur tai jmanoma ir taky pravedimas trasomis kur yra
mazesnis nuolydis (pvz. j Zaliakalnio rajong P. Kalpoko g. arba Kapsy g., Aukstyjy Sanéiy ir Zaliakalnio-
Dainavos rajonus — salia Tunelio g. ir Radvilény pl.).

2.3 Modalinis kelioniy pasiskirstymas

2.3.1 Modaliné kelioniy pasiskirstymo analizé ir prognozé (iki 2030 m.)

Modalinis kelioniy pasiskirstymas taip pat nustatytas pagal 2018 m. kovo ir geguzés ménesj Kauno mieste
vykdytg gyventojy anketine apklausg. Apklausoje dalyvavo 1 258 respondentai ir buvo nustatyta, kad
kasdienéms kelionéms gyventojai daZzniausiai renkasi nuosavus automobilius — net 57 proc. apklaustyjy.
Asmeninio automobilio pasirinkima, kaip susisiekimo blidg, skatina tokios priezastys, kaip patogumas ir
komfortas, greitis, saugumas ir patogiy, alternatyviy susisiekimo priemoniy nebuvimas.
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Pav. 26: Kauno miesto modalinis kelioniy pasiskirstymas
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Péstiomis

Saltinis: Anketiné apklausa 2018 m.

llgametés modalinio kelioniy pasiskirstymo tendencijos darniosios plétros atZvilgiu Kauno mieste yra
neigiamos. Lyginant su galiojanciu Kauno miesto bendrojo plano esamos biklés dalyje nustatytu kelioniy
pasidalijimu, matyti, kad automobiliu atliekamy kelioniy dalis iSaugo nuo 35,6 proc. iki 57 proc. ir turi dar
galimybiy didéti, ypac dél urbanistinés plétros j priemiescCius tendencijy. Lyginant su kitais didziaisiais
Lietuvos miestais, kelioniy atliekamy asmeniniu automobiliu dalis Kaune taip pat yra didesné, pavyzdZiui,
Klaipédoje kelioniy dalis automobiliu yra 37 proc. Vilniuje — 38 proc., Europos Saliy miesty vidurkis pagal
,Eurostat” duomenis yra 44 proc. kelioniy. Neigiama kryptj turi vieSuoju transportu atliekamy kelioniy
dalis. Ji sumaZéjo nuo 51 proc. iki 29 proc. Taip pat mazéjo kelioniy atliekamy pésc¢iomis dalis, ji sumazéjo
nuo 12,3 proc. iki 10 proc. ir yra Siek tiek didesné uz ES miesty vidurkj ir uZz didZiuosiuose Lietuvos
miestuose tokiu pat bldu atliekamy kelioniy dalj. Teigiama tendencija pastebima vertinant keliones
dviraciu — taip atliekamy kelioniy dalis, taip pat padidéjo nuo 0,7 proc. iki 4 proc.

Pav. 27: Modalinis kelioniy pasiskirstymas kituose miestuose
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Saltinis: Klaipédos ir Vilniaus DJIMP 2018 m.

Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé buvo sudaryta remiantis ,The European Urban Transport
roadmaps” jrankiu pagal miesto dydj, socialines, ekonomines ir kitas dabartines vyraujanc¢ias Kauno
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miesto tendencijas darant prielaidg, kad dabartinéje susisiekimo sistemoje nieko keisti nereikia.
Neskatinant keisti keliavimo jprociy renkantis keliones aplinkos neterSian¢iomis priemonémis, toliau
didéja automobiliais atliekamy kelioniy dalis ir 2030 m. prognozuojama, kad ji bus pasiekusi daugiau negu
60 proc., kartu smarkiai mazéjant kasdieniy kelioniy, atliekamy vieSuoju transportu.

Pav. 28: Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé 2030 m. pagal esamas tendencijas

) . ; o
501% 59,3% 59,7% 60,0% 60,3% 60,7% 61.0%

57.0% 57,3% 57.7% 580% 582% 586%

29,0% 28,7% o , , _
2% 27.7% 27.4% 269% 264% 26,0% 15 oo 25,0% 24,6%
' 2R 2500 230%  23.4%

10,0% 10,0% 10,0% 10,1% 10,1% 10,1% 10,1% 10,2% 10,2% 10,2% 10,2% 10,3% 10,3%

40% 4,0% 42% 42% 43% 44% 44% 45% 4,6% 48% 49% 51% 52%

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Saltinis: Sudaryta autoriy, remiantis The European Urban Transport roadmaps

UZsienio patirtis rodo, kad susisiekimo budy pasirinkimas priklauso nuo gyventojy jprociy kitimo, dél to
darny judumg skatinanciy priemoniy poveikis neduoda greity rezultaty. Visuomené turi bati aiskiai
informuota, kad automobilis néra pagrindinis ir vienintelis keliavimo bldas mieste, bet nuolat edukuojant
dél keliavimo jprodiy poveikio gyvenamajai aplinkai bei sveikatai démesys turi bati skirtas tam, kad
automobilis blty ne pagrindiné kelioniy rasis mieste.
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Pav. 29: Susisiekimo bdy hierarchiné piramidé
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Saltinis: Sudaryta autoriy

Modalinio kelioniy pasiskirstymo scenarijus yra formuojamas, siekiant turéti darnig susisiekimo sistema,
kuri pakeisty visuomenés jprocius ir vyraujancias nedarnias susisiekimo tendencijas. Turint aiskig vizijg ir
kuriant aiSkig modalinio pasiskirstymo ir judumo valdymo strategijg bei vadovaujantis gergja uZsienio
Saliy patirtimi galima pasiekti, kad trys pagrindinés susisiekimo rasys (bevariklis transportas, viesasis
transportas ir asmeninis automobilis) pasidalyty mazdaug po trecdalj mieste atliekamy kelioniy. Néra
realu tikétis, kad automobilis taps nereikSmingas susisiekimo bldas.

Atsizvelgiant j Kauno miesto dydj ir vykdant intensyvy darny judumg skatinanciy priemoniy diegima,
tikétina, kad dviraciu atliekamy kelioniy dalis iSaugs iki 6,5 proc., kartu perimant dalj kelioniy i$ visy
susisiekimo bidy, t. y. trumpiems atstumams iS kelioniy pésciomis, vidutiniams atstumams iS automobiliu
ir vieSuoju transportu atliekamy kelioniy dalies. VieSojo transporto naudojimas kasdienéms kelionéms
atlikti taip pat turéty padidéti iki 30,5 proc. Prognozuojamas modalinis kelioniy pasiskirstymas Kauno
miestui 2030 metams buvo atliktas , The European Urban Transport roadmaps” jrankiu, prie esamy
tendencijy papildomai pridedant intensyvias darny juduma skatinancias strategines, politines ir kitas
priemones. Prognozé pateikta paveiksle Zemiau.

45



Pav. 30: Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé 2030 m. taikant darnaus judumo priemones
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Saltinis: Sudaryta autoriy

Tokios prognozés yra realiai pasiekiamos ir nukreiptos j darnios susisiekimo sistemos kirimg. Neskaitant
jvardyty pagrindiniy susisiekimo bldy, mazéjant kelioniy asmeniniu automobiliu daliai, turéty populiaréti
Carsharing (bendrojo naudojimo ar dalijimosi automobiliu sistema) ir taksi paslaugos. Carsharing sistema
gali papildyti Carpooling paslaugos (pavézéjimo paslauga, kad automobiliu vaZiuoty daugiau nei vienas
keleivis). Tokios kelionés 2030 m. galéty sudaryti apie 2-2,5 proc. bendro kelioniy skaiciaus. Palyginti,
Vilniuje, kur Si sistema veikia ilgesnj laikg, matomos dalijimosi sistemy naudojimo didéjimo tendencijos ir
realu, kad 2030 m. sudarys 3 proc. visy atliekamy kelioniy.

2.3.2 Apibendrinimas

Modalinis kelioniy pasiskirstymas nustatytas pagal 2018 m. kovo ir geguzés ménesj Kauno mieste vykdyta
gyventojy anketine apklausa. Apklausoje dalyvavo 1 258 respondentai ir buvo nustatyta, kad kasdienéms
kelionéms gyventojai dazniausiai renkasi nuosavus automobilius — net 57 proc. apklaustyjy. Asmeninio
automobilio pasirinkimg kaip susisiekimo blidg skatina tokios prieZastys, kaip patogumas ir komfortas,
greitis, saugumas ir patogiy, alternatyviy susisiekimo priemoniy nebuvimas, vieSuoju transportu
naudojasi 29 proc. apklaustyjy, dviraciais — 4 proc. apklaustyjy, pésc¢iomis keliauja 10 proc. apklaustyjy.

Atlikus modaline kelioniy pasiskirstymo analize ir jvertinus pokycius iki 2030 m. tikétinas modalinis
kelioniy pasiskirstymas bus: susisiekimas pésciomis sudarys 14 proc., dviraciu — 6,5 proc., VT — 30,5 proc.,
o kelionés lengvaisiais automobiliais — 48,5 proc.

Pastaraisiais metais Kauno miesto gyventojy kelionéms panaudojamos susisiekimo rasys keiciasi: didéja
kelioniy automobiliais skaiCius, re¢iau naudojamasi VT, tampa madinga vaZiuoti dviraciu ir kitomis
ekologiskomis transporto priemonémis.

Kad Kauno miesto plétra ir vykstantys jame pokyciai neskatinty automobilio naudojimo ir plétoty darny
judumag, reikéty uztikrinti pakankama teritorijy funkcijy misruma kuris lemty, kad pagrindinés kasdieninio
poreikio paslaugos buty Salia gyvenamujy ir darbo viety.

Kaunas turi plétotis kompaktisko miesto pavyzdZiu, kad uztikrinti pakankama gyventojy tankj ir su tuo
susijusig susisiekimo infrastruktiros plétrg bei naudojima palanky VT plétojimui.
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Kauno miesto gyvenamosios teritorijos pleciasi j priemiescius, kur statomi individualls gyvenamieji namai
iSsidésto Kauno rajono teritorijoje. Tokios gyvenvietés pasizymi mazu gyventojy tankiu, kuris nesiekia 40
gyv./ha ir jose VT dirba neefektyviai, todél jy gyventojai kasdieninéms kelionéms naudoja lengvuosius
automobilius. Tokia gyventojy sklaida miesty teritorijoje mazina VT svarbg susisiekimo sistemoje ir
skatina gyvenimo bldg priklausomga nuo automobilio. Norint pakeisti gyventojy keliavimo jprocius, bitina
imtis priemoniy, kad vaziavimas automobiliu tapty maziau patrauklus lyginant su kitomis susisiekimo
rasimis.

2018 m. kovo ir geguzés meén. buvo vykdoma anketiné kaunieéiy apklausa, kurios metu buvo apklausta ir
surinkti duomenys i§ 1 258 miesto gyventojy. Apklausos tikslas buvo nustatyti gyventojy keliavimo
jprocius.

Be pagrindiniy susisiekimo budy, mazéjant kelioniy asmeniniu automobiliu daliai, turéty populiaréti
Carsharing (bendrojo naudojimo ar dalijimosi automobiliu sistema) ir taksi paslaugos. Carsharing sistema
gali papildyti Carpooling paslaugos (lengvojo automobilio uzpildymo 2 ir daugiau keleiviy, pavézéjimo
paslauga). Tokios kelionés 2030 m. galéty sudaryti apie 2—2,5 proc. bendro kelioniy skaiciaus.

Siekiant mazinti tarsSiy individualiy transporto priemoniy naudojimg, ypac isSsiplétusiose priemiestinése
Kauno miesto teritorijose naudoti elektrinius autobusus, kurie i§ gyvenamuyjy kvartaly rytais vazinédami
surinkty gyventojus ir nuvezty iki galiniy VT stoteliy arba P&R aiksteliy (first mile/ last mile).

Skatinti individualiy elektriniy susisiekimo priemoniy naudojimg kasdienéms kelionéms.
Darny juduma taip pat skatins Sios priemonés:

Dviraciy panaudojimo skatinimas
e Saugaus ir patogaus dviraciy taky tinklo plétra.

e Esamos pésciyjy ir dviraciy taky tinklo infrastruktros rekonstrukcija. Siekiant uZztikrinti eismo
saugg ir gyventojy sauguma, jrengti taky apsvietima.

e Dviraciy saugojimo viety jrengimas.
VieSojo transporto naudojimo skatinimas

e VieSojo transporto patrauklumo didinimas (pasiekiamumo, punktualumo, daznio didinimas,
lanksti kainodara ir t.t.).

e VieSojo transporto prioriteto eisme jdiegimas gatviy tinkle ( VT juosty jrengimas, prioriteto VT
sankryZose suteikimas).

e Miesto ir priemiescio VT sistemy integracija.
Pésciyjy kelioniy mieste skatinimas

e Pésciyjy zony plétra Kauno mieste.

e Zony 30 diegimas gyvenamuose rajonuose.

o Saligatviy ir pésciyjy taky apdvietimas.

e Péstiyjy infrastruktiros pritaikymas Zmonéms su SPTZ.
Automobiliy naudojimo ir eismo ribojimas

e JvestiiriSplésti apribojimai taikomi automobiliy judéjimui mieste.

e Automobiliy stovéjimo centrinéje miesto dalyje suvarzymas (stovéjimo viety skaic¢iaus maZinimas,
stovéjimo apmokestinimo didinimas).

Kitos priemonés

e Kombinuoty kelioniy sistemos diegimas (Statyk ir VaZiuok, Bike&Ride sistemy diegimas, miesto ir
priemiescio vieSojo transporto tvarkarasciy suderinimas ir t. t.).

47



e Visuomeneés Svietimas (iniciatyvy, skatinanciy gyventojus aktyviai judéti, organizavimas: vaZiuoti
dviraciu, eiti pés€iomis ir naudotis vieSuoju transportu).
e Elektromobiliy infrastruktdros plétra.

e Dalijimosi automobiliais, dviraciais sistemy diegimas Kauno mieste.

2.4 Eismo sauga ir saugumas

2011 m. kovo mén. 28 d. buvo patvirtinta ,,BALTOJI KNYGA: Bendros Europos transporto erdvés kirimo
planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos karimas“. Pagal §j
dokumentg visos Salys narés jsipareigojo siekti iki ,2050 m. uztikrinti beveik visiskg keliy sauga. Siekdama
Sio tikslo ES tikisi iki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty perpus; uZtikrinti, kad ES pirmauty
pasaulyje visy transporto rasiy saugos ir saugumo srityje“. Remiantis Saugaus eismo automobiliy keliais ir
kitais LR jstatymais, savivaldos taip pat turi prisidéti prie Sio jpareigojimo jgyvendinimo. Savivaldos
administracijos ir joms pavaldzios jstaigos privalo rlpintis gyventojy socialine gerove ir visapusiska sauga,
0 eismo saugumo uztikrinimas ir yra viena is Siy funkcijy.

Siekiant pagerinti eismo saugg ir priartéti prie pagrindinio tikslo - nulinés avaringumo vizijos (iki 2050 m.
uztikrinti beveik visiska keliy saugg, o iki 2020 mety auky skaiciy keliuose sumazinti perpus) buvo atlikta
eismo saugos analizé Kauno mieste, jvardintos biitinos eismo saugos priemonés, nustatyti avaringiausi
gatviy ir keliy ruozai bei sankryzos.
Atsizvelgiant j siekj jgyvendinti Baltosios knygos rekomendacijas ir realig Kauno m. avaringumo situacija,
rekomenduojama pasirengti Vizija O programa, pasitvirtinti ir nuolat stebéti progreso rodiklius. Taip pat
rekomenduojama i esmés keisti Saugaus eismo komisijos veiklg, orientuojant jos veiklg ne j lokaliy
klausimy sprendimg, bet j miesto lygmens problemy sprendimg ir jgyvendinamos programos kontrole.
Vertinant eismo saugos padétj Kauno mieste nustatyta, kad uZvaZiavimas ant pésciojo tiek pésciyjy
peréjoje, tiek kai jos néra eismo jvykiy statistikoje sudaro = 42 proc. visy jskaitiniy eismo jvykiy. 53-59
proc. uzvaziavimo ant peésciojo eismo jvykiy jvyksta peréjose vienodai pasiskirsto dieng ar tamsiu
(prietemos) paros metu, todél siekiant mazinti Siuos eismo jvykius, reikia jdiegti Sias priemones:
e pasirengti pésciyjy peréjy sutvarkymo programga ir iki 2025 m. sutvarkyti visas Kauno m. pésciyjy
peréjas;
e atnaujinti ir iSplésti viso miesto gatviy apsvietima, didelj démesj skiriant pésciyjy peréjy apsvieti-
mui;
e eismo saugos saleliy jrengimas, kurios atskirty skirtingos krypties eismo srautus arba apsaugoty
Zmones pésciyjy peréjose,
Siekiant mazinti susidtrimy skaiciy, sitiloma jgyvendinti tokias priemones:
e pasirengti greitio valdymo plana atitinkantj gatviy funkcijas ir jj jgyvendinti;
e remiantis rekomendacijomis R ISEP 10 jdiegti gatviy kategorijas atitinkancias grei¢io maZinimo ir
leistino greicio palaikymo priemones;
e greiCio kontrolés uztikrinimui jrengti stacionarius ir sektorinius grei¢io matuoklius.

Gerinant eismo saugg Kauno mieste bltina nuolat stebéti gatviy technine bukle, turint omenyje gatviy
techniniy parametry atitikimg joms priskirtai kategorijai, kuri Zenkliai blogéja. Nesilaikant Siy reikalavimy
miesto pagrindinése gatvése (B ir C kategorijos) Zenkliai padaugéjo sankryzy, nuovazy, peréjy. Vertinant
pagal minimaliy leistiny atstumy tarp sankryZy, nuovazy, peréjy reikalavimg, galima teigti, kad kai kuriy
gatviy kategorija tiesiog buvo paZzeminta, sunyko gatviy atpaZjstamumas. Galimos taikyti priemonés:
e atnaujinti gatviy tinklo plang, priskiriant kiekvienai gatvei atitinkama jos kategorijg funkcijg ir ga-
limas jgyvendinti priemones;
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e kai kurias nuovazas naikinti visai arba uzdrausti kairiuosius postkius;

e riboti kairiuosius posukius sankryZose;

e pacias sankryZas perdaryti j nuovazas (kuriose leidZiami tik desinieji postkiai);

e gatviy kategorijas atitinkanciy techniniy reikalavimy atstatymas;

e numatyti jungiamasias gatves, kurios leisty retinti nuovazy poreikj, perimty eismo paskirstymo

funkcijg prie auksciausios kategorijos gatviy.

Siekiant uztikrinti darny ir saugy eismg Kauno miesto gatvémis reikia pasitvirtinti keliy prieZiGros Ziemos
metu tvarkg, kurioje bty numatytas reagavimo j pasikeitusias klimatines sglygas laikas ir Kauno miesto
gatviy Ziemos priezilros prioritetiné eilé, t.y. gatviy priezitros lygiai.

Jdiegus Kauno mieste transporto tinklo eismo ir naudotojy informacijos valdymo bei kontrolés sistemg,
galima baty jautriai reaguoti ne tik j transporto spustis, bet ir perspéti apie blogas eismo sglygas
atitinkamose gatviy tinklo vietose, informuoti bei suteikti operatyvesne pagalbg jvykus eismo nelaimei.

Visiems naujai rengiamiems projektams btina atlikti eismo saugos auditg ir vykdyti nuolatine stebéseng,
kaip pasiteisino jdiegtos priemonés.
Sitlomos diegti priemoneés, kurios sukurty saugig miesto transporto infrastruktdrg ir uztikrinty saugy
naudojimasi transporto priemonémis:

e pradéti taikyti keliy saugumo patikrinimus;

e inventorizuoti esama horizontalyjj ir vertikalyjj gatviy Zenklinima;

e gatviy priezitros tvarkos nustatymas;

e eismo valdymo centro jkirimas.

Saugumo jausmas ir komfortas yra glaudziai susijusios sgvokos. Savivaldybé ir vezéjas turi siekti, kad
keleiviai jaustysi saugiai visu kelionés metu, jskaitant ir laukima stotyse, uostuose ir vieSojo transporto
stotelése. Kaune néra jrengtos vaizdo stebéjimo kameros stotelése, dél Siy priezasCiy, investicijos,
kreipiamos j stociy, uosty ir vieSojo transporto stoteliy saugumo sustiprinimg turéty teigiamg jtaka
skirtingy rasiy vieSojo transporto populiarinimui ir pasitikéjimui vieSojo transporto sistema. Saugumo
kameros bty labai didelé investicijg, bet vieSojo transporto stoteliy ir jy paviljony apsvietimas siekiant
sukurti saugumo jausma yra batinas, ypac€ toliau nuo miesto centro, kur keleiviy srautas néra didelis.
Kauno miesto autobusy stotis atidaryta 2017 metais ir jos teritorija jrengta pagal auksciausius keleiviy
saugos reikalavimus, bet geleZinkelio stotyje tokiy saugumo reikalavimy nesilaikoma ir keleiviai jauciasi
nesaugiai, ypac tamsiuoju paros metu.

Kaip svarbiausias priemones Kauno mieste sitilome:

e Matomy saugos kamery jdiegima geleZinkelio stotyje.

e VieSojo transporto stoteliy apSvietimas.

e Pagalbos iSkvietimo infrastruktiiros priemonés keleiviams ilgo laukimo salése.
Gerinant eismo saugos Svietimg sililomos 2 papildomos funkcijos, kurias turéty perimti Kauno miesto
savivaldybé:

e jtraukti j moksleiviy popamokinio mokymo programas keliy eismo taisykliy ir saugaus eismo jgu-

dziy mokyma;

organizuoti socialinés akcijas, kurios bty nukreiptos j pagrindine vairuotojy problemg — vairavima
iSgérus.
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2.5 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

PaZzangis eismo organizavimo sprendimai pirmiausia yra susije su poreikiu mazinti naudojimosi lengvuoju
automobiliu mastg ir sudaryti prioritetines sglygas vieSajam transportui, dviraciy ir pésciyjy eismui.
Kaunas ketina tapti pirmuoju miestu Baltijos Salyse, visiSkai pritaikytu dviratininkams. Reikalingas
modernus ekologiSkas viesasis transportas, dirbantis visame mieste ir jo prieigose.

Kauno miesto susisiekimo sistemoje reikia diegti daugiartsiSkumo ir integralumo principus. Tobulinant
eismo organizavimg mieste, svarbu jvertinti gyventojy susisiekimo patoguma ir kokybe, sudarant
prioritetines sglygas vieSajam transportui, dviraciy ir pésciyjy eismui, bet negalima paneigti ir kelioniy
lengvaisiais automobiliais svarbos.

Dabartiniu metu uzsienio Salyse yra paplites "Mobility as a service" arba MaaS - metodas, suteikiantis
galimybe sukurti bendradarbiavimo ir integracijos modelj jvairiems transporto paslaugy tiekéjams,
leidZiantis vartotojams naudotis bendra aprépiancia transporto paslauga. Europos komisija pabrézia, kad
MaaS atne$ svarbius pokycCius j transportavimo sferg — pasialys paprasty, lanksty, patikima, kaing
pateisinantj, darny bida kasdienéms kelionéms atlikti, kuris aprépia, viesajj transportg, automobiliy
dalinimasi, automobiliy nuomg, prekiy ir siuntiniy pristatymus. MaaS koncepcijos pagrindinis tikslas
prisidéti prie bendry Judumo valdymo tiksly — minimizuoti nuosavo lengvojo automobilio naudojimg
asmeninéms kelionéms jas pakeiciant kelionémis auksciau aprasytomis priemonémis arba kelioniy
iSvengiant gavus tam tikrg paslaugg. Maas darbinis pagrindas — jvairios aplikacijos, ,first-last mile”
sprendimai, e-paslaugos, e-prekyba ir kt. )vairiy sistemy ir duomeny apjungimas j vieningas ir
sgveikaujancias terpes — bdtina sglyga. Vienas i$ supaprastinty Maas israisky — elektroninis bilietas,
turintis daugiau funkcijy (pvz. dalijimosi dviraciais abonementas, studento bilietas).

Kaune paZangls eismo organizavimo sprendimai turi bati grindZiami intelektualinémis transporto
sistemomis, kurios valdo ir reguliuoja eismo srautus, kontroliuoja transporto priemoniy greitj, fiksuoja
KET paZeidimus (vaZiavimas degant raudonam Sviesoforo signalui ar vieSojo transporto juosta;
automobilio statymas draudziamoje vietoje) apmokestina jvaziavimg j mokamas zonas. Bendrgja prasme
ITS priemonés gali bat skirstomos pagal tikslus, kuriuos jos sprendzia:

e Pralaidumo ir miesto pasiekiamumo didinimga (pvz. Sviesofory valdymas);

e Saugg ir sauguma (pvz. grei¢io matuokliai);

e Aplinkosauginius klausimus (pvz. tarsiy automobiliy patekimo j senamiestj ribojimas).

Gera alternatyva vaZiuojantiems lengvaisiais automobiliais Kaune sausakimSomis gatvémis buty dviraCiy
ir vie$ojo transporto derinys. Siy dviejy draugidky aplinkai transporto riy integracija yra sistemos ,,Bike
and Ride” (,Palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu” ) ir ,Bike sharing”. Tai yra placiai naudojamo
Vakary Europos miestuose ,Bike and Ride" sistemos ,Statyk ir VaZiuok” variantas: i$ priemiestyje ar
tolimesniuose rajonuose esanciy bisty dviraciu atvaziuojama iki vieSojo transporto stotelés, ¢ia esanciose
specialiose stovéjimo vietose dviratis paliekamas ir toliau kelioné tesiama vieSuoju transportu. Galimas
variantas, vaZiuojant vieSuoju transportu kartu veztis ir dviratj. Sistemai , Bike and Ride” jgyvendinti
Kauno mieste reikalingas saugus dviraciy taky tinklas nuo gyvenamosios vietos iki vieSojo transporto
stoteliy. Dviraciy stoveéjimo vietos turi bati jrengtos kuo arti vieSojo transporto stotelés.

e Asmeninio dviracio ir VT kelioniy kombinacijg;

e VTir ,CityBee” dviraciy kombinacija:

e Asmeninio + VT (traukinio) + dalijimosi dvirac¢iy kombinacija.

Kauno m. susisiekimo sistemai yra labai aktualQs Sie Baltojoje knygoje identifikuoti rodikliai:
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e Per puse sumazinti jprastiniy kuru varomy transporto priemoniy naudojimg iki 2030 mety, o iki
2050 mety atsisakyti visiskai.
e Uztikrinti, kad iki 2030 mety miesto logistika nesukurty CO, emisijos apskritai.
e |ki 2020 mety perpus sumazinti Zuvusiy Zmoniy skaiciy, bei siekti, kad iki 2050 mety Zuvusiy
apskritai nebaty.
Kauno miesto vieSojo transporto prioriteto sistemos jgyvendinimui yra pasirinkta aktyvaus prioriteto
koncepcija, nustatyti koridoriai — pagrindines gatves, kuriose $i sistema bus jgyvendinama ir valdoma.
VieSojo transporto prioriteto sistema — tai Sviesoforo signalo jjungimas, Kauno m. marsSrutiniams
autobusams ir troleibusams auksciausio prioriteto tvarka. VTPS pradéta 1960 m. Europoje ir nuo 1970 m.
JAV. miestuose. Daugelio Saliy miesty patirtis parodé, kad pagrindiniai VTPS jgyvendinimo tiesioginiai
rezultatai yra Sie:
e Sumazintas arba i$ viso panaikintas vieSojo transporto priemoniy vélavimas pagal nustatytg tvar-
karastj;
e Sumazintas kiekvieno keleivio vélavimas, pasiekiant kelionés tikslg;
e Sumazintos vieSojo transporto sistemos kintamosios islaidos;
e Sumazinta autobusy iSmetamyjy dujy emisija.

»Sweco Lietuva” projekte ,Kauno senamiescio ir naujamiescio dviraciy taky schema“ pasidlyta naujové
dviratininkams. Nemuno gatvéje ir dalyje Kento gatvés dviratininkai vaZiuoja jiems skirtomis Zalia spalva
nudazytomis dviraciy juostomis, kurios jrengtos gatviy vaZiuojamosios dalies pakrastyje palei Saligatvius.
Kaunas i$ kity miesty iSsiskiria Zalia spalva nuspalvintomis juostomis dviratininkams, kituose Salies
miestuose Sios zonos zymimos tradiciskai KET numatytais Zenklais ir baltu kelio Zenklinimu. Vilniuje —
tamsiai raudoni takai. Zalia spalva nudaZytoje juostoje galima greitiau pastebéti dviratininkus. Zaliosios
juostos vaZiuojamojoje kelio dalyje bus jrengtos K. Donelaicio g., Kanto g., Nemuno g., Karo ligoninés g.,
Kaunakiemio g., Griunvaldo g., Kestucio g. Sia dvira¢iams skirta juosta leidziama vaziuoti lygiagrediai ta
pacia kryptimi, kuria vyksta kity transporto priemoniy eismas greta.

Kauno senamiestyje jrengiama 10 gyvenamosios zonos teritorijy. Siose teritorijose péstieji turés pirmumo
teise prie$ transporto priemones, jiems leidZiama vaiki¢ioti vaZiuojamaja dalimi. Sioje zonoje draudziama
vaziuoti didesniu nei 20 km/h greic¢iu. Gyvenamosios zonos statusas bus nustatytas ir senamiestyje bei Siy
gatviy akligatviuose j Laisvés al.: L. Sapiegos g., dalyje Gedimino g., Laisvés al., Vasario 16-osios g.

Automobiliams statyti Salia zony numatytas lygiagretus parkavimas, kad Saligatviu galéty netrukdomai
judéti péstieji. Tikslas — pagerinti ne tik dviratininky, bet ir pésciyjy eismo ir saugumo salygas
Senamiestyje. Tuo bldu bus skatinama, kad Kaune kuo daugiau Zmoniy kasdien vaZzinéty dviraciais.

Dviratininkams Siuo metu Kaune jrengiami ne tik nauji dviradiy takai, Zalios juostos gatvése, jiems
pritaikomi Saligatviai, apsvietimas, jrengti dviraciy stovai miesto centre ir senamiestyje, prie Zilroviniy
jstaigy ir kaviniy, galiausiai — takais bus sujungtas centras su kitais mikrorajonais. Sitloma jrengti per 20
viedyjy dviraciy nuomos punkty centrinéje dalyje, senamiestyje, Dainavoje, Silainiuose, Zaliakalnyje,
Sanc¢iuose ir Aleksote. Kaunas ketina tapti pirmuoju miestu Baltijos S3alyse, visiskai pritaikytu
dviratininkams. Kai dviraciy eismas organizuojamas bendrame sraute, rekomenduojami du eismo reZimai:
gyvenamosios zonos statusas; 30 km/h greicio ribojimas gatvéje arba ,zona 30“.

Vienas svarbiausiy eismo organizavimo ir judumo valdymo uZdaviniy Kauno mieste yra kuo greiciau
jrengti Eismo valdymo centrg, kuriame bty stebimi transporto srautai, valdomas Sviesofory tinklas,
koordinuojamas eismas pagrindinése gatvése ir prisitaikoma prie kintanciy eismo sglygy paros metu.
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PaZzangis eismo organizavimo sprendimai turi remtis intelektualinémis transporto sistemomis, valdyti ir
reguliuoti transporto srautus, fiksuoti KET pazeidimus.

Kaune reikia aktyviau plétoti Europos Komisijos rekomendacijas jrengti daugiau zony be automobilio,
skatinti dalyvavima judriosios savaités renginiuose ir SvietéjiSkoje vietoje, propaguojant transporto
sveikatinimo ir miesto aplinkos apsaugos balanso iSlaikyma. Pirmiausia Sios zonos turéty bati jrengiamos
Kauno miesto centrinéje dalyje, senamiestyje, prie Pilies, daugiaaukséio uzstatymo rajony centruose ir
rekreacinése teritorijose.

Individualaus variklinio transporto eismo ribojimui Kauno senamiestyje reikalingos pakankamai
kardinalios priemonés. Reikia maZinti transporto srautg ir automobiliy stovéjimo poreikj senamiestyje
organizacinémis ir apmokestinimo priemonémis. Kauno miesto automobiliy statymo problemas
sprendzia jrengiamos pozeminés aikstelés po naujy biury pastatais, prekybos centrais, po Vienybes aikste
DonelaiCio gatvéje. Sukuriant naujas automobiliy stovéjimo vietas po pastatais, bltina sumaZinti
stovéjimo viety skaiciy gatvése ir laisvus nuo automobiliy plotus skirti vieSosioms erdvéms ir draugisky
aplinkai eismo dalyviy reikméms. Automobiliy statymo problemos sumaZins daznesnis naudojimasis VT, t.
y. kai gyventojai persés j patogesnj viesajj transporta.

2.6 Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zzmoniy jtrauktis

Visuomené yra tiek sveika tiek, kiek rdpinasi savo silpniausiais nariais. Siekiant sudaryti salygas SPTZ
integruotis j visuomene ir pasijusti pilnaverdiais jos nariais, bitina susisiekimo infrastruktiirg pritaikyti ZN
poreikiams, jei ji leis Siems asmenims netrukdomai judéti miesto erdvése, tai tikrai tiks ir sveikiems
visuomenés nariams. SPTZ vienijanéiy organizacijy atstovams geriausiai Zinoma ko reikia ir kaip reikéty
sutvarkyti susisiekimo infrastruktiirg, todeél batina jtraukti SPTZ atstovus j miesto planavimo, miesto
susisiekimo sistemos vystymui rengiamy techniniy projekty ankstyvasias stadijas, uztikrinant kokybinj
$uolj Zmoniy su specialiaisiais poreikiais integravime (ypa¢ moniy su negalia). Siam tikslui pasiekti
sitlome Kauno mieste jgyvendinti Sias priemones:

e Pritaikyti / atnaujinti pritaikant SPTZ jvairiarGsio transporto sistemos pagrindines sudétines dalis
ir objektus (pagrindine geleZinkelio stotj ir kt. nepritaikytas SPTZ keleivines stotis bei vieaja inf-
rastruktirg jose (biliety kasas, higienos patalpas, prekybos taskus stotyse ir kt.), palaipsniui at-
naujinti, jskaitant ir uzsienio Salyse taikomomis ir ateityje numatomomis taikyti progresyviomis ir
inovatyviomis priemonémis.

e Atnaujinti / pritaikyti vieSojo transporto stoteliy jranga jvairig negalig turintiems asmenims (in-
formacijos isdéstymo aukstis, jskaitomumas, vedimo / jspéjamieji pavirsiai, jvertinti / pritaikyti Sa-
lia stoteliy esancias peréjas / sankryzas SPTZ sklandZiam judéjimui link stoteliy ir i§ jy).

e Didinti prieinamuma ir gerinti informacine pateiktj SPTZ, jskaitant rinkodarine ir tinkamai patei-
kiama skaitomaja, girdimaja informacijg apie susijusias vieSojo transporto paslaugas, skirtingy
transporto rasiy galimas jungtis bei jvairiartsio transporto sistemy darbuotojy mokymus ir jgu-
dZius perteikti informacija skirtingg negalig turintiems asmenims.

e Tobulinti SPTZ momentinio informavimo ir komunikavimo su vie$ojo transporto vairuotojais sis-
temas, nuolat didinti vairuotojy samoninguma, tolerancijg bei jgldZius esant poreikiui pagelbéti
SPTZ.

e Miesto autobusuose ir troleibusuose jrengti vaizdo ekranus, kuriuose buty skelbiama kelionés
viesuoju transportu informacija skirta naudotis vyresnio amziaus klausos negalig turintiems kelei-
viams, kurie nesinaudoja mobiliosiomis programélémis.

e Atnaujinti vie$ojo transporto priemoniy parka, kuriame nelikty nepritaikyty SPTZ transporto
priemoniy.
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e Optimizuoti parkavimo nejgaliesiems viety skaiciy bei iSsidéstymg miesto centre esanciose auto-
mobiliy stovéjimo aikstelése. Jvertinti / jrengti sklandy patekima uztikrinancig infrastruktirg ir e-
lementus link Salia stovéjimo aikstelés esanciy objekty.

e Pritaikyti gatvés elementus (sankryZose esancias reguliuojamas / nereguliuojamas peréjas sklan-
dziam SPTZ judéjimui (gatvés bortus ties peréjomis / peréjimais nuleidziant iki gatvés vaZiuoja-
mosios dalies lygio, jrengiant nuolydzZius, iskiliyjy peréjy kalnelius jrengiant Saligatvio lygyje, jren-
giant jspéjamuosius / vedimo pavirsius, reguliuojamose sankryZose / peréjose jrengiant sviesofo-
ro garsinius signalus ir pan.).

e Laipsnigkas viedyjy erdviy pritaikymas SPTZ. Rekreaciniy teritorijy ir jrenginiy jose pritaikymas
SPTZ poreikiams.

e Kauno miesto VT darbuotojai turi bati apmokyti bendrauti su nejgaliaisiais ir jiems padéti.

2.7 Alternatyviy degaly ir aplinka maziau tersSiancio transporto skatinimas

Kauno mieste nuolatinis automatizuotas oro kokybés monitoringas vykdomas dviejose stotelése: Silainiy
ir Dainavos. Silainiy stotelés rezultatai atspindi gyvenamuyjy rajony aplinkos kokybe. Dainavos
monitoringo stoteléje matuojamg oro uzterStumg sglygoja gatviy transportas ir pramoninio rajono
sudaroma oro tar$a (Kauno miesto aplinkos stebésena 2016m, VS] Kauno miesto aplinkos kokybés
tyrimai). CO, SO; ir NO, koncentracija nevirSijo nustatytos ribinés vertés. Oz koncentracija Dainavos
stoteléje ribine verte virSijo du kartus. Daugiausia kietyjy daleliy virSijimy pastebima Saltuoju mety
laikotarpiu — spalio-kovo ménesiais. DidZiausia tarSa stebima Centro, Dainavos, Aleksoto senitnijose,
maZiausia Panemunés, Silainiy, Sanéiy. DidZiausia tara Azoto oksidais 2016 metais stebima Centro,

Griciupio, Aleksoto seniiinijose, maziausia Panemuneés, Silainiy, San¢iy.

DidZiausius pokyCius mazinant tarSg ir greiCiausiu laiku lems naujesnés, mazZiau kuro naudojancios
transporto priemonés. Taciau jy atsinaujinimas gali bdti skatinamas tik valstybés mastu jstatymais ir
mokestinémis priemonémis. Ekologiski ir alternatyvis degalai ne visada padeda maziau tersti, todél néra
itin reikSminga priemoné ir turéty bati neprioritetiné.

Elektromobiliai yra daug Zadanti alternatyva, kuri kol kas néra populiari dél finansiniy priezasciy. Elektra
varomoms transporto priemonéms Siuo metu néra suteikiamos beveik jokios nuolaidos — vienintelés
lengvatos yra galimybé vaZiuoti autobusy juosta ir nemokamas stovéjimas mieste. Joms skatinti
reikalingos mokestinés lengvatos valstybés mastu. Kauno mastu prie elektromobiliy naudojimo skatinimo
labiausiai prisidéty jkrovos viety jrengimas mieste, specialiy stovéjimo viety jrengimas miesto centre, kai
kuriy miesto centro gatviy uzdarymas (Senamiestyje) ne elektra varomoms transporto priemonéms.

DidzZiausias indélis j elektromobiliy populiaréjimg Kaune yra elektromobiliy jkrovimo stoteliy parko plétra.
Siuo metu Kauno mieste yra 21 elektromobiliy jkrovimo stotelé. Planuojama, kad artimiausiu metu Kaune
galéty bati jrengta iki 39 tokiy stoteliy. Nors elektromobiliy jkrovimo stotelés pozityviai veikia vartotojus,
dauguma jy elektromobilj jkrauna namie. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklas yra daugiau
psichologinis veiksnys, nei priemoné, skatinanti jy naudojima.

Kaune sparciai populiaréja elektriniai dviraciai ir elektriniai paspirtukai, dauguma jais vaziuojanciy
gyventojy juos jkrauna namuose ar darbo vietose, taCiau elektriniams dviraCiams, paspirtukams,
riedZziams jkrauti reikia plésti jkrovimo stoteles Kauno centre ir senamiestyje — Laisvés aléjoje, Vilniaus
gatvéje, bei prie pagrindiniy dviraciy taky, tiek miesto centre ir senamiestyje, tiek gyvenamuosiuose
daugiaaukscio uZstatymo rajonuose.

Sumazinti aplinkos tarsg, triukSmga, padidinti saugumag Kauno mieste padéty ir zony be automobilio
jrengimas ir plétimas Senamiestyje, Naujamiestyje. Tokios zonos reikalauja kompaktisko ir misSrios
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paskirties objekty planavimo, kai daug jvairiy paskirCiy objekty atsiranda kaimynystéje, pasiekiamu
atstumu ir zonos be automobilio teritorija turi ne mazesnj nei 40 gyventojy/ha tankj.

Daugiau démesio vertéty skirti lengvyjy automobiliy eliminavimui i$ pagrindiniy Kauno miesto centro ir
senamiesCio vieSyjy erdviy, mazinant stovéjimo viety skaiciy ir bendrai erdve skirtg automobiliams
vaziuoti ir statyti, tokiu buddu atlaisvinant Sig erdve pésciyjy gatvéms ir pésciyjy zonoms kurti.
Tolimesnéje perspektyvoje, sukirus automobiliy stovéjimo viety ir automobiliy saugykly infrastrukttrg
aplink senamiestj, visas jo gatves reikéty paversti pésciyjy gatvémis.

Pésciyjy zona Naujamiestyje ir Senamiestyje — Laisvés aléja ir jos tesinys — Vilniaus gatvé su Rotuseés
aikite yra pagrindiné ir nuo seno Kaune esanti zona be automobilio. Sig zong reikéty palaikyti ir plésti tiek
Naujamiestyje, tiek Senamiestyje.

Siekiant sumatzinti automobiliy srautus Laisvés aléjos susikirtimuose su Maironio ir A. Mickeviciaus
gatvémis tikslinga blty organizuoti jomis vienpusj eismg, jy vaZziuojamaja dalj susiaurinti iki vienos
juostos, palaipsniui Maironio ir A. Mickevi¢iaus gatves visiskai uZdaryti motorizuotam eismui. Sis
sprendimas baty radikalus, bet labai paskatinty pésciyjy ir bemotoriy transporto priemoniy eismg Kauno
miesto centre.

Tikslinga j pésciyjy zong jjungti ir Nemuno krantine, susiaurinant Karaliaus Mindaugo prospekto dalj nuo
Nemuno upés ir suformuojant pakrantés pésciyjy bulvarg su poilsio, pramogy ir renginiy aikstelémis.

Kauno savivaldybés administracija 2016—2017 m. i$ esmés pagerino gatviy dangas. Rekonstruojant ir
atnaujinant gatves triukSma gatvéje galima sumazinti 2,5 dBA., tokiu bldu patenkinant higienos normy
reikalavimus.

GeleZinkelio kaip triukSmo 3altinio poveikis Kauno miesto teritorijoje tapo santykinai nedidelis jdiegus
triukSma mazinancias priemones. Remiantis Kauno miesto strateginio triukSmo kartografavimo
duomenimis, ribinis geleZinkeliy triukSmo lygis virSijamas tik iki 50 gyvenamuyjy pastaty aplinkoje.

UAB ,,EIP Kaunas” parengtame Kauno m. triukSmo prevencijos veiksmy plane 2014 — 2018 m numatytos
triukSmo mazinimo priemoneés, bet iki 2018 m dauguma jy dar nebuvo jgyvendinta, todél jas reikia
jgyvendinti ir po 2018 m. Pagrindinés Sio plano jgyvendinimo priemonés
e Akustiniy sienuciy jrengimas — zona prie vakarinio aplinkkelio, zona prie Balty prospekto ir Pane-
riy g. sankirtos, zona Marveléje, zona Pasilés gatvéje, zona prie Kauno geleZinkelio stoties, zona
prie Piliakalnio gatvés, zona Vaidoto g., zona prie Marijampolés plento, zona prie R. Kalantos g.,
zona prie Partizany g., zona prie Palemono geleZinkelio stoties.

e Tylesniy gatviy dangy jrengimas — zona Raudondvario pl., zona ties Savanoriy prospektu ir Tvirto-
vés al. sankryZa, zona prie K. BarSausko g. ir Kovo 11 g. sankryZos, zona prie K. BarSausko g. ir
Breslaujos g. sankryZos, zona prie Palemono geleZinkelio stoties.

e [ISkasos slaity apZeldinimas — zona prie Nuokalnés gatveés.

e Eismo srauty nukreipimas j numatytg jrengti pietrytinj miesto aplinkkelj — zona prie R. Kalantos g.

e Kitose vietose numatomos prevencijos priemonés maziau susije su DJP, tokios, kaip langy ir dury
keitimas j padidintos garso izoliacijos langus ir duris.

Kad sumaZinti transportinj triukSma ir oro tar$§g numatyta diegti intelektines eismo valdymo sistemas:
jrengti Kauno m. eismo valdymo centrg, pagrindinése gatvése jrengti nepertraukiamo eismo ,Zaliosios
bangos” koridorius. Intelektines transporto sistemas naudoti miesto vieSajame transporte, automobiliy
srauty valdyme ir automobiliy statymo aikstelése.
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2.8 Visuomeneés jtraukimas j Kauno miesto darnaus judumo plano rengima

Kauno miesto darnaus judumo planas yra pagrindinis dokumentas, numatantis miestieciy galimybes ir
blddus judéti mieste, tad jo rengimas yra pirmiausiai aktualus miesto bendruomenei. Norint isgirsti
kaunieciy, suinteresuoty Saliy, jvairiy sriciy eksperty poreikius ir nuomones, taikoma dalyvavimu pagrjsta
planavimo metodika - public participation. Metodika parengta remiantis Europos Komisijos gairémis,
kaip jtraukti visuomene rengiant darnaus judumo planus ,Participation. Actively engaging citizens and
stakeholders in the development of Sustainable Urban Mobility Plans".

Kauno darnaus judumo plano visuomenés jtraukimo formatas:

e vieSieji reginiai — diskusijos;

e rezultaty vieSinimas (projekto atvirumas);

e susitikimai su suinteresuotomis Salimis (fokus grupiy diskusijos).
Rengiant darnaus judumo plang organizuojami viesi susitikimai, kuriuose diskutuojama jvairiomis judumo
temomis. Tokiu procesu siekiama skaidrumo, nuoseklumo, metodiskumo ir demokratisSkumo.

Viesy susitikimy ir visuomenés jtraukimo tikslas:
e Suteikti galimybe suinteresuotoms Salims ir miestieCiams prisidéti prie darnaus judumo plano
rengimo;
o Sukurti pagrinda, vietg ir laikg diskusijai;
Rengéjams geriau jsigilinti ir suprasti miestieciy keliavimo jprocius ir poreikius.

2.8.1 Teminé diskusija ,Bevariklis transportas, eismo sauga, transporto visuotinimas*

2017 m. lapkri¢io 21 d. vyko teminé diskusija-viesas susitikimas, kuriame buvo kalbama apie pésciyjy,
dviratininky, Zmoniy, turinCiy negalig, judéjima Kaune ir eismo sauguma. Renginyje dalyvavo apie 80
miestieciy, jvairiy organizacijy, bendruomeniy atstovai. Susitikimo tikslas — aptarti Kauno pésciuyjy,
dviratininky ir Zmoniy, turinciy specialiyjy poreikiy, judéjimo problemas, eismo saugg ir transporto
sistemos visuotinima, diskutuoti apie bevariklio transporto plétros vizijg ir galimas integracijos ir
skatinimo priemones.

Susitikimo pradZioje buvo pristatyta Kauno miesto darnaus judumo plano eiga, tikslai ir pirminés analizés
rezultatai. Po jy vyko interaktyvios diskusijos. MiestiecCiai diskutavo penkiose grupése prie staly ir prie
didelio miesto Zemélapio. ISsakytos nuomonés buvo uzraSomos diskusijy lapuose. Dalyviai jvardijo su
kokiomis opiausiomis problemomis susiduria judédami Kaune, kg reikia spresti pirmiausia, kaip pagerinti
judéjimo salygas péstiesiems, dviratininkams ir Zmonés, turintiems specialiyjy poreikiy, kaip kurti didesnj
visy eismo dalyviy sauguma. , Karsciausi“ miesto taskai buvo suzyméti ant didelio Kauno Zemélapio.

Jvardintos problemos:

1. Pésciujy zonos ir takai

o Daug neapsviesty taky ir pésciyjy peréjuy.

o Nekokybiska taky danga ar net avariné saligatviy baklé.

e Senamiestyje nekokybiski takai, nepritaikyta nejgaliesiems, per mazai pésciyjy zony.

e Daug viety mieste, kur triksta pésciyjy taky ir jungciy tarp taky (diskusijoje jvardytos vie-
tos: Vilijampolé, jungtis tarp Aleksoto ir Fredos, pramonés rajonas, Sv. Gertriidos g., Ne-
muno krantai).

e Konfliktinés situacijos, kai dviraciy takas yra pazymétas ant pésciyjy tako, nesaugu ir ne-
patogu tiek dviratininkams, tiek péstiesiems.

e Apleisti arba techniskai netvarkingi miesto laiptai (Kauko, Ausros, Vytauto parko, Aleksoto,
j Vaizganto g., Fryko, Dzlky ir kiti).
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Visame mieste mazoka pésciyjy peréjy, todél péstieji daznai tiesiog kerta gatve, kur jiems
patogu.
Péstieji naktj nedévi atsvaity.

2. Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtrauktis

Nejgaliyjy judéjimo infrastruktdra yra taskiné, o ne vientisa.

Auksti bortai, Saligatviy nuvaZiavimai ir uzvaziavimai mazai kur pritaikyti nejgaliesiems.
PoZeminés peréjos nepritaikytos Zmonéms, turintiems specialiyjy poreikiy.

Miesto kalnai nepritaikyti judéti nejgaliesiems.

Ne visi autobusai pritaikyti nejgaliesiems.

Autobusai neprivaZiuoja prie pat Saligatvio.

VieSojo transporto vairuotojy Svietimo apie pagalbg nejgaliesiems stygius, nemazai auto-
busy vairuotojy nenori geranoriskai pagelbéti nejgaliesiems.

Tvarkarasciy Sriftas ir pakabinimo aukstis nepritaikytas nejgaliesiems.

Stotelése akliesiems nejmanoma Zinoti koks autobusas ar troleibusas atvaZiavo, informaci-
ja nepateikiama nei garsu nei Brailio rastu.

Fragmentiskas pritaikymas klausos negalig turintiems asmenims.

Fragmentiskas pritaikymas regos negalig turintiems asmenims, mazai Sviesofory su garsi-
niu signalu.

3. Dvira€iy tinklas ir infrastruktiira
Dviraciy takai projektuojami siaurinant pésciyjy takus ir Saligatvius, bet ne automobiliy
juostas. Konfliktinés ir nesaugios situacijos, kai dviraciy takai Zymini ant pésciyjy Saligat-
viy.
Dviraciy takai fragmentiski.
Triksta saugiy ir patogiy dviraciy palikimo viety — stovy, ypac tokiy viety triksta miesto
centre, prie svarbiy jstaigy ir traukos objekty (ligoniniy, institucijy, prekybos centry).
Zemesnés kategorijos gatvése prioritetas teikiamas automobiliams, o ne péstiesiems ir
dviratininkams.
Nauiji dviraciy takai jrengiami nesilaikant statybos techniniy reglamenty.
Tiek vairuotojy tiek dviratininky vairavimo kulturos stygius: automobiliai paliekami ant
dviraciy taky, vairuotojai negerbia dviratininky, kai Sie vaZiuoja keliu (t. y. vaZiuojamaja
dalimi), dviratininkai nesilaiko KET ir vaZiuoja per peréjas.
Dviratininkai saves nesaugo, nedévi atsvaity, Salmy, liemeniy.
Néra skatinimo programy vaziuoti dviraciu: darbdaviai neskatina, vaikai néra skatinami ju-
déti dviraciu.

4. Eismo sauga ir saugumas
Netolygus gatvés erdvés paskirstymas tarp eismo dalyviu: Zemos kategorijos gatvés yra
placios, pritaikytos greitam transportui ir nesaugios péstiesiems, dviratininkams, itin pla-
¢ios automobiliy juostos maZos kategorijos gatveése.
Neapsviestos peréjos, gatvés, takai.
Péstieji saves nesaugo, kerta gatve ne peréjose, naktj nedévi atSvaity.
Placiose gatvése ir sankirtose triiksta saugumo saleliy.
Sviesoforai peréjose daznai dega per trumpai.
Eismo dalyviy vairavimo kultiros nebuvimas.
Prastas peréjy matomumas, ypac, kai blina uzstatyta automobiliais.



2.8.2

Per mazai pésciyjy zony ir nuraminto greicio zony (30km/h).

5. Informavimas ir edukacija

Traksta aiskaus ir nuolatinio komunikavimo, apie judéjimo dviraciu arba péséiomis nauda
ir patoguma.

Triksta skatinimo programy judéti darniai (pvz. vieSojo transporto biliety kompensacija
darbovietéje, dviraciy skatinimo programos, judéjimo pésciomis akcijos, daugiau dieny be
automobilio ir pan.).

Triksta atskiros informacinés platformos darniam judumui (vienoje platformoje stebéti
galimus marsrutus dviraciu, dviraciy dalijimosi stoteles, vieSojo transporto marsrutus, rasti
planuojamas dviraciy trasas, kitg svarbig informacijg).

Néra vaikus naudotis dviraciais skatinanciy akcijy, siekiant judéjimo jgudzius formuoti nuo
mazens (pvz. jau darZelyje).

Reikia daugiau Svietimo apie saugy elgesj gatvéje, atsvaity dévéjima.

Teminé diskusija ,,Viesasis transportas”

2017 m. lapkric¢io 29 d. vyko teminé Kauno miesto darnaus judumo plano diskusija-viesas susitikimas,

kuriame buvo kalbama apie Kauno viesajj transportg. Susitikimo tikslas — aptarti Kauno viesojo transporto

problemas, jvardyti, kurios i$ jy yra svarbiausios ir sprestinos pirmiausiai, diskutuoti apie vieSojo

transporto vizijg ir plétros tikslus, jvardyti galimas priemones.

Renginyje dalyvavo apie 50 miestieciy, organizacijy, bendruomeniy atstovy. Diskusijos dalyviai pasiskirsté

grupémis pagal tai, kaip daznai vaziuoja vieSuoju transportu. Dalyviams buvo pristatyti darnaus judumo

plano tikslai, eiga ir vieSojo transporto privalumai bei reikSme planuojant darny miesta. Kaip pagrindas

diskusijoms buvo pristatyta bendroji informacija apie Kauno vie$gjj transportg, tai marsruty tinklas,

aptarnaujama teritorija, pervezty keleiviy skaicius, biliety sistema, informacijos pateikimas stotelése,

autobusuose ir internete. Taip pat renginyje buvo pristatyti anketinés apklausos apie vieSojo transporto

kokybe rezultatai.

Jvardintos problemos:

1. Marsruty tinklas

Priemiestiniai rajonai nesujungti su miesto centru.

Pasiekiamumas tarp miegamuyjy rajony ir centro turéty bati geresnis.

Reikia daugiau marsruty ir geresniy jungtiy su LEZ, oro uostu, Karmélava, priemiesciais.
Persédimai atima daug laiko.

Per maZzai autobusy piko metu, autobusai vaZiuoja per retai, kartais tik kas valanda.
Savaitgaliais per anksti baigia vaZinéti.

Triksta naktiniy autobusy.

Prastai sujunti skirtingi krantai, per mazai autobusy vaZiuoja per tiltus.

Galéty bati daugiau autobusy ar specialiy marsruty per masinius renginius, miesto Sventes.

2. Transporto priemonés ir stotelés

Viesasis transportas nepakankamai greitas (triksta A juosty).

Transporto priemonés pasenusios ir netvarkingos, ypac troleibusai (netvarkingas Sildymas,
védinimas), transporto priemonés turéty bati Svaresnés.

Kai kur triksta stoteliy paviljony, nauji paviljonai prastai apsaugo nuo krituliy, centre, kur di-
deli srautai, paviljonai galéty bati didesni su daugiau sédimy viety.

57



Diskutuodami apie vieSojo transporto vizijg susitikimo dalyviai jvardijo, kad Kauno viesajj transportg
ateityje noréty matyti kaip greiciausig ir patogiausig susisiekimo priemone mieste. Jis turéty bdti
modernus, madingas ir patrauklus, greitas, patogus ir lengvai prieinamas visiems gyventojams, su lankscia
ir integruota visoms rasims atsiskaitymy sistema, ekologiSkomis transporto priemonémis, su patogiais

Daug kur prasta stoteliy aplinkos kokybé, prasti takai iki stoteliy ir nepatogus stoteliy pasie-
kiamumas ( Saligatviai, apsvietimas).

Prastai pritaikytas viesasis transportas Zmonémes, turintiems negalia, ne visi autobusai yra zZe-
magrindziai, tie kurie Zemagrindziai daznai neprivaziuoja prie borto, mikro-autobusai iSvis
nepritaikyti, vairuotojai nepadeda Zmonéms su negalia.

3. Bilietai ir informavimo sistema
Nepakankamai aiSkiai pateikiama informacija, pvz. tvarkarasciai stoteliy paviljonuose, nepa-
kankama informacijos internete, programélése, kai kur néra informacijos stotelése.
Galéty bati lankstesné biliety sistema pagal skirtingus poreikius (vaikams, senjorams, studen-
tams, lojaliems keleiviams, trumpoms kelionéms ir pan.), paprastesnis atsikaitymas ( el. ban-
kininkysté, automatai bilietams, auto papildymas).
Kitos pastabos ir problemos: nepraneSama kurioje stoteléje esama, ne visi marsrutai yra
Svieslentése, Svieslentés yra per mazos; véluoja pakeisti grafika, Siaip grafikai per daznai kei-
¢iami, dubliuojasi pavadinimai, autobusuose neveikia STOP mygtukai.

4. A juostos, jungtys su kitu transportu

Reikia didinti autobusy greitj sudarant A juostas, ypac ten, kur piko metu susidaro spisciy.
Oro uosto jungtis silpna.

Dviraciai transporto priemoniy viduje — nesaugu keleiviams.

Esamos A juostos daznai uzstatomos automobiliais, masinos ir dviraciai A juostose trukdo vie-
Sajam transportui.

Priemiescio gyventojai naudoty, jei vieSasis transportas vaziuoty greitai ir patogiai.

5. Jvaizdis ir edukacija
Gerinti jvaizdj, kad padidéty TV besinaudojanciy asmeny skaicius.
Labai svarbu griauti stereotipus, kad viesasis transportas yra neprestiZinis.
Vairuotojy kultlira gerina jvaizdj, dabar yra vairuotojy kultiros stoka, taip pat reikéty unifor-
my.
Tarprajoniniai mikro-autobusai neatpazjstami kaip viesasis transportas.
Vaikai ir jaunimas néra skatinami naudotis vieSuoju transportu.

marsrutais, sujungianciais ir rajong ir priemiescius.

Apibendrinant jvykusios vieSuosius susitikimus, galima teigti, kad vieSieji renginiai, atviros diskusijos,
darbas su tikslinémis grupémis ir visuomene yra visapusiskai naudingas. Suinteresuotos S$alys yra
iSklausytos, miestieciai noriai jsitraukia ir aktyviai dalyvauja susitikimuose. Surinktos nuomoneés ir
informacija yra papildomas Saltinis rengiant teminiy daliy analizes ir suprantant miesto judumo poreikius

ir problemas.
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1l Tomas. Judumo mieste variantai

3.1 Kauno miesto darnaus judumo plano isSukiai ir galimybés plano teminiy
daliy analizés pagrindu

Kauno miesto darnaus judumo plano Teminiy daliy ataskaitoje atlikta analizé kaip skatinti darny judumg
devyniose pagrindinése srityse. Kiekvienai sriCiai pateikti sitlymai, kokios galéty bati jgyvendinamos
priemonés ir kokj efektg jos galéty turéti darniam judumui mieste. Sios analizés apibendrinimas bei
ilgalaikés perspektyvos vertinimas iki 2030 m. pateikiami lenteléje toliau.

Atsizvelgiant j Kauno miesto darnaus judumo plano Esamos situacijos analizés ataskaitoje parengtg
stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy vertinimg bei teminése dalyse teikiamus sillymus, bus
formuojami darnaus judumo mieste variantai.

3.1.1 Viesojo transporto skatinimas

Kauno autobusy atliekamos keleiviy pasitenkinimo apklausos duomenimis, dauguma VT keleiviy yra
moksleiviai, studentai, vyresnio amZziaus Zmonés — t.y. grupés, kurios renkasi VT nes neturi asmeninio
automobilio, gauna mazesnes pajamas. Esamos situacijos analizés rengimo metu atlikta Kauno miesto
gyventojy apklausa? parodé, kad yra teigiama koreliacija tarp gyventojy pajamy ir tikimybés, kad
kasdienéms kelionéms rinksis automobilj — kuo didesnés pajamos tenkancios vienam Seimos nariui, tuo
didesné tikimybé, kad Seima turés du automobilius ir juos naudos nuolatiniam susisiekimui. Abi apklausos
rodo, kad 25-65 mety, dirbantys, $eimas suklire monés maziau linke naudotis VT. Si grupé yra tiksliné
darnaus judumo plano auditorija ir atitinkamai, priemonés skirtos pritraukti naujus keleivius j VT turéty
bati patrauklios butent dabartiniams automobiliy naudotojams.

Toliau pateikiamoje lenteléje apibendrinamos Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaitoje
siilomos VT skatinimo priemonés bei jy galima jtaka VT paslaugy kokybés kriterijy pokyciui.

Pav. 31: VieSojo transporto skatinimo priemoniy vertiniams ilgalaikéje perspektyvoje

VEIKIAMI VT
TEMINE _ . . PASLAUGY
DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA KOKYBES KRI-
TERIJAI
1. VieSojo Jrengti VT juostas pagrindinése vieSojo transporto marsruty trasose; Patikimumas
transporto Suteikti prioritetg VT sankryZose jrengiant Sviesoforus, perjungiancius Zalig signalag  Greitis
skatinimas: priartéjus VT,
siilomos

|diegti keturiy lygiy VT marsrutinj tinkla:

a) Greituosius marsrutus kuriuos sudaryty draugisky aplinkai
transporto priemoniy aptarnaujami, didesnio greicio ir didelio
daznio (bent jau piko metu) marsrutai;

b) Pagrindinius marsrutus, kuriuos aptarnauty draugiskos aplinkai
transporto priemonés, marsrutams miesto centrinéje dalyje;

priemonés

2 Kauno miesto darnaus judumo Esamos situacijos analizés ataskaita, 2018
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TEMINE
DALIS

Perspektyvos
vertinimas
teminés
dalies pag-
rindu

SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

¢) Aptarnaujancius  marsSrutus, kuriuos  sudaryty  marsrutai
aptarnaujantys likusius tankiai apgyvendintus miesto rajonus.

d) Pagalbinius/Privezamuosius marsrutus, kurie bty nukreipti j
miesto periferinius ir reciau apgyvendintus rajonus, jtraukiant
priemiesCius, aptarnaujami maZesnés talpos transporto
priemonémis.

Jdiegti pazeidéjus fiksuojancius jtaisus, fiksuojancius VT juostomis vaZiuojancias
TP.

Uztikrinti, kad VT kursavimo daznis piko metu bity ne mazZesnis nei 30 minuciy;
UZtikrinti, kad VT blty prieinamas miesto ir priemiescio gyventojams;

Teikti lengvai suprantama VT sistemos informacija apie VT marsrutus, tvarkaras-
Cius bei optimaly kelionés marsruta;

Teikti realaus laiko informacija apie VT atvykimo laikg daugiausia keleiviy aptar-
naujanciose stotelése. Taip pat batina uztikrinti, kad informacija baty prieinama
SPTZ;

Tarpusavyje suderinti visy tipy marsruty tvarkarascius persédimo punktuose;
Integruoti Kauno miesto VT sistemas su gretimy savivaldybiy sistemomis per
bendrg biliety sistemg bei suderinant VT tvarkarascius;

Pasiekti, kad TP amZziaus vidurkis <10 metuy;

Kelti vairuotojy kvalifikacijg ir darbo kultdra;

Uztikrinti kelionés komfortg, saugg ir sauguma VT keleiviams;

Siekti, kad VT stotelés bty apsviestos, su pastogémis, marsruty informacija bei
jrengtos taikant universalaus dizaino principus;

|diegti elektroninj bilieta, kuris turéty 2 zony biliety galimybes: | zona — Kauno
miesto zona; Il zona — Kauno miesto priemiestinéje zonoje kursuojantiems marsru-
tams;

Kuriami persédimo punktai, kurie turi bati erdvis, keleiviy laukimo paviljony
skaicius (arba talpa) jrengiami pagal stotelés piko srauta, apsviesta, jrengtos realy
VT atvykimo laikg rodancios Svieslentés, batinai kas dieng valomos ir tvarkomos,
uztikrinta, kad netaskomos pravaziuojanciy automobiliy.

Gerinti VT jvaizdj, atnaujinti vizualinés komunikacijos priemones ir rengti reklamos
kampanijas.

Siy priemoniy kompleksas paskatinty skatins miesto bei priemies¢iy gyventojus vis
dazniau atsisakyti nuosavo automobilio ir rinktis VT.

Nejgyvendinus VT skatinimo priemoniy, toliau mazéty keleiviy skaicius, teikti VT
paslaugas tapty vis brangiau ir mazéty paslaugos efektyvumas. VT paslaugos
turéty bati papildomai subsidijuojamos arba maZinamas marsruty daznumas,
tinklas. VT paslaugy prieinamumo mazéjimas ypac paveikty alternatyvy
neturincias visuomenés grupes — moksleivius, studentus, vyresnio amziaus
Zmones.

VEIKIAMI VT
PASLAUGY
KOKYBES KRI-
TERUAI

DaZnumas
Prieinamumas
Informacijos
pateikimas

Persédimai

TP baklé
Komfortas

Saugumas /
sauga

Patogumas

Estetika

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita, Lauren Redman, Margareta Friman, Tommy
Garling, Terry Hartig ,,Quality attributes of public transport that attract car users: A research review”, 2012
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3.1.2 Bevariklio transporto integracija

Bevarikliu transportu laikomi judéjimas pésciomis bei vaZiavimas dviraciu. Toliau pateikiamas judéjimo

kiekviena Siy transporto rasiy perspektyvos vertinimas Kauno miesto darnaus judumo teminiy daliy

analizés pagrindu.

Pav. 32: Bevariklio transporto integracijos priemoniy ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE
DALIS

2. Bevariklio
transporto
integracija

Perspektyvos
vertinimas
temineés
dalies pag-
rindu

SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

Dviraciy infrastruktiirg turéty sudaryti Sie elementai:

e dviraCiy taky tinklas. Tinklg turéty sudaryti saugls, techniskai tvarkingi,
reglamentavimg atitinkantys pagrindiniai miesto dviraciy takai; privaZziuojamuyjy
dviraciy taky tinklas gyvenamuosiuose rajonuose; perspektyvoje — jungtys su
priemiesciais, regionu.

e trukstamy jungciy jrengimas. Tinkamai iSplétoti funikulieriy sistema, kad bty
apjungti aukstutinés ir Zemutinés terasos takai j vientisg sistemg

e saugios sankryZos ir Ziedai. Pagal poreikj, jrengiami Sviesoforai dviratininkams,
atskiri takai.

e saugios dviraCiy stovéjimo vietos. Jrengti ne tik paprastus dviraciy stovus, bet ir
uzdaromas/uzrakinamas dviraciy saugyklas ilgalaikiam saugojimui, pvz. prie darbo
viety, gyvenamuosiuose rajone.

e galimybé veiti dviratj VT. Siuo metu jau yra galimybé ve#ti dviratj traukiniu, kai
kuriais VT marsrutais, tikslinga palaikyti Sig galimybe ir plésti, atsirandant
naujiems takams, marsrutams.

Dviraciy skatinimo politika turéty sudaryti Sie elementai:

o visuomenés informavimas. Akcijos, Sventés, reklaminés kampanijos, skirtos
informuoti visuomene apie galimybes mieste judéti dviraCiu, rekreacinius ir
kasdienius marsrutus, judéjimo dviraciu nauda.

e informacijos pateikimas. Aiski ir lengvai prieinama informacija apie esama
dviraciy taky tinklg, taisykles, Zenklinimg, marsrutus, dviraciy laikymo vietas.
Informacija turéty bati pateikiama stenduose, plakatuose ir prieinama internetu
per programéles, internetinius puslapius.

e Svietimas. Ugdyti ir Sviesti visuomene jau nuo ankstyvo mokyklinio amZziaus apie
tai kaip saugiai vaZiuoti dviraciu mieste, apie judéjimo dviraciy nauda.

Parengti dviraciy specialiojo plano atnaujinimg, kuriame bity detaliai iSanalizuotas ir jvertintas
esamas dviraciy taky tinklas ir pateikiami galimi plétros variantai papildant esamg bei suplanuotg
infrastruktiirg

Jgyvendinamos bevariklio transporto skatinimo priemonés:

e iSaugs kelioniy dviraciu skaicius, bus skatinamos tikslinés kelionés dviraciu (t.y. ne tik
rekreaciniais, bet ir susisiekimo tikslais);

e pagerés eismo sauga, sumazés jskaitiniy eismo jvykiy, kuriuose dalyvauja
dviratininkai.

Nejgyvendinus priemoniy, vaziavimas dviraciu islikty tik hobis, o kasdienéms kelionéms tokj bida

rinktysi entuziastai. Nepaisant to, kad sveikas gyvenimo biidas populiaréja ir todél nattraliai auga
kelioniy dviraciu skaicius, pasiekti kritinei masei bitina iSplétota ir saugi infrastruktira.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita, PRESTO Cycling Policy Guide Cycling Infrast-
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ructure?

3.1.3 Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Pav. 33: Modalinio pasiskirstymo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DALIS | SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

3. Modalinis Teigiamas pokytis skatinimas jgyvendinant visy teminiy daliy priemones.
kelioniy

pasiskirstymas

Perspektyvos Jgyvendinus modalinio kelioniy pasiskirstymo keitimo priemonés:

vertinimas e gyventojams bus sudarytos galimybés patogiai keliauti dviraciais, pésciomis,
teminés dalies individualiomis elektrinémis susisiekimo priemonémis, VT. Galimybé rinktis
pagrindu alternatyvas kelionei automobiliu prisidés prie darniy kelioniy dalies didéjimo

modaliniame pasiskirstyme;

o nejgyvendinus darnaus judumo skatinimo priemoniy, toliau bity stebima
persédimo j asmeninius automobilius tendencija VT ir kelioniy pésciomis
sgskaita. Kelioniy dviraciu dalis augty dél sveikos gyvensenos populiaréjimo,
taciau potencialas baty apribotas infrastruktiros prieinamumo, t.y. tuose
rajonuose, kuriuose nejrengta ar sunkiai prieinama dviraciy infrastruktdra,
augimas blty labai ribotas ir tik rekreaciniais tikslais. Modalinis
pasiskirstymas, kuriame dominuoja automobiliai, neatitinka ES tiksly,
neuztikrina triukSmo ir oro tarSos mazéjimo, neuztikrina pazeidZiamoms
grupéms (maZesniy pajamuy, vyresnio amziaus, moksleiviai ir studentai, SPTZ)
galimybiy judéti mieste.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.4 Eismo sauga ir saugumas

Pav. 34: Eismo saugos ir saugumo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

4. Eismo sauga Parengti ir patvirtinti miesto ,,Vizija 0“ strategijg;

ir saugumas . . . R SR
Priemonés, skirtos gerinti pésciyjy sauga:

e parengti pésCiyjy peréjy sutvarkymo programg iki 2025 m. sutvarkyti visas
Kauno m. pésciyjy peréjas;

e atnaujinti ir iSplésti viso miesto gatviy apSvietimg, didelj démesj skiriant pésciyjy
peréjy apsvietimui;

e jrengti eismo saugos saleles, kurios atskirty skirtingos krypties eismo srautus
arba apsaugoty Zmones pésciyjy peréjose.

Priemonés, skirtos gerinti eismo sauga:
e parengti greiio valdymo plang atitinkantj gatviy funkcijas ir jj jgyvendinti;

3 https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-
projects/files/projects/documents/presto_policy_guide_cycling_infrastructure_en.pdf
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e remiantis rekomendacijomis RISEP 10 jdiegti gatviy kategorijas atitinkancias
greic¢io mazinimo ir leistino greicio palaikymo priemones;

e greiCio kontrolés uztikrinimui jrengti stacionarius ir sektorinius greicio
matuoklius;

e atnaujinti gatviy tinklo plang, priskiriant kiekvienai gatvei atitinkama jos
kategorijg funkcijg ir galimas jgyvendinti priemones, uZtikrinti, kad gatvés
atitikty joms priskirty kategorijy reikalavimus;

e kai kurias nuovazas naikinti visai arba uzdrausti kairiuosius postkius;

e riboti kairiuosius postkius sankryzZose;

e sankryzZas, kuriose leidZziami tik desinieji posikiai, perdaryti j nuovazas;

e numatyti jungiamasias gatves, kurios leisty retinti nuovazy poreikj, perimty
eismo paskirstymo funkcijg prie auksciausios kategorijos gatviy;

e patvirtinti keliy prieziGros Ziemos metu tvarkg, kurioje blty numatytas
reagavimo j pasikeitusias klimatines sglygas laikas ir Kauno miesto gatviy Ziemos
priezidros prioritetiné eilé, t.y. gatviy prieziros lygiai;

e pradéti taikyti keliy saugumo patikrinimus;

e inventorizuoti esama horizontalyjj ir vertikalyjj gatviy zenklinima;

Perspektyvos Jgyvendinus eismo saugos ir saugumo didinimo priemones mazéty bendras eismo jvykiy skaicius
vertinimas bei eismo jvykiy pasekmeés. Priemoniy komplekso jgyvendinimas padéty pasiekti greitesnio ir
teminés dalies reikSmingesnio efekto, nei sutvarkymas palaipsniui ar atkarpomis.

el Nejgyvendinant eismo saugos priemoniy komplekso, skirto tiek pésciyjy (jskaitant dviratininkus),

tiek automobiliu judanciy gyventojy apsaugai, eismo jvykiy skaiiaus mazéjimas baty létas,
kasmet ir toliau bty prarandamos gyvybés.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.5 Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Pav. 35: Eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo ilgalaikés perspektyvos vertinimas

TEMINE DALIS | SIDLOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

5. Eismo Jrengti per 20 viesyjy dvirac¢iy nuomos punkty

organizavimo L . _ . . . .

ol . Jrengti Eismo valdymo centrg, kuriame baty stebimi transporto srautai, valdomas Sviesofory

obulinimas ir
tinklas, koordinuojamas eismas pagrindinése gatvése ir prisitaikoma prie kintanciy eismo salygy

judumo
paros metu

valdymas
Mazinti transporto srautg ir automobiliy stovéjimo poreikj senamiestyje organizacinémis ir
apmokestinimo priemonémis
Sumazinti stovéjimo viety skaiciy gatvése
Aktyviau plétoti Europos Komisijos rekomendacijas jrengti daugiau zony be automobilio, skatinti
dalyvavima judriosios savaités renginiuose propaguojant transporto sveikatinimo ir miesto
aplinkos apsaugos balanso iSlaikymg. Pirmiausia Sios zonos turéty bati jrengiamos Kauno miesto
centrinéje dalyje, senamiestyje, prie Pilies, daugiaauks¢io uZstatymo rajony centruose ir
rekreacinése teritorijose.

Perspektyvos Jgyvendinus eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo priemones:

vertinimas e mazés eismo srautas j miesto centra ir i$ jo;
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teminés dalies e atsiras bendry eismo dalyviy erdviy bei zony su apribotu automobiliy eismu. Tai yra
pagrindu susije su poreikiu mazinti naudojimasi lengvuoju automobiliu ir sudaryti prioritetines
sglygas VT, dviraciy ir pésciyjy eismui;
e daugiau miesto erdviy bus skirtos Zmonéms, patrauklesnés lankyti.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.6 Miesto logistika

Miesto logistikg sudaro krovininiy ir aptarnaujanciy transporto srautai miesto viduje bei transporto
srautai j miesto pramonés rajonus, sandélius.

Transporto srautai, judantys miesto viduje daZniausiai skirti aptarnauti mieste esancias jstaigas —
parduotuves, restoranus, vieSbucius, kitas jmones. VisisSkai panaikinti Siy srauty nejmanoma, kadangi
nuolatinis prekiy pristatymas ir kitos logistinés operacijos butinos jstaigy veiklai, taCiau galima pritaikyti
priemones, kuriomis sumazinamas miesto logistikos neigiamas poveikis miestui.

Tranzitiniai ir sunkiojo transporto srautai turéty aplenkti miestg ar judéti tik tam tikrose jo dalyse, kur
numatyti pramonés rajonai. Sunkiasvoriy transporto priemoniy srautg miestai siekia nukreipti
aplinkkeliais, o pramonés rajonus plétoti miesto periferijoje, greta aplinkkeliy ir kity magistraliniy keliy,
kad baty uztikrintas patogus susisiekimas su mazesniu neigiamu poveikiu aplinkai. Svarbu atkreipti
démesj, kad atlikti tyrimai parodé, kad

Priemoniy, siGlomy Kauno darnaus judumo plano teminiy daliy analizéje, apibendrinimas pateikiamas
lenteléje Zemiau.

Pav. 36: Miesto logistikos priemoniy vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

6. Miesto Priemonés, skirtos mazinti miesto vidinés logistikos poveik;j:

logistika e konsoliduoti pristatymg ir aptarnavimg tam tikrose teritorijose, pvz. viena transporto
priemone aptarnauti visas jstaigas esancias vienoje gatvéje. Grupiniy diskusijy metu,
Kauno miesto centre veikianciy jstaigy atstovai nurodé, kad daugelis tiekéjy sutampa,
tad baty galima optimizuoti tiekéjy mar$rutus. Sios priemones turéty bati
igyvendinamos miesto centrinéje dalyje, Senamiestyje ir Naujamiestyje, kur didZiausia
koncentracija jvairiy jstaigy, o aptarnaujantis transportas trukdo péstiesiems, kelia
triukSma, tarsa;

e numatyti aptarnavimui skirtus laiko tarpus. Aptarnaujantis transportas galéty atvykti
tam tikru laiku, pvz. tarp 10-12 valandos ryte ir po 18 valandos vakare;

e aptarnavimg vykdyti maZesnémis ir/ar elektrinémis TP. Stebéseng bity galima vykdyti
automatiskai, jrengus numeriy nuskaitymo jrangg. MaZesnés ir tylesnés transporto
priemonés taip pat padeda sumazinti triukSmg, tarsg;

e jvertinti galimybe plétoti miesto logistikos centrus. Siy centry paskirtis yra konsoliduoti
ir efektyviai paskirstyti krovinius tam tikroje, netoliese esancioje teritorijoje (ypac
naudojant elektra varomas transporto priemones su ribota rida). Atsizvelgiant j tai, kad
Kaunas yra Lietuvos logistikos centras, daugelis tiekéjy turi savo sandélius ir galéty
konsoliduoti pristatymus planuodami pristatymus klientams. Tokie centrai pasiteisinty
tiekéjams, neturintiems savo sandélio ir pristatantiems prekes is toliau esanciy sandéliy.

Priemonés, skirtos mazinti logistikos poveikj:
e suformuoti nepertraukiamo eismo Al, A2 kategorijy gatviy ir keliy tinklg, kurj sudarys:
magistralinés reikSmés kelias Vilnius—Kaunas—Klaipéda, magistralinés reikSmés kelias
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Kaunas—Marijampolé—Suvalkai bei iki 2022 m. numatytas jrengti pietrytinis Kauno
aplinkkelis;

e integruoti miesto gatviy tinklg j nepertraukiamo eismo aplinkkeliy sistema jrengiant
naujas gatviy trasas ir skirtingy lygiy jungtis;

e nutiesti pietrytinj aplinkkelj, suformuoti B kategorijy gatviy tinklg, miesto centrine dalj
skirti draugiSkoms aplinkai susisiekimo rasims;

e toliau plétoti Kauno LEZ, pramonés rajonus, skatinti naujy pramonés objekty plétrg Siose
teritorijose.

Jrengti Kauno m. bendrajame plane numatytg infrastruktirg: vystyti laivyba valstybinés reikSmés
vandens keliuose, pirmiausia Nemune, rezervuoti vietas keleivinéms prieplaukoms jrengti.

Perspektyvos Jgyvendinus miesto logistikos priemones:

vertinimas e mazés kroviniy pristatymo laikas; naujos sankryZos bus integruotos j Kauno gatviy tinklg
teminés dalies ir sudarys nepertraukiamo eismo aplinkkeliy sistema;

pagrindu e bus siekiama, kad sankryZos ir pésCiyjy peréjos bty jrengtos skirtinguose lygiuose

uztikrinant greito ir saugaus eismo sglygas. Bus sudarytos galimybés efektyviam
transporto srauty paskirstymui nacionaliniame ir transeuropiniame lygmenyje.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.7 Universalus dizainas ir specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy jtrauktis

Pav. 37: Universalaus dizainas ir specialiyjy poreikiy turinciy Zmoniy jtraukties priemoniy vertinimas ilgalaikéje
perspektyvoje

TEMINE DALIS | SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

7. Universalus Atnaujinti pritaikant SPTZ VT stoteliy jranga jvairig negalia turintiems asmenims (informacijos

dizainas ir isdéstymo aukstis, jskaitomumas, vedimo/jspéjamieji pavirSiai, jvertinti/pritaikyti Salia stoteliy
specialiyjy esandias peréjas/sankryzas SPTZ sklandziam judéjimui link stoteliy ir i$ ju);
poreikiy

e ———_ Didinti prieinamuma ir gerinti informacine pateiktj SPTZ, jskaitant rinkodarine ir tinkamai
T pateikiama skaitomaja, girdimajg informacijg apie susijusias VT paslaugas, skirtingy transporto
rasiy galimas jungtis bei jvairiarisio transporto sistemy darbuotojy mokymus ir jgidZius perteikti

informacija skirtingg negalig turintiems asmenims;

Tobulinti SPTZ momentinio informavimo ir komunikavimo su VT vairuotojais sistemas, nuolat
didinti vairuotojy sgmoninguma, tolerancija bei jgiidZius esant poreikiui pagelbéti SPTZ;

Miesto autobusuose ir troleibusuose jrengti vaizdo ekranus, kuriuose bty skelbiama kelionés VT
informacija skirta naudotis vyresnio amziaus klausos negalig turintiems keleiviams, kurie
nesinaudoja mobiliosiomis programélémis;

Atnaujinti VT priemoniy parka, kad visos TP bty pritaikytos SPTZ su judéjimo negalia;

Optimizuoti parkavimo nejgaliesiems viety skaiciy bei iSsidéstymg miesto centre esanciose
automobiliy stovéjimo aikstelése, jvertinti/jrengti sklandy patekimg uZtikrinandcig infrastruktdrg ir
elementus link Salia stovéjimo aikstelés esanciy objekty;

Pritaikyti gatvés elementus (sankryZose esancias reguliuojamas/nereguliuojamas peréjas)
sklandZiam SPTZ judéjimui (gatvés bortus ties peréjomis/peréjimais nuleidziant iki gatves
vaziuojamosios dalies lygio, jrengiant nuolydzZius, iskiliyjy peréjy kalnelius jrengiant Saligatvio
lygyje, jrengiant jspéjamuosius/vedimo pavirsius, reguliuojamose sankryzose/peréjose jrengiant
Sviesoforo garsinius signalus ir pan.);
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Palaipsniui pritaikyti vie$asias erdves, rekreacines teritorijas ir jrenginius jose SPTZ poreikiams;

Perspektyvos Jgyvendinus universalaus dizaino ir SPTZ jtraukties uzdavinius biity sudarytos geresnés galimybés
vertinimas visiems Zmonéms netrukdomai judéti miesto erdvése.

teminés dalies

pagrindu

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.8 Alternatyviy degaly ir aplinkg mazZiau tersiancio transporto skatinimas

Pav. 38: Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersSiancio transporto skatinimo vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

8. Alternatyviy Elektromobiliy ir kity elektra varomy transporty priemoniy plétros skatinimas:

degaly ir o elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros plétra: prie gyvenamyjy namy
aplinka maziau (gyventojy iniciatyva, ko-finansuojant savivaldybei; verslo iniciatyva prie verslo
tersiancio objekty, darbovieciy; verslo iniciatyva degalinése, savivaldybés iniciatyva prie
transporto vieSyjy objekty).

skatinimas

Rekomenduojama skatinti elektromobiliy infrastruktiros jrengimg tankiai
apgyvendintuose mikrorajonuose, automobiliy stovéjimo aiksStelése, ar po
namais esanciose poZeminése aiksStelése. Prie vieSyjy objekty elektromobiliy
infrastruktlrg tikslinga jrengti ten, kur yra jy didZiausia koncentracija — miesto
centrinéje dalyje, pramonés rajonuose. Prie verslo subjekty krovimo stotelés
galéty bati jrengiamos uzdarose stovéjimo aikstelése, jmoniy, biury teritorijose,
kur darbuotojai savo elektromobilius gali pakrauti darbo valandomis. Taip pat
stotelés gali bati jrengiamos prie prekybos, pramogy centry;

o elektriniams dviradiams ir paspirtukams jkrauti reikia plésti jkrovimo stoteles

Kauno centre ir senamiestyje, prie pagrindiniy dviraciy taky tinklo, prie traukos
objekty, tokiy kaip kavinés, barai.

Bandomuyjy (angl. pilot) projekty skatinimas, atkreipiant visuomenés démesj j alternatyviais
degalais varomas transporto priemones, jy privalumus. Tai galéty buti tokie renginiai kaip
elektriniy paspirtuky dalinimosi sistema, elektriniai autonominiai autobusai.

Didinti ir atnaujinti troleibusy parka, keisti esamas susidévéjusias VT priemones j naujas.

Skatinti miesto gyventojus ir svecius vaikscioti pés€iomis ir kurti vieSasias erdves:

e maZinti stovéjimo viety skaiciy ir erdve skirtg automobiliams vaZiuoti ir statyti,
tokiu bldu atlaisvinant Sig erdve pésciyjy gatvems ir pésciyjy zonoms kurti;

e perorganizuoti eisma, pvz. Maironio ir A. Mickevitiaus gatvése organizuoti
vienpusj eisma, gal ir jy vaZiuojamajg dalj susiaurinti iki vienos juostos, kad
eismas buty nukreiptas j Vytauto prospekty, arba Maironio, A. Mickeviciaus
gatves visiskai uzdaryti motorizuotam eismui. Sis sprendimas bty radikalus, bet
labai paskatinty pésciyjy ir bemotoriy transporto priemoniy eismg
Naujamiestyje;

e j pésCiyjy zong jjungti ir Nemuno krantine, susiaurinant Karaliaus Mindaugo
prospekto dalj nuo Nemuno upés pusés ir suformuojant pakrantés pésciyjy
bulvarg su poilsio, pramogy ir renginiy aikStelémis;

e perspektyvoje reikia numatyti pésciyjy jungtis ir iS Rotusés aikstés j Santakos
parka bei Kauno pilj ir pan. Sios pésciyjy zonos kirimui bity galima pritraukti ir
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miesto bendruomene, ypac verslo, pramogy ir kultliros atstovus, kad zonos be
automobiliy atitikty Zmoniy poreikius bei verslo interesus;

Plésti dvirac€iy takus ir dviraciy saugojimo infrastruktiira:
e koncentruoti automobiliy stovéjimo aiksSteles jrengiant jas Laisvés aléjos ir
Senamiescio prieigose, tuo paciu atsisakant automobiliy statymo palei gatves, o
jy saskaita platinant Saligatvius ar tg erdve skiriant dviraciy tako juostai.

Riboti automobiliy eismg ir stovéjima:

e tolimesnéje perspektyvoje, suklrus automobiliy stovéjimo viety ir automobiliy
saugykly infrastruktlrg aplink senamiestj, visg jo teritorija su Palangos, J.
Jablonskio, Mapu, L. Zamenhofo, Kurpiy, M. Dauksos, J. Naugardo, V. Kuzmos,
Muitinés, V. Sladkeviciaus, Kumeliy ir M. Valanciaus gatvémis, daugumoje kuriy
Siuo metu eismas ribojamas ir leidziamas tik gyventojams ir krovinius
privezanciam transportui reikéty paversti pésciyjy gatvémis;

e eismo intensyvumg sitloma sumazinti ir riboti Jurbarko, Prietil¢io, Varniy,
Nuokalnés, Saukliy, Tunelio, K. BarSausko, Sv. Gertridos gatvese, kur
maksimalus triukSmo lygis yra 84—89 dBA.

Kauno mieste triukSmo ir tarSos mazinimui gali bati panaudotas vidaus vandens keliy
transportas. Tai sumaZinty krovinio transporto srautus Kauno miesto gatvése.

Perspektyvos Keliy transportas yra pagrindinis energijos vartotojas ES* Europos Komisijos vertinimu, elektra
vertinimas varomos TP yra dominuojanti alternatyva iSkastiniu kuru varomoms TP. |gyvendinus alternatyviy
teminés dalies degaly ir aplinkg maziau tersiancio transporto skatinimo priemones:

pagrindu e alternatyviais degalais varomoms priemonéms pakeitus dabartines, iSkastiniu
kuru varomas priemones, sumazéty TP priemoniy skleidziama oro tarsa ir
triukSmas. Nejgyvendinant rekomenduojamy priemoniy, situacija kiek geréty
dél natdralaus TP parko atsinaujinimo j aukStesnio standarto, taciau pokytis
baty laipsniskas, o vietose, kuriose eismas intensyvus, mazai jauciamas;

e renkantis bemotorj transportg ir efektyvesnes TP sumazéty energijos poreikis ir
suvartojimas, padidéty energetiné nepriklausomybé ir energijos importo
poreikis;

e Dbty prisidedama prie Baltosios Knygos tiksly jgyvendinimo ,iki 2030 m.
dvigubai sumatzinti benzinu ir dyzelinu varomy automobiliy naudojima
miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty, ir iki 2030 m.
pasiekti, kad vykdant miesty logistikos veiklg CO2 iS esmés neblty iSmetama“.
Nejgyvendinant rekomenduojamy priemoniy, Siy tiksly bity nejmanoma
pasiekti.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

4 http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetailDoc&id=34592&no=1
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3.1.9 ITS diegimo mieste poreikio vertinimas

Pav. 39: ITS diegimo mieste poreikio vertinimas ilgalaikéje perspektyvoje

TEMINE DALIS SIULOMOS PRIEMONES PAGAL TEMINIY DALIY ANALIZES ATASKAITA

9. ITS diegimo ITS sistema. SiGloma sukurti ITS sistemg Kauno mieste, kurig sudaryty tokie pagrindiniai

mieste poreikio komponentai, svarbis darniam judumui skatinti:

vertinimas e Eismo valdymo centras. Sio centro paskirtis yra centralizuotai valdyti visg eisma
mieste. Eismo centras kaupia ir apdoroja duomenis, operatyviai reaguoja j
kilusias problemas ar pasikeitusias eismo salygas, koordinuoja ir planuoja eismo
valdymo priemones;

e ISmanls Sviesoforai. Ateityje norint sudaryti VT prioritetg Sviesoforais
reguliuocjamose sankryZose, reikalinga jrengti centralizuotg eismo valdymo
sistemg, j kurig baty jjungti Kauno miesto Sviesoforai, esantys pagrindinése VT
trasose;

e FEismo ribojimo priemonés. Sukurti zonoms (senamiestyje, senamiestyje ir
naujamiestyje), kuriose blty ribojamas automobiliy eismas ar taikomas
mokestis uZ jvaziavimg, reikalingi transporto priemoniy numeriy skaitytuvai,
automatiné apmokeéjimo kontrolés sistema;

e Eismo srauty j miestg stebésenos priemonés. Vieninga transporto, keleiviy ir
kroviniy srauty stebésena Kaune turéty biti vykdoma jrengus kontrolés sistemg
pagrindiniuose jvaziavimuose j miestg: Savanoriy pr., Raudondvario pl., Veiveriy
g., Taikos pr., Ateities pl., pritaikius LAKD naudojama ITS infrastruktirg;

e Eismo srauty mieste stebésenos priemonés. Uztikrinti informacijos
prieinamumui ir kokybei, reikalingi davikliai, renkantys informacijg apie eismo
srautus, oro salygas, tarSsy. Eismo valdymo centras turéty kaupti, apdoroti
surinktus duomenis ir priimti atitinkamus sprendimus;

e Kintamos informacijos kelio Zenklai. Modernls, j eismo srautgy ir sudétj
reaguojantys bei su automobiliu komunikuojantys kintamos informacijos kelio
Zenklai gali bati jrengti Kauno miesto Savanoriy pr., Taikos pr., Ateities pl.,
Raudondvario pl.,, Jonavos g., Veiveriy g., Karaliaus Mindaugo pr,,
informuojantys apie greitj, remontuojamus gatviy ruoZzus, slidzig dangg ir pan.

Elektroninio bilieto sistema. |diegti modernig e. bilieto sistema, suteikiancia galimybe VT
keleiviams greitai ir patogiai atsiskaityti uz keliones, o VT operatoriams rinkti informacijg apie
keleiviy srautus. Taip pat svarbu uztikrinti, kad diegiant e. bilieto sistemg, blty uZtikrinta jos
plétros galimybé prijungiant naujus operatorius, privacius vezéjus pvz. Kauno miesto rajono VT.

Su e. bilieto Sistema gali bati diegiama:

o keleiviy skaic¢iavimo davikliai, skirti fiksuoti jlipancius ir islipancius keleivius;

e automatinio VT TP vietos nustatymo ir perdavimo moduliai, skaiCiuojantys ir
pateikiantys realaus laiko informacijg apie tvarkarascio vykdyma, planuojamus
atvykimo laikus;

e automatiniy informaciniy praneSimy apie persédimo galimybes, stoteliy
pavadinimus, informacinis modulis;

e JSvieslentés, teikiancios realaus laiko informacijg apie atvykstancias TP.

Perspektyvos Jgyvendinus ITS priemones:

vertinimas e buty efektyviau iShaudojama esama infrastruktira, todél trumpéty kelionés laikas
teminés dalies dél transporto priemoniy maZesniy prastovy ir didesnio srauto vidutinio greicio;
pagrindu e mazéty triukSmo ir oro tarSa dél nepertraukiamo tolygaus transporto eismo;

e mazZeéty eismo jvykiy ir spisciy, dél aktualios informacijos eismo dalyviams pateikimo
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realiu laiku ir eismo srauty nukreipimo;
e renkama informacija padéty priimti sprendimus dél eismo valdymo ir transporto
infrastruktlros planavimo, miesto planavimo.

Nejdiegus ITS sprendimy, gauti Sias naudas kitomis priemonémis nepavykty.

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano teminiy daliy ataskaita

3.1.10 Europos Komisijos Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija

Lietuvos transporto politika formuoja ir Europos Sajungos planavimo dokumentai. Svarbiausiame
transporto strateginiame dokumente, Baltojoje knygoje, Europos Sgjungos naréms keliami konkretis
tikslai,
apibendrinami svarbiausi tikslai susije su darniu judumu miestuose ir kaip Sie tikslai jgyvendinami
sidlomuose darnaus judumo variantuose.

prisidedantys prie darnaus judumo skatinimo miestuose. Toliau pateikiamoje lenteléje

Pav. 40: Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo strategija Kauno mieste

DARNAUS JUDUMO VARIANTY PRIEMONES, PRISIDEDANCIOS PRIE

BALTOSIOS KNYGOS TIKSLAS TIKSLO JGYVENDINIMO

ki 2030 m. dvigubai sumazinti
benzinu ir dyzelinu varomy
automobiliy naudojima
miestuose, iki 2050 m. pasiekti,
kad miestuose jy nebelikty, ir iki
2030 m. pasiekti, kad vykdant
miesty logistikos veikla CO2 i$
esmés neblty iSmetama;

Siiloma jgyvendinti MaZy emisijy zong;
Silloma ir toliau jgyvendinti priemones, padedancias nukreipti
sunkiasvorio eismo srautus nuo miesto centro ir gyvenamuyjy rajony.

Iki 2020 m. sukurti daugiardsio
transporto informacijos valdymo
ir mokéjimo sistemg;

Iki 2020 m. pasiekti, kad auky
keliuose sumazéty perpus, o iki
2050 m. uztikrinti beveik visiskg
keliy sauga;

Taikyti  principus ,naudotojas
moka“ ir ,terSéjas moka“.

Sitloma jdiegti iSmanig eismo valdymo ir eismo srauty stebéjimo
sistemg;

Sitloma jkurti eismo valdymo centrg;
Silloma atnaujinti e. bilieto sistemg ir iSplésti jos galimybes;
Sitloma diegti iSmany automobiliy stovéjimo valdyma;
Sitloma automatiskai apmokestinti jvaziavima j MaZy emisijy zong
Silloma parengti ir pradéti jgyvendinti ,,Vizija 0“ strategija;
Sitloma jdiegti eismo saugos priemones:

e avaringiausiose gatvese;

o kompleksiskai, avaringiausiose gatviy atkarpose visame
mieste.

Silloma apmokestini automobiliy stovéjimg metine rinkliava
gyvenamuosiuose rajonuose, kuriuose uztikrintas geras susisiekimas
vieSuoju transportu;

Sitloma apmokestinti jvaziavima j Mazy emisijy zong

Pladiau apie siilomas priemones ir darnaus judumo variantus raSoma tolesniuose ataskaitos skyriuose.

Baltosios knygos tiksly jgyvendinimo geroji praktika uZsienio Salyse, kuria buvo remiamasi rengiant

variantus, pateikiama priede.
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3.2 Darnaus judumo varianty parengimo metodika

Kauno miesto darnaus judumo plano scenarijai remiasi informacija surinkta rengiant | tomga ,Esamos
situacijos analizé” bei Il toma ,, Teminiy daliy analizé“. Siose ataskaitose nustatytos teigiamos tendencijos,
darnaus judumo issikiai, surinktos miesto gyventojy ir suinteresuoty Saliy nuomonés. lll tomo, ,Judumo
mieste variantai“ paskirtis yra suformuoti ir jvertinti priemoniy, skatinanciy darny judumg mieste,
kompleksus vadinamus darnaus judumo variantais. Tolesniuose skyriuose pateikiamas atskiry, esminiy
pokyciy ir investicijy reikalaujan¢iy projekty, vertinimas bei dviejy alternatyvy, apimanciy Siuos
didZiuosius projektus ir smulkesnes priemones, vertinimai. Remiantis varianty vertinimu, pasirenkamas
vienas, optimalus variantas, kuris tapty pagrindu darnaus judumo mieste strateginiam planui.

Remiantis | ir Il tomu, surinkti ir suformuoti darnaus judumo priemoniy rinkiniai, performuluoti j
konkretius projektus. Sie projektai sudaro projekty inventoriy, i$ jy jvairiy kombinacijy toliau formuojami
variantai. Inventoriy sudaro tiek infrastruktiros plétros projektai, tiek politinés, kitaip vadinamos
»,minkstosiomis” priemonémis.

Darnaus judumo variantai formuojami jgyvendinant toliau pateikiama procesa:

1. Suformuoti projekty inventoriy;

2. Suformuoti iSsamius variantus, atspindincius skirtingas ilgalaikes transporto plétros strategijas;

3. vertinti variantus naudojantis kelioniy paklausos modeliu (kiekybinius varianty parametrus);

4. Atlikti multikriterijinj kiekvieno varianto vertinimg, atsiZzvelgiant j gautus kiekybinius parametrus
(kokybinis ir kiekybinis vertinimas);

5. Parinkti optimaly variantg ir optimizuoti varianto modeliavimg, tolesniam naudojimui
jgyvendinant darnaus judumo plang;

6. Parengti optimalaus varianto jgyvendinimo biudzetg ir laiko juosta.

Pav. 41: Darnaus judumo variantai

SCENARIJAI IR VARIANTAI PAAISKINIMAS

2018 m. esama situacija Esama situacija, nustatyta atlikus esamos situacijos analize.

. 2030 m. scenarijus, kuriame atsispiriama nuo 2018 m. esamos situacijos ir toliau
2030 m. nieko nedarome . . o o . . . ) B
.. . . jgyvendinami einamieji, jau suplanuoti transporto projektai (pvz., infrastruktiros
(jei nesiimame esminiy

kyiy) priezira ir plétra, eismo saugos skatinimas), taCiau nejgyvendinamos esminés,
pokyciy

kryptingos darny judumg skatinancios intervencijos.

Bazinis variantas apima bdtinuosius - pagrindinius darny juduma skatinancius

. . projektus. Tai 2030 m. nieko nedarome scenarijus papildytas pagrindiniais
2030 m. bazinis variantas . . . L. . . . .
projektais, kurie bendri visiems variantams. Bazinis variantas lyginamas su 2030 m.

nieko nedarome scenarijumi

. Du skirtingi darnaus judumo variantai formuoja aiskias skirtingas strategijas.
2030 m. darnaus judumo o ] . o ] L )
i=ntai Kiekvienas variantas 2030 metams apima bazinj variantg bei unikalius projektus. Du
variantai
skirtingi variantai yra lyginami su baziniu variantu ir tarpusavyje.

2030 m. pasirinktas . . . . . . .
. . Galutinis pasirinktas variantas, kuriam toliau rengiamas veiksmy planas.
darnaus judumo variantas

Saltinis: Sudaryta autoriy
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3.3 Kauno miesto darnaus judumo variantai

Tolimesniuose skyriuose yra pristatoma Kauno miesto 2030 mety judumo raida, siGlomi variantai, juos

sudarantys projektai, projekty vertinimai ir palyginimai:

3.3.1

Scenarijus, jei nesiimame pokyciy (jei nieko nedarome) — tai Kauno demografinés ir urbanistinés
raidos tendencijos jgyvendinus suplanuotus ir jau savivaldybés ar jos jmoniy vykdomus projektus,
taciau nesiimant jokiy naujy esminiy darny juduma skatinanciy projekty;

Bazinis variantas — tai minimalus darnaus judumo planas arba pagrindiniai darny judumg
skatinantys projektai, kurie turéty bati jgyvendinami bet kokiu atveju.

Unikalas projektai — tai dideli, esminius judumo pokycius mieste kuriantys projektai.

Du skirtingi judumo variantai — tai dvi skirtingos kryptys, kaip skatinti Kauno mieste darny
juduma. Kiekvienas variantas apima bazinj variantg (pagrindinius projektus) ir dalj unikaliy
projekty.

Pasirinktas variantas — tai optimaliausias Kauno miestui unikaliy ir pagrindiniy darny judumg
skatinanciy projekty derinys. Pasirinktam variantui bus rengiamas veikly planas.

2030 m. nieko nedarome (nesiimame esminiy pokyciy) scenarijus ir suplanuoti projektai

Pav. 42: Varianty rengimo procesas - 2030 m. nieko nedarome scenarijus

Esama situacija
2018 m.

2030 m. darnaus
judumo variantas A

UnikalGs projektai
g aaee
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas
Pagrindiniai projektai
2030 m. darnaus
OOOO judumo variantas B
UnikalGs projektai

OO0

esminiy pokyciy variantas

Saltinis: Sudaryta autoriy

2030 mety scenarijus, jei nieko nedarome (jei nesimame pokyciy) rodo, kaip keisis miesto judumo

situacija, jei nubus jgyvendinama jokiy esminiy darny juduma skatinanciy projekty. Siame scenarijuje yra

vertinamos Kauno demografinés ir urbanistinés raidos tendencijos bei jau savivaldybés ar jos jmoniy

suplanuoti arba vykdomi projektai.
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Pav. 43: Projekty, suplanuoty jgyvendinti iki 2030 m. preliminari schema
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ZELDYNAI ] DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE ® ESAMA ELEKTROMOBILI [KROVOS STOTELE
I anoenys SVARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI ESAMI DVIRACIY TAKAI
----------- GELEZINKELIS 1. TILTAS PER NEMUNA mmmmmmmms NAUJI DVIRACIY TAKAI

2. A1GREITKELIO REKONSTRUKCHA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

STATYK IR VAZIUOK AIKSTELE
ELEKTROMOBILIY |KROVOS STOTELE

Q TRAUKINIY STOTIS
— ———— MIESTO RIBA
GATVES

VIESOJO TRANSPORTO EISMO JUOSTA

e

Saltinis: Sudaryta autoriy

Pav. 44: Projekty, suplanuoty jgyvendinti iki 2030 m., sgrasas

EILES
NR.

APIBUDINIMAS KITOS PASTABOS

1. Tarpmiestiniy keliy remontas ir priezira |gyvendinama 3alies lygmeniu
Kauno miesto rytinio aplinkkelio, skirto krovininio transporto eismui . )

2. L. Jgyvendinama Kauno mieste
nukreipti, statybos

3. A1l atkarpos tarp atnaujinimas tarp A1/A5 ir A1/A6 sankryzy. Jgyvendinama Salies lygmeniu
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8.

9.

10
11
12
13
14

15

16

17
18
19

20

21
22
23

24

25
26

Saltinis:

Automobiliy stovéjimo sistemos atnaujinimas diegiant iSmanius
jutiklius

Automobiliy stovéjimo viety prie daugiabuciy gyvenamuyjy namy
plétra

Statyk ir vaZiuok aiksteliy plétra

Daugiaauksciy automobiliy stovéjimo aiksteliy statyba
Suformuojama ir jgyvendinama elektriniy automobiliy skatinimo
politika

Atnaujinami ir jrengiami Sviesoforai pagrindinése sankryZose
Sankryzy rekonstrukcija j Ziedus ar naujy Ziedy jrengimas

Gatviy apsvietimo atnaujinimas

Trukstamy gatviy tinklo jungéiy jrengimas Kauno mieste

Barjery, skirty gerinti eismo saugg, jrengimas

Gatviy priezilrra ir remontas

Rail Baltica stociy jrengimas ir prijungimas prie miesto infrastrukta-
ros

Pésciyjy infrastruktdros atnaujinimas ir plétra (pvz. greta gatviy, kur
Siuo metu jos néra)

Dviraciy infrastrukttros plétra ir priezitra

Pésciyjy peréjy atnaujinimas ir eismo saugos priemoniy diegimas
Laisvés aléjos atnaujinimas

Numatomas biudZetas bemotorio transporto infrastruktiiros prie-
Ziurai, jskaitant poZzemines, antzemines peréjas bei laiptus

E. bilieto sistemos plétra ir tobulinimas

Naujy tipy biliety plétra, pvz. vaikams ir Seimoms, sezoniniai bilietai
Informacijos pateikimo keleiviams sistemos atnaujinimas ir plétra
VT skatinimo programos, pvz. nemokamas VT valstybiniy Svenciy
dienomis

Jsigyjami nauji autobusai ir troleibusai

Troleibusy kontaktinio tinklo atnaujinimas ir remontas

Sudaryta autoriy

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste
Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendina Kauno autobusai
lgyvendina Kauno autobusai

Jgyvendina Kauno autobusai
lgyvendinama Kauno mieste

Jgyvendina Kauno autobusai

lgyvendina Kauno autobusai

lliustruoti projekty saradui ir jo jgyvendinimo vietoms mieste, parengta preliminari schema. Zvelgiant j

schema galima pastebéti, kad yra daug teritorijy, kurias mazai paliecia pokyciai, taciau jose gyvena daug

gyventojy.

Gyventojy kélimosi j priemiesCius tendencija turi daugiausia jtakos darnias judumui, kadangi j

priemiescius idsikéle gyventojai yra linke keliones vykdyti automobiliu. Si tendencija stebima pastaruosius

keletg deSimtmeciy, todél darnaus judumo plano didZiausias i$stkis yra tendencijg sustabdyti ir skatinti

gyventojus elgtis priesSingai, kad bity pasiekti darnaus judumo tikslai. Sudaryti prognozéms, naudojamos

toliau lenteléje pateikiami rodikliai.
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Pav. 45: 2030 m. nieko nedarome variantui naudojamy prognoziy prielaidos ir prognozuojami rodikliai

2030 M. NIEKO
RODIKLIS NEDAROME POKYTIS
SCENARIJUS

Gyventojy skaicius (Kauno miestas ir susije priemiesciai) 394 699 349 065 -12%
Gyventojy skaicius, Kauno miestas 304 574 255 872 -16%
Kelionés rytinio metu (kelioniy skaicius vienam gyventojui) 0,41 0,49 +18%
Darbo viety skaicius 199 399,15 252 805,83 +27%
Urbanizacijos lygis transporto rajonuose (didesnis rodiklis

ol s o 2,07 2,01 -3%
reiskia didesne urbanizacijg)
Pajamy lygis urbanizacijos rajonuose (mazesnis rodiklis

ol s . 57,28 38,48 -33%
reiskia didesnes pajamas)
Kelioniy skaicius motorizuotomis transporto priemonémis

. . 128 406,64 130 520,07 +2%
miesto ribose
Kelionés i uz miesto ribos 11 790,00 13 284,00 +13%
IS viso kelioniy 163 062 170195 +4%

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados ir prielaidos:

e ir toliau bus stebima gyventojy skai¢iaus didZiyjy miesty savivaldybése maZéjimo ir augimo
Ziedinése savivaldybése tendencija;

e gyventojy tankis mieste mazés 17 % dél priemies¢iy plétros, dél to 3 % maiés urbanistinis
intensyvumas>;

e bendras kelioniy skaicius turéty augti 4 %, 18 % Siy kelioniy turéty vykti rytinio piko metu;

e bendra gyventojy gerové augs (pvz. atlyginimai Kauno mieste ir susijusiuose priemiesciuose,
automobiliy skaicius), dél to augs bei kelioniy skaitius mieste.

Toliau pateikiamos prognozés 2030 m. nieko nedarome variantui, susijusios su kelioniy skai¢iumi ir
modaliniu pasiskirstymu.

5> https://pdfs.semanticscholar.org/1d98/dabe092b84f36a3f50006b896a3f5313de62.pdf
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Pav. 46: 2030 nieko nedarome varianto prognozuojamas modalinis pasiskirstymas bei kelioniy skaiCius, pokytis
lyginant su 2018 m.

RODIKLIAI 2018 M. 2030 M. NIEKO NEDAROME SCENARIUS | POKYTIS

KELIONIY SKAICIUS

Generuojamas kelioniy skaicius 163 062 170 195 +4%
Kelionés automobiliu (vairuotojai) 81918 94 875 +16%
Kelionés automobiliu (keleiviai) 11 540 9 027 -22%
Kelionés VT 46 737 39 900 -15%
Kelionés dviraciu 6 552 8917 +36%
Kelionés pésciomis 16 313 17 473 +7%
Kelionés automobiliu (vairuotojai) 50,2% 55,7% +11%
Kelionés automobiliu (keleiviai) 7,1% 5,3% -25%
Kelionés VT 28,7% 23,4% -18%
Kelionés dviraciu 4,0% 5,2% +30%
Kelionés pésciomis 10,0% 10,3% +3%

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados ir prielaidos:
e kelioniy automobiliu dalis su vienu keleiviu (t.y. vairuotoju) turéty augti dél priemiesciy plétros ir
auganciy pajamy, suteikianciy gyventojams galimybe jsigyti automobilius;
o tikétina, kad Si kelioniy dalis augs VT kelioniy dalies saskaita; 2030 m. VT dalis gali sumazéti 18 %
iki 23.4 %;
e jei dviraciy infrastruktlra ir toliau bus plétojama tokiu paciu tempu, bity galima tikétis 2000
dviratininky rytinio piko metu;
o tikétina, kad elektriniai paspirtukai ir dviraciai, 2018 m. smarkiai iSpopuliaréje pasaulyje, taps
populiarQs ir Kauno mieste;
e bendros tendencijos rodo, kad Kauno miestas ir susije priemiesciai ir toliau likty smarkiai
orientuoti j keliones automobiliu, su is to kylanciomis neigiamomis pasekmémis:
o augancios spustys gatveése;
o didéjanti tarSa, kurso suvartojimas, automobilio stovéjimo viety trikumas, sudétinga
eismo saugos situacija.



Pav. 47: Transporto rodikliai 2018 ir prognozuojami rodikliai 2030 m.

2030 M. NIEKO
RODIKLIAI NEDAROME POKYTIS

SCENARIJUS
Vidutiné kelionés automobiliu trukmé 27,25 27,30 0,2%
Automobiliy nuvaziuoti kilometrai 559 609 634 079,67 13%
Automobiliy nuvaZiuotas laikas valandomis 18 314 21 210,88 16%
Automobiliy greitis mieste 30,56 29,89 -2%
Kelionés automobiliu atstumas 6,83 6,68 -2%
Automobilio keleiviy skaicius 1,14 1,10 -4%
Vidutiné kelionés VT trukmé 28,72 28,37 -1%
Jlipimy/islipimy santykis ® 50488 44514 -12%
Kelioniy su persédimais rodiklis 1,08 1,12 3%
Kelionés VT atstumas 9,20 9,22 0%

Kelioniy pasiskirstymas tarp VT rasiy:

Autobusu atliekamy kelioniy dalis 59,9% 61,1% 2%
Troleibusu atliekamy kelioniy dalis 33,0% 31,3% -5%
Mikroautobusu atliekamy kelioniy dalis 7,1% 7,6% 8%

Saltinis: Sudaryta autoriy

ISvados:

2030 m. rytinio piko metu bity stebimas reikSmingas Automobiliy nuvaZiuoty kilometry ir
Automobiliy nuvaZiuoto laiko valandomis augimas, kurj lemty priemiesciy plétra ir automobiliy
prieinamumo augimas;

Automobiliy greitis mieste sumazéty 2 %, drauge su kelionés trukmés automobiliu rodikliu tai
rodo splsciy augima;

Spustyse sugaistas laikas Kauno miestui ir susijusiems priemies¢iams kainuoty 100 min. EUR per
artimiausius 10 mety;

VT transportas taip pat bty neigiamai veikiamas spusciy;

bendras jlipanéiy/islipanciy keleiviy skai¢ius mazéty 12 % ir baty stebimas kelioniy autobusais ir
mikro autobusais augimas, kaip priemiesCiy plétros rezultatas (troleibusy kontaktinis tinklas
iSplétotas miesto centrinéje dalyje).

6 Kuomet keleivis perséda, vienos kelionés metu jvyksta du jlipimai ir du i$lipimai, todél jlipimy ir islipimy skaicius
yra didesnis nei kelioniy VT
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3.3.2 2030 m. bazinis variantas ir pagrindiniai projektai

Pav. 48: Varianty rengimo procesas - 2030 m. bazinis variantas

2030 m. darnaus
judumo variantas A

UnikalGs projektai

o OO
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas

jei nesiimame o : . darnaus judumo
esminiy pokygiy Pagrindiniai projektai

2030 m. darnaus variantas
DDDD judumo variantas B
Unikalis projektai

OO0

Esama situacija
2018 m.

Saltinis: Sudaryta autoriy

2030 mety bazinis variantas — tai minimalus darnaus judumo planas, kurj sudaro pagrindiniai darny
juduma skatinantys projektai, kurie turéty bati jgyvendinami bet kokiu atveju. Pagrindiniai projektai yra
bendri abiem toliau sitlomiems skirtingiems judumo variantams. Pagrindiniy projekty tikslas yra spresti
svarbiausias judumo problemas ir neigiamas tendencijas, jvertintas analizuojant Kauno miesto esama
judumo situacijg bei perspektyvine 2030 mety, jei nieko nedarome (nesiimame esminiy pokyciy)
situacija.

Bazinis variantas yra pagrindas ir kitiems variantams, papildant esminius pokycius ir tam tikrg politika
formuojandiais - unikaliais projektais, kad sudaryty logiSkag miesto transporto sistema. Bazinis variantas
yra skirtas palyginimui ir formuoja realistiskg 2030 m. situacija.
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Pav. 49: Darnaus judumo bazinio scenarijaus sprendiniy schema

Taikos fir.

SUTARTINIAI ZYME|IMAI @

ZELDVNAI ©  FUNKULERUS — eeeseeee NAUJI DVIRAGIY TAKAI
| EALENS @  STATYKIRVAZIUOK AIKSTELE VIES0)0 TRANSPORTO EISMO JUOSTA
----------- GELEZINKELIS ©  ELEKTROMOBILIY [KROVOS STOTELE B MOKYKLOS IRy PRIEIGOS
©  TRAUKINIY STOTIS v MAZY CO2 EMISI)Y ZONA
@®  ESAMAELEKTROMOBILIY JKROVOS STOTELE A
— MIESTORIBA ESAMI DVIRACIY TAKA ™ JUNGTYS SLAITUOSE / LAIPTAI
GATVES

— S\VARBUS AUTOMOBILIY INFRASTRUKTUROS PROJEKTAI

1. TILTAS PER NEMUNA
2, A1GREITKELIO REKONSTRUKCIJA
3. PIETRYTINIS APLINKKELIS

[P} DAUGIAAUKSTE AUTOMOBILIY PARKAVIMO AIKSTELE

Saltinis: Sudaryta autoriy
3.3.2.1 Kelionés vieSuoju transportui kokybés gerinimas

VieSasis transportas yra vienas i$§ darniausiy budy keliauti mieste, ta¢iau dél miesto socio-ekonominiy,
gyventojy jprocio bei gyvenamuyjy rajony bei paslaugy centry pokyciy 2030 metais prognozuojamas
smarkus vieSojo transporto kelioniy sumazéjimas. Darnaus judumo plano isStkis yra sukurti vieSo
transporto sistema, kuri galéty prisitaikyti prie pasikeitusiy miesto poreikiy ir pasitlyti miestie¢iams greitg
ir komfortiskg alternatyva kelionei automobiliu.
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Pav. 50: VieSojo transporto prognozé 2030 m. nesiimant priemoniy

Viesojo transporto prognozeé 2030 metams

28,70%

-....-..-.....-...______ 25,70%
—-_-—-

24,90%

23,40%

s OFOgN0ZE == == == \/ariantas A Variantas B

Saltinis: Sudaryta autoriy

Darnaus judumo planas siekia kad keliaujant vieSuoju transportu bity uZtikrinta kokybisSka kelioné
visuose tokios kelionés zZingsniuose. Kelionés kokybe siekiame gerinti pradedant nuo apsisprendimo
keliauti vieSuoju transportu, judéjimo iki vieSo transporto stotelés, laukimo bei informacijos pateikimo,
vieSajam transportui atvykus jlipimo, biliety sistemos galimybiy, vieSajam transportui judant ypac svarbu
kelionés greitis, komfortas, pasiekiamumo galimybés, informacijos pateikimas kelionés metu, persédimo
galimybés.

3.3.2.2 Miesto infrastruktiros pritaikymas SPTZ

Specialiyjy poreikiy turintis Zmogus — tai individas, kurio judésena yra apribota dél fizinés ar intelekto
negalios ir kuriam dél jo bidklés bdtina skirti papildomg démesj, pritaikant visiems keleiviams teikiamas
paslaugas prie individo specialiyjy poreikiy. Prie specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy (toliau SPTZ)
priskiriami asmenys, turintys ilgalaikiy fiziniy, psichikos, intelekto ar jutimo sutrikimy, kurie gali trukdyti
diems asmenims visapusiSkai ir veiksmingai dalyvauti visuomenés gyvenime’.

Galimybé patogiai ir darniai judéti mieste yra vienas didZiausiy veiksniy lemianciy sklandzig pazeidziamy
grupiy (SPTZ bei pensijos amZiaus Zzmoniy) integracija j visuomeninj gyvenima.

Siekiant sudaryti lygias galimybes visiems Kauno gyventojams naudotis transporto infrastruktdra ir
darniai judéti mieste bitina atsizvelgti j SPTZ bei jy specialiuosius poreikius pagal negalios risis: fizine,
sensorine, protine bei psichine. Statistiniai duomenys rodo, kad dvi didZiausios SPTZ grupés Lietuvoje —
tai Zmonés turintys fizine (49 %) ir regéjimo (10 %) negalias®. Atsizvelgiant j $ig statistikg, toliau
pateikiamos rekomendacijos dél priemoniy, skirty gerinti SPTZ judumui mieste.

Kur jmanoma, siekiama taikyti universalaus dizaino principus, t.y. infrastruktiiros jrengimo principg,
kuomet ta pacia infrastruktiira patogiai gali naudotis tiek sveiki, tiek specialiyjy poreikiy turintys Zmonés.
Pagrindiniai universalaus dizaino principai apima:

7 Jungtiniy tauty konvencijos pateikiama sgvoka

8 http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=hlth dp040&lang=en
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e Visy lygybe — ta pacia aplinka bei gaminiais gali naudotis visi, tiek sveiki Zmonés, tiek SPTZ;

e Lankstuma — galimybé universalaus dizaino objektg prisitaikyti pagal individualius poreikius;

e Paprastg ir intuityvy naudojima;

e Tinkamg ir pakankamg informacijg reikiamomis formomis, jskaitant Brailio rastu, garsine
informacija;

e Tolerancijg klaidoms;

e Maziausias jégos sgnaudas — aplinka ir produktais gali pasinaudoti ir mazesne fizine jégg turintys
asmenys;

e Optimaly dydj ir erdve — tinkami naudotis visiems Zmoném erdviy, statiniy bei produkty
matmenys.’

Vadovaujantis pagrindiniais universalaus dizaino principais, gerosios praktikos vadovul?, remiantis
,Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms” reglamentu®! ir siekiant pritaikyti
viedgsias erdves bei transportg SPTZ yra siilomos $ios priemonés:

Pav. 51: Pagrindinés viedyjy erdviy bei transporto pritaikymo SPTZ poreikiams priemonés

PRIEMONES PAVADINIMAS | TRUMPAS PRIEMONES APRASYMAS TIKSLINE GRUPE

Apsvietimo lygio Esamy $viestuvy pakeitimas ir naujy jrengimas siekiant  Visi SPTZ
pritaikymas SPTZ uztikrinti pakankamg apsvietima:

- Transporto elementai turi bati apSviesti 200 Ix
Sviesa;

- SPTZjudéjimo trasa stotyse, laiptai ir jéjimai
turi bati apsviesti nemazesne nei 100 Ix Sviesa;

- Bendrojo apsvietimo lygis turi bati nemazesnis
kaip 40 Ix;

- Peronai apsviesti bent 20 Ix;

- Pateikta informacija apSvie€iama, jei apSvieti-
mas batinas 15 Ix stiprumu.

Pésciyjy ir dviraciy taky Kontrastingos spalvos daZais arba stulpeliais su Visi SPTZ
atskyrimas. atsvaitais yra atskiriami pésciyjy ir dviraciy takai.
Rekomenduojamas pésciyjy tako dydis 2000mm, prie
VT stoteliy — 3000 mm, prie parduotuviy — 3500 mm.

Vizualiniy elementy Ryskiy, kontrastingy spalvy ir stambiy vizualiniy Visi SPTZ
jrengimas. elementy jrengimas pagerinti orientacijg aplinkoje.

Prieinamumo didinamas Informacija yra prieinama alternatyviais bldais, Visi SPTZ
pasitelkiant universalaus jskaitant stamby Sriftg (min. 14 dydzio Sriftu,

% Nejgaliyjy reikaly departamentas, universalusis dizainas http://www.ndt.It/universalus-dizainas/

10 Specialiyjy poreikiy turingiy Zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos respublikoje gerosios praktikos vadovas,
https://e-seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/TAIS.454260

11 Statiniai ir teritorijos. Reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms https://www.e-
tar.It/portal/legalAct.html?documentld=dde01800445511e8ad2f97b2a095557a
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PRIEMONES PAVADINIMAS | TRUMPAS PRIEMONES APRASYMAS TIKSLINE GRUPE

dizaino gaires

VT personalo mokymai apie
bendravima su SPTZ

VT pritaikymas SPTZ

Esamos ir naujos pésciyjy
tako ar Saligatvio dangos
remontas ir jrengimas

Pritaikyty atramy jrengimas

|spéjamuyjy pavirsiy
jrengimas

Garsiniy jspéjamuyjy signaly
jrengimas

Pandusy jrengimas,
Saligatviy nuleidimas

pageidautina 19 dydzio Sriftu) , Brailio rasta, aiskia
kalbg bei elektroninius pranesimus. Transporto
elementai turi bati prieinamy matmeny:

- tinkamame aukstyje jrengti VT tvarkarasciai
(1000 — 1500 mm)

- stalai (neaukstesniam nei 750 — 850 mm auks-

tyje),

- automatinés biliety kasos jrengtos neauksciau
nei 1200mm su 19 — 20 mm skersmens myg-
tukais.

Personalas yra apmokomas kaip elgtis su SPTZ,
iSsiaiskinty jy poreikius ir prireikus suteikty visg
reikiamg pagalbg ir informacija.

Rampy jrengimas vieSajame Kauno transporte,
pritaikyty SPTZ transporto jsigijimas.

Pésciyjy tako ar Saligatvio danga suremontuojama,
iSlyginamos jdubos, susidévéje elementai pakeiciami
naujais, batinybei esant nutiesiama nauja danga.

SPTZ pritaikyty turékly, sedimuyjy viety, suoliuky
irengimas vieSose erdvése

Ryskios spalvos jspéjamujy ir taktiliniy pavirsiy
jrengimas prie peréjy, VT stotelése, aikstése, skveruose
ir vieSose erdvése prie pastaty

SkleidZianciy garsinius jspéjamuosius signalus jrenginiy
jrengimas padedanciy orientuotis aplinkoje bei
identifikuoti Sviesoforo signalus

Pandusy jrengimas viesose erdvése prie pastaty,
Saligatviy nuleidimas prie peréjy, aikstése bei
skveruose

3.3.3 Eismo saugos modeliavimo variantai 2030 metams

Visi SPTZ

Fizine negalig turintys
SPTZ

Fizine ir regos negalias
turintys SPTZ

Fizine ir regos negalias
turintys SPTZ

Regéjimo bei protine
negalia turintys SPTZ

Regéjimo negalig turintys
SPTZ

Fizine negalig turintys
SPTZ

Eismo saugos modeliavimas atliekamas siekiant numatyti, kokias priemones ir veiksmus Kauno miesto
savivaldybé turéty jgyvendinti, kad buty pasiekti ,Baltosios knygos” tikslai, t. y. Zuvusiyjy ir suZeistyjy
eismo dalyviy 2030 m. sumazéty 50 % lyginant su 2017 m.

3.3.3.1 Eismo saugos modeliavimo varianty 2030 metams metodologija

Eismo saugos modeliavimo varianty 2030 metams metodologija remiasi istoriniy (2015 — 2017 m.)
jskaitiniy eismo jvykiy duomeny tyrimu. Eismo jvykiy modeliavimui Lietuvoje parinktas tinkamiausias
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uzduodiai atnaujintas TARVAL modelis!?. Bltinos diegti priemonés ir jy efektyvumas nustatomi remiantis

»Automobiliy keliy investicijy vadovu®*“

ir metodika. Eismo saugg gerinancios priemonés parenkamos
atsizvelgus j gatviy kategorijas, eismo jvykiy tipus. InZinerinés eismo saugumo priemonés parenkamos

naudojantis R ISEP 10 rekomendacijomis.

Preliminari finansiné analizé parodo saugos priemoniy diegimo kaStus ir galimg naudg, atsiradusig dél
sumazeéjusio Zuvusiy ir suzeistyjy skaiciaus.

3.3.3.2 Duomeny analizé

Eismo saugos modeliavimui atlikti naudojami 2015-2017 m. Kauno miesto eismo jvykiy duomenys*. Viso
iStirta 1280 jvykiy, kuriuose dalyvavo 2048 transporto priemonés, 3095 dalyviai, Zuvo 30 Zmoniy, suzeista
1460.

Pav. 52: Eismo jvykiy duomeny analizés eiga

Apdoroti Grafikai, lentelés,

Duomenys v
duomenys aprasai

Jivalgos

Saltinis: Sudaryta autoriy
Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal eismo jvykiy tipus

Tiriant eismo jvykius, patikrintas jvykiy pasiskirstymas pagal tipa. Nustatyta, kad daugiausiai eismo jvykiy
2015-2017 m. priskirta kategorijoms “Susiddrimas” ir “UzvaZziavimas ant pésciojo”. Paveiksle pateikiamas
eismo jvykiy pasiskirstymas pagal jvykio tipg. Kategorijos “Susiddrimas” ir “UzvaZiavimas ant pésciojo”
bendrai sudaro apie 81% visy jvykiy.

12 Eygas, D., Laurinavicius, A., Ciuprinskas, K., Domantas, A., Galkiniené, V. S., Ratkevi¢iate, K. 2009. Saugaus eismo
gerinimo priemoniy Lietuvos automobiliy keliuose pagrindimo metodikos tobulinimas. Mokslo darbo ataskaita.
Vilnius.

13 Automobiliy keliy investicijy vadovas (Nr. VE-23)

14 policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés
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Pav. 53: Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal eismo jvykiy tipus, 2015-2017 m

susiddrimas sumopedu | 2
Susidirimas su motociklu I 5
Susidiimas su stovindia transponto priemone I 10
Apvirtimas I 12
Utvafiavimas ant kliaties [JJi| 30
Susidirimas su dviragiu - 51
kiti eismo juykiai || NN 1::
Uzvaziavimas ant pestiojo | ;s
Susidarimas | 5::

susidirimas

S Uivafiavimas Kiti eismo | Susiddrimas U¥valfiavimas . su stovinfia | SusidGrimas  Susidirimas
Susidirimas R . - - Apvirtimas .
ant pésiojo wykiai sudviradiu |~ ant klidties transporto  sumotociklu su mopedu
pnemaone
533 506 122 51 39 12 10 5 2

Saltinis: Sudaryta autoriy remiantis Policijos e-paslaugy portalas: eismo jvykiy metinés suvestinés duomenimis

Nustatyta, kad daugiausiai eismo jvykiy 2015-2017 m. priskirta kategorijoms “Susidirimas” ir
“UzvaZiavimas ant pésciojo” 2016 m.

Eismo jvykiy statistika padeda parinkti tinkamas eismo saugos priemones. Remiantis eismo jvykiy
vietomis bei eismo jvykiy parametrais, suformuotos eismo saugos alternatyvos.

3.3.3.3 Alternatyvos

Modeliavimui naudojami 2015-2017 m. eismo jvykiy duomenys. Prognozuojamas galimas Zuvusiyjy ir
suZeistyjy skaicius nuo 2018 m. iki 2030 m., be eismo saugos gerinimo priemoniy ir su jomis.
Modeliavimui parenkami trys skirtingi alternatyvy scenarijai:

1) scenarijus A apraso pokycius be papildomy investicijy (planuojama, kad priemonés bus diegiamos
tik tos, kurios numatytos Kauno m. savivaldybés planuose);

2) scenarijus B apraso pokycius, kai priemonés diegiamos tik avaringose vietose;

3) scenarijus C apraso pokycius, kai priemonés diegiamos kompleksiskai (atnaujinamos visos Kauno
m. peréjos, sankryzos, pakei¢iamas eismo organizavimas ir pan.).

Pav. 54: Eismo saugos modeliavimo scenarijai

Pav. 1 SCENARIUS A: ,,BE POKYCIY“ SCENARIJUS B: AVARINGUY VIETY TVARKYMAS
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SCENARIJUS C: SISTEMINGAS TVARKYMAS

Saltinis: Sudaryta autoriy
3.3.3.3.1 Scenarijus A: ,, be pokyciy”®

Eismo intensyvumas yra pirminis rodiklis, nusakantis galimg eismo jvykiy skaiciy ir i$ dalies sutampa su
Salies ekonominiu augimu. Naudojamos prielaidos:
e Jei nebus imtasi papildomy priemoniy, o Salies ir miesto ekonomika augs tolydziai, tai tolydziai
augs ir transporto srautas, o kartu — jvykiy ir Zuvusiyjy/suzeistyjy skaicius (taip kaip 2015-2017
m.);
e eismo jvykiy skaicius nuo 2018 m. iki 2030 m. augs 1% kasmet;
e dalyviy skaicius augs proporcingai eismo jvykiy skaiciui;
e suZeistyjy skaicius augs proporcingai dalyviy skaiciui;
e Zuvusiyjy skaicius augs proporcingai suzeistyjy skaiciui;
e Zuvusiyjy nuostoliy verté nuo 2018 m. iki 2030 m. augs 1% kasmet
3.3.3.3.2 Scenarijus B: avaringy viety tvarkymas

Investuojama j tas miesto gatves ir jy ruoZus, kuriuose patirta daugiausiai nuostoliy 2015-2017 m.
Sugrupavus duomenis pagal jvykio gatve ir nuostoliy dél Zuvusiy ar suzZeistyjy suma, nustatyta:

e 15 gatviy'® sudaro apie 50% visy nuostoliy;
e 39 gatvés sudaro apie 80% visy nuostoliy.

Avaringy viety klasteriai nustatyti atliekant 2015-2017 m. jvykiy koordinaciy segmentavimg metodu
»dbscan™. Gautus segmentus prijungus prie pradiniy duomeny, atliekamas duomeny grupavimas,
modeliavimas ir vertinimas.

3.3.3.3.3 Scenarijus C: sistemingas tvarkymas.

Eismo saugos gerinimo priemones pritaikant tik nuostolingiausiose vietose, praleidZziamos kitos
potencialiai avaringos vietos, todél svarbu jvertinti ir scenarijaus C — kompleksinio sprendimo —
veiksminguma. Sistemingai gerinant eismo jvykiy situacija, siekiama pertvarkyti visas vietas, kuriose gali
jvykti eismo jvykiai (pav. pertvarkant visas pésciyjy peréjas, sankryzas ir pan.).

Modeliavimo metu skaifiuojamas eismo jvykiy pasikeitimas jvedus priemones. Priemoniy rinkinys
pritaikomas pagal gatvés kategorijg ir eismo jvykio tipg. Apskaiciuojamas jvesty priemoniy poveikis (dél
mazesneés rizikos sumazéjes jvykiy skaicius).

15 A. Juozapavicdiaus, Jonavos, K. Bar$ausko, Karaliaus Mindaugo pr., Kovo 11-osios, P. Luksio, Pramonés pr., R.
Kalantos, Raudondvario pl., Savanoriy pr., Siaurés pr., Taikos pr., Tunelio, Varniy, Veiveriy

84



Taikomos prielaidos:
- pagerinti visas peréjas;
- pagerinti visas susiddrimy vietas;
- atlikti eismo organizavimo pertvarkyma kelio Zenklais ir Zenklinimu;
- taikyti kitas aktualias priemones pagal R ISEP 10 rekomendacijas.

3.3.3.4 Biitinos diegti priemoneés ir jy efektyvumas

BUtinos diegti priemonés ir jy efektyvumas nustatomas remiantis ,Automobiliy keliy investicijy vadovu®
ir TARVAL metodika. Eismo saugg gerinancios priemonés parenkamos atsizvelgus j gatviy kategorijas,
eismo jvykiy tipus. Keliy eismo saugos gerinimo priemoniy rinkinio panaudojimas yra prasmingesnis dél
didesnio bendro priemoniy efektyvumo, kuris yra iSreiskiamas kaip atskiry priemoniy sandauga: fi*f>*fs...

Parinkus priemones tik su daugikliais, maZesniais uz 1, galima reikSmingai sumazinti jskaitinio jvykio
tikimybe. Jgyvendinamos tokios priemonés kaip:
sankryZos;

zenklinimas;

pésciyjy pereéjos;

apsvietimas;

grei¢io mazinimo priemonés;

greicio matuokliai;

pésciyjy/dviraciy takai;

salelés;

kt.

3.3.3.5 Scenarijus A: ,,be pokyciy“

Atlikus scenarijaus A modeliavimg, nuo 2018 m. iki 2030 m.: nustatyta:
e prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 5951;
e prognozuojamas bendras suZeistyjy skaicius: 6788;
e prognozuojama nuostoliy suma dél suzeistyjy: 399 min. EUR;
prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 139;
prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 90 min. EUR;
e prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suzeistyjy: 489 min. EUR.

Pav. 55: Modeliavimo rezultatai scenarijui A

.| vyki SUZEIST ZUVUSI
VERTE
421 474 9

2017

2030 486 554 11
Saltinis: Sudaryta autoriy
Atlikus scenarijaus A modeliavima, nustatyta, kad nejrengus jokiy papildomy eismo saugg gerinanciy

priemoniy, nuo 2018 m. iki 2030 m. dél Zuvusiy ir suZeistyjy bty patirta 489 min. EUR nuostoliy, o
suZeistyjy ir Zuvusiy eismo dalyviy skaicius augs.

3.3.3.6 Scenarijus B: avaringy viety tvarkymas

Atlikus scenarijaus B modeliavimg, nuo 2018 m. iki 2030 m.: nustatyta:

e prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 3724;
e prognozuojamas bendras suZeistyjy skaicius: 4208;
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prognozuojama nuostoliy suma dél suZeistyjy: 247 min. EUR.

prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 86;

prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 56 min. EUR.

prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suzeistyjy: 303 min. EUR.
preliminarios papildomos investicijos inZinerinéms priemonéms: 30 min. EUR.

Prognozuojama, kad papildomai nuo planuojamy investicijy investavus 30 min. EUR ir visose avaringose
vietose jdiegus papildomas eismo saugg gerinancias priemones (pav. pésCiyjy peréjy tvarkyma, eismo
organizavimo sankryZose tvarkyma, grei¢io mazinimo priemones) bendri avaringumo rodikliai 2030 m.

sumazeés apie 38%. Numatoma 2018 — 2030 m. patiriama Zala dél suzZeistyjy ir Zuvusiyjy sudarys apie 303
min. EUR.

Pav. 56: Modeliavimo rezultatai scenarijui B

VYKI SUZEIST ZUVUSI
METAI
21 474 9

2017 4

2030 261 293 6

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.3.7 Scenarijus C: sistemingas tvarkymas

prognozuojamas bendras eismo jvykiy skaicius: 2545;

prognozuojamas bendras suzeistyjy skaicius: 3408;

prognozuojama nuostoliy suma dél suzeistyjy: 200 min. EUR.

prognozuojamas bendras Zuvusiy skaicius: 60;

prognozuojama nuostoliy suma dél Zuvusiy: 38 min. EUR.

prognozuojama bendra nuostoliy suma dél Zuvusiy ir suzeistyjy: 238 min. EUR.
preliminarios papildomos investicijos inZinerinéms priemonéms: 80 min. EUR.

Prognozuojama, kad papildomai nuo planuojamy investicijy investavus 80 min. EUR ir visose pavojingose
vietose jdiegus papildomas eismo saugg gerinancias priemones (pav. visy Kauno m. pésciyjy pereéjy
tvarkyma, apsvietimo jrengimg, eismo organizavimo sankryZose tvarkyma, grei¢io mazinimo priemones)

bendri avaringumo rodikliai 2030 m. sumazés apie 61%. Numatoma 2018 — 2030 m. patiriama Zala dél

suzeistyjy ir Zuvusiyjy sudarys apie 238 min. EUR.

Pav. 57: Modeliavimo rezultatai scenarijui C

JVYKIY | SUZEISTY | ZUVUSIY

METAI
2017 421 474 9
2030 183 212 4

Saltinis: Sudaryta autoriy
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3.3.3.8 Preliminarus finansinis vertinimas ir tinkamiausia alternatyva

Pav. 58: Preliminarus finansinis vertinimas ir tinkamiausia alternatyva

SCENARIJUS A SCENARIJUS B SCENARNUS C

Patiriama Zala, min. EUR 489 303 238
Reikiamos investicijos, min. EUR - 30 80
Bendra suma, min. EUR 489 333 318

Saltinis: Sudaryta autoriy

Atlikus preliminary finansinj vertinimg, nustatyta, kad tinkamiausias scenarijus yra C. Prognozuojama, kad

jigyvendinus scenarijy C bus pasiekti ir ,Baltosios knygos” keliami tikslai.

3.3.3.9 Bazinio varianto vertinimas

Pav. 59: 2030 m. bazinio scenarijaus vertinimas

KRITERIJUS 2030 M. BAZINIS variantas

2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
VARIANTAS POKYTIS
Modalini NEDAROME VARIANTAS
odalinis
o ! Kelionés automobiliu 61,0% 60,8% -0,38%
elioni
. .q Kelionés VT 23,4% 23,5% +0,26%
pasiskirstymas — —
Kelionés dviraciu 5,2% 5,4% +3,60%
Kelionés pésciomis 10,3% 10,2% -0,20%
Vidutinis greitis, km/h 29,89 29,85 -0,16%
Automobiliy Vidutiné kelionés trukmé 27,30 27,37 +0,26%
transporto Automobiliy nuvaziuoti, km 634 080 632 370 -0,27%
rodikliai Kelionéje automobiliu
. . 21211 21188 -0,11%
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 28,37 29,74 +4,83%
Kelionés su persédimu 1,12 1,19 +6,77%
Autobusu atliekamy
o kelioniy dalis 61,1% 61,1% +0,03%
VT rodikliai - -
Troleibusu atliekamy
o . 31,3% 31,8% +1,46%
kelioniy dalis
Mikroautobusu atliekamy
kelioniy dalis 7,6% 7,2% -6,18%
2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
o VARIANTAS POKYTIS
Metiniai NEDAROME VARIANTAS
sutaupymai, Kelionéje automobiliu
. . . . 21211 21188 -1,6%
finansiné praleistas laikas
iSraiska EUR Laiko sutaupymy finansinis
. . - 0,8 min. EUR
jvertis, EUR per metus
Multikriterijines 2030 M. NIEKO 2030 M. BAZINIS
analizés KRITERUJAI POKYTIS
riteriiai NEDAROME VARIANTAS
riterijal VT EFEKTYVUMO PAGEREJIMAS 8,59 8,68 1,1%
(aukstesnis -
. BEMOTORIO TRANSPORTO PLETRA 13,83 14,15 2,3%
balas reiskia
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KRITERIJUS 2030 M. BAZINIS variantas

geresnj VT DALIES AUGIMAS 1822 1826 0.3%
7 7 ’ o
rezultata) MODALINIAME PASISKIRSTYI\QE
EISMO IVYKIY SKAICIAUS 0
MAZEJIMAS 9,67 9,70 0,4%
EISMO SRAUTO | MIESTO CENTRA .
MAZEJIMAS 3,18 3,22 1,1%
EISMO SRAUTO IS PRIEMIESCIY o
MAZEJIMAS 2,29 2,33 0,4%
PRIEMIESTINIO VT  KELEIVIY 0
SKAICIAUS AUGIMAS 4,82 4,82 0,1%
LAIKO SUTAUPYMAS 5,34 5,87 9,9%
EMISIJOS MAZEJIMAS 7,46 7,43 -0,4%
TRIUKSMO MAZEJIIMAS 9,41 9,45 0,5%
Bendras rezultatas 89,80 90,92 1,2%

3.3.4 Darnaus judumo variantas A
Pav. 60: Varianty rengimo procesas — darnaus judumo variantas A

2030 m. darnaus
judumo variantas A

UnikalQs projektai

iy anan
2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas

jei nesiimame o darnaus judumo
esminiy pokyéiy Pagrindiniai projektai variantas

2030 m. darnaus
[:][:]DD judumo variantas B
UnikalGs projektai

aane

Esama situacija
2018 m.

Saltinis: Sudaryta autoriy

Darnaus judumo varianto A 2030 metams tikslas yra maZzinti spustis ir gerinti pasiekiamuma Kauno
mieste didinant vieSojo transporto patrauklumg bei uZtikrinant saugy ir patogy nuo dury iki dury
(paskutinés mylios) judéjima. Siuo variantu siekiama kelioniy automobiliu skai¢iy Kaune sumazinti 10 %.

Pagrindinis varianto A projektas padésiantis jgyvendinti tikslus — tai jvestos naujos didelio pajégumo
vie$ojo transporto linijos. Sios trys linijos jungia tankiausiai apgyvendintus miesto rajonus su daugiausiai
darbo viety turinciais centrais ir svarbiausiais traukos objektais. Visi kiti projektai (taip pat ir projektai
numatyti baziniame variante) uztikrina dar geresnj greityjy vieSojo transporto linijy sistemos veikima: tai
persédimo terminalai-stotelés patogiam vieSojo transporto keitimui, marsruty suderinamas su rajono ir
priemiesCiy vieSuoju transportu, vieSojo transporto prioritetas sankirtose ir ITS sprendiniai efektyviam
greito vieSojo transporto veikimui, pésciyjy ir dviraciy taky infrastruktra uztikrinanti patogy atvykima i
gyvenamuyjy viety iki vie$ojo transporto arba jau atvykus j kelionés tikslg. Zenkliai pageréjus vie$ojo
transporto kokybei ir greiciui, centry ir tankiy gyvenamuyjy rajony teritorijose jvedamas automobiliy
statymo skaiciaus reguliavimas — apmokestinimas, taip dar labiau skatinant kasdieninéms kelionéms
rinktis vie$ajj transporta.

Pav. 61: Varianto A unikaliy projekty sarasas ir jy jtaka modaliniam kelioniy pasiskirstymui

UNIKALUS |TAKA MODALINIAM KE-

PROJEKTAS FROJEKTO AFRASYIMAS LIONIY PASISKIRSTYMUI
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Naujos didelio
pajégumo viesojo
transporto linijos

Naujas, dideliy pajégumy viesasis transportas:

e Retesnés stotelés lyginant su dabartiniais
marsrutais;

e Naujos didesnés talpos transporto priemonés;

e Prioritetas transporto infrastruktdroje, fiziskai
atskirtos eismo juostos;

e Prioritetas visose sankryZose.

Linijos sujungia tankiai gyvenamus

pagrindiniais traukos objektais.

rajonus su

Augantis naudojimasis
VT 2-3%

Mazéjantis
automobiliy
naudojimas 2-3 %
Nedidelis  bemotorio
transporto naudojimo
augimas.

transporto plétra

infrastruktdra
prie traukos

Plétojama bemotorio
tankiai gyvenamuose

transporto
rajonuose ir

Viesojo Judriose sankryZose jdiegiama vieSojo transporto

transporto prioritetg  teikianti  ITS.  Prioritetas  uZtikrina Augantis naudojimasis
prioritetas sklandesnes vieSojo transporto keliones ir didesnj VT 1%

sankryZose veiklos efektyvuma.

Bevariklio

Bemotorio transporto

LokalGs centrai

infrastruktlros, vieSojo transporto stoteliy ir prieigy
atnaujinimas skatinty keliones bemotoriu transportu,
didinty teigiamus modalinio kelioniy pasiskirstymo
pokycius.

tankiai . . . . naudojimo augimas
gyvenamuose cen.trq,. kad .g_yver.mtOJ.al .turetq galimybe patogiai 0.5-1%
. pasiekti galutinj kelionés tiksla
rajonuose
Lokaliy centry plétros tikslas yra didinti Kauno
gyvenamyjy rajony patraukluma. Kompleksinis Nedaug padidéjes
pésciyjy taky, dviraciy taky, dviraciy saugojimo kelioniy link  lokaliy

centry skaicius

Mokamy
automobiliy
stovéjimo
plétra
gyvenamuosiuose
rajonuose

viety

Apmokestinamas automobiliy stovéjimas tankiai
gyvenamuose rajonuose, kuriuose geras susisiekimas
viesSuoju transportu, taip skatinant pageidaujama
modalinio pasiskirstymo pokyt;.

Mazéjantis
automobiliy
naudojimas 1 %

3.3.4.1 Naujos didelio pajégumo viesojo transporto linijos

Didelio pajégumo vieSasis transportas arba greitasis vieSasis transportas — tai fiziSkai atskirti greitieji

autobusai (Bus rapid transit - BRT) arba modernusis tramvajus. Tai nauja, greita, Siuolaikiska vieSojo

transporto rasis, kuri kurty teigiamg vieSojo transporto ir viso Kauno miesto jvaizdj, didinty vieSojo

transporto patraukluma, greitj, bendrai padidinty kelioniy vieSuoju transportu skaiciy. Yra sitilomos trys

greitojo vie$ojo transporto linijos. Sios linijos jungty Kauno miesta visomis kryptimis, gyvenamus rajonus

su centru, traukos objektais, darbo vietomis:

- Meélynoiji linija jungia Silainiy mikrorajong su centru ir Sanéiais;
- Zalioji linija jungia Raudondvario plenta, Vilijampole, Kauno klinikas, Savanoriy prospekty ir

pramoneés rajong;
- Raudonoji linija jungia Siaurinius mikrorajonus (Eiguliai, Dainava) ir pramonés rajong, stotj,

Aleksota.

Siekiant dar labiau padidinti vieSojo transporto patrauklumg, turi blti uZtikrinamas patogus ir saugus

patekimas iki linijy stoteliy, sklandus persédimas tarp linijy, jungtys su stotimis,.

Jrengiant greitojo

vieSojo transporto linijas, turéty bdati pritaikomos, rekonstruojamos ir atnaujinamos gatvés, t.y.

numatoma fiziSkai atskirta vieSojo transporto juosta, greitojo vieSojo transporto prioritetas eisme ir

sankryZose, automobiliy eismo perorganizavimas, persédimo stoteliy jrengimas bei saugaus patekimo j
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jas uztikrinimas, tilty pritaikymas. Itin siaurose gatvése, kur néra galimybés turéti fiziSkai atskirtg vieSojo
transporto juosty, turéty blti numatoma tiesiog atskira eismo juosta arba vieSojo transporto ir
automobiliy judéjimas bendrame eisme. Rekonstruojant gatves, ypaC plaCigsias, siGloma kurti
miestietiSky gatviy — bulvary jvaizdj su patogiais pésCiyjy ir dviraciy takais, vieSosiomis erdvémis,
apZeldinimu. Geresnis pasiekiamumas vieSuoju transportu didinty aplink stoteles esanciy rajony
patrauklumg, skatinty naujas plétros galimybes. Tai vadinama Transit Oriented Development — vieSuoju
transportu pagrjsta urbanistiné plétra.

Greitojo viesojo transportu rasis, tikslis marsrutai, gatviy parametry reikalavimai turéty bati parenkami
parengus specialyjj plang, kuriame baty iSnagrinétos galimos skirtingos greitojo transporto rasys,
tinkamiausi marsrutai, jy atsiperkamumas.

Kiekviena linija kaip atskiras unikalus projektas yra pristatomas tolimesniuose skyriuose. Pristatomi
projekto parametrai, kastai, vertinimo kelioniy paklausos modeliu rezultatai bei projekto jtaka
modaliniam kelioniy pasiskirstymui.

Pav. 62: Sitlomos didelio pajégumo viesojo transporto linijos

@
Kaniukai 2% Naujasodis
iamps Dainava _ Falemonss
alniec I ©

Viliampole S
Petro Vileisio . E
"~ MRT Routes 2030
Oid Town) gy Road Type
A Lanes
Highway
Arterial
Collector
Access
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Saltini
s: Sudaryta autoriy

Pav. 63: Pagrindiniai kiekvienos linijos parametrai

KELEIVIAI RYTINIO
PIKO METU
ABEJOMIS
KRYPTIMIS

VIESOJO DAZNUMAS

TRANSPORTO RYTINIO PIKO MARSRUTAS
LINJA METU

Mélyna 11,5 km 7 min silellel= Sen.am‘lestls 2 064
Panemuneés tiltas

Kanitkai — Kalnieciai —

Zalia 17 km 7 min 2598
Palemonas

Raudona 13,6 km 7 min Algellen = Eelizwe = 2 369
Aleksotas
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3.3.4.2 ViesSojo transporto prioritetas sankryZose

Siekiant, kad vieSasis transportas miesto gatvése spustis jveikty greiciau ir aplenkty automobilius, labai
svarbu yra uztikrinti vieSojo transporto prioritetg sankryzose. Prioritetas sankryZose gali biti suteikiamas
skirtingais bidais:
- Zalias 3viesoforo signalas vie$ajam transportui jsijungia vie$ajam transportui artéjant prie
sankryZos. Taip vieSasis transportas sankryZose nestoja;
- Eismo aplenkimo juosta vieSajam transportui ir greifiau jsijungiantis Zalias Sviesoforo signalas
leidzia aplenkti prie sankryZos stovincius automobilius.
Kaune buvo parinktos 26 intensyviai vieSojo transporto naudojamos sankirtos, kuriose jrengus vieSojo
transporto prioritetg, buty pasiektas didziausias efektyvumas, greiCiau sankryzas kirsty daugiausiai
vieSojo transporto priemoniy. Tai sankryZos kuriose:
- PravaZiuoja daugiausiai vieSojo transporto priemoniy;
- Pravaziuoja daugiausiai vieSojo transporto marsruty.

PROJEKTAS VIESOJO TRANSPORTO PRIORITETAS SANKRYZOSE

Projekto Jgyvendinamas vieSojo transporto prioritetas sankryzose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis
tikslas VT daZnis ir pravaziuoja daugiausia keleiviy. Projekto jgyvendinimas prisidéty prie mazesnés
kelioniy vieSuoju transportu trukmés.
e Nustatytos 26 prioritetinés sankryzos;
Projekto e SankryZose simuliuojamas maZesnis automobiliy pralaidumas, kad bty
apimtis atspindimas ilgesnis laukimas prie Sviesoforo;
e VT laukimo laikas netaikomas.

Pav. 64: SankryZos, kuriose siiloma jrengti prioritetg VT
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Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.4.3 Bemotorio transporto, dviraciy tinklo plétra

Greitojo vieSojo transporto plétra yra neatsiejama nuo pésciyjy zony ir dviracCiy taky plétros,
uztikrinancios sklandy ir patraukly patekimg j vie$ajj transporty arba i$ vieSojo transporto j darbo,
mokymosi vietg, traukos objektg. Tankiai apgyvendintose bei daugiausiai darbo viety turiniose zonose
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plétojama dviraciy taky infrastruktdra. Daugiausiai darbo viety ir traukos objekty turinéios zonos tai —
miesto centras, pramonés rajonas, Savanoriy prospektas. Siame judumo variante yra siekiama skatinti
judéjima dviradiais jveikiant paskutines kelionés atkarpas nuo greitojo vieSojo transporto stotelés iki
kelionés tikslo.

HOJENES Bemotorio transporto plétra

Projekto Tankiai gyvenamose vietovése bei prie traukos centry plétojama bevariklio transporto
tikslas infrastruktdra, siekiant suteikti alternatyva kelionéms automobiliu.

Tankiai gyvenamos vietovés nustatomos remiantis:
e populiacijos tankiu;
e vietoveés pritraukiamu ir kuriamu kelioniy skaic¢iumi.

Projekto parametrai

Sukuriama infrastruktGros 75 km

Projekto Poveikio zona 500 m

apimtis IS viso gyventojy poveikio zonoje 134 375

IS viso darbo viety poveikio zonoje 186 214

Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas pasiekiam
lJ. Um JOJ ytas p y 103 623
gyventojy skaicius

Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas potencialiy 22 641
dviratininky skaicius

Santykis tarp pasidlos ir paklausos 22%

Komponentas Aprasymas Vienetai Investicija, EUR IS viso, EUR

Bemotorio
Investicijy transporto
vertinimas infrastruktdros
plétra

km 75 200 000 15 000 000

I3 viso: 15 000 000

e Vietinis tinklas orientuotas j keliones nedideliais atstumais;

e Tinklas néra skirtas gerinti susisiekimui su priemiesciais;

e Projektas iS esmés pagerina bemotorio transporto infrastruktirg ir padeda sukurti
tinklo efektsa;

I¢vados ir | ® Sukurta infrastruktira pasiekty 38% Kauno miesto ir susijusiy priemiesciy
populiacijos 500 m atstumu nuo dviraciy tako;

e Sukurta infrastruktira pasiekty 53% Kauno miesto populiacijos 500m atstumu nuo
dviraciy tako;

e 72% darbo viety bity 500 m atstumu nuo dviraciy tako.

poveikis

3.3.4.4 Lokaliis centrai

Lokalls centrai tai miesto vietos, kuriose yra didelé traukos objekty koncentracija - tai parduotuveés,
prekybos centrai, paslaugos, mokymosi, gydymo jstaigos, sporto infrastruktlra, stambiosios jmonés,
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pramogy ir poilsio, masiniy renginiy vietos. Lokalls centrai yra kasdieniniy kelioniy tikslas, todél yra
svarbus juose kurti salygas, skaitancias judeéti pésciomis, dviraciu, sparciai populiaréjanciomis
nesiojamomis elektrinémis judumo priemonémis (riedziai, paspirtukai, vienraciai). Lokaliuose centruose
yra svarbu uztikrinti eismo sauguma, gerinti apSvietima, taciau taip pat svarbu kurti patrauklig aplinka, tai
yra kurti kokybiskas viesgsias erdves 9apzZeldinima,s mazojo architektlra) bei skatinti funkcijy jvairove,
konversijg. Visos Sios priemonés Zzmones skatina reciau vykti j miesto centrg ir tas pacias paslaugas gauti
arciau namy, darbo viety, ir tuo paciu arciau greitojo viesojo transporto linijy. To rezultatas — sumaZzéjes
kelioniy automobiliu j miesto centrg skaicius.

Siame projekte yra parenkama 12 lokaliy Kauno miesto centry, kuriuose yra gerinama bevariklio
transporto infrastruktdra: pésciyjy, dviraciy takai, dviraciy saugyklos, stovai, tvarkoma viesojo transporto
stoteliy prieigos, Zenklinimas. Taip pat Siuo projektu siekiama skatinti naujy funkcijy ir darbo viety
atsiradimg lokaliuose centruose. Tikslas — lokaliuose centruose darbo viety skaiciy padidinti 15 %.

3.3.4.5 Varianto A vertinimas

‘ Variantas A

Projekto tipas Projektas Investicija, EUR
Abiem variantams  bendri | Mazy emisijy zona 26,56
unikalds projektai Naujas tiltas per Nemung 14,04
Nauja VT linija, mélyna 4,44
Nauja VT linija, Zalia 6,63
Investicijy Nauja VT linija, raudona 5,9
vertinimas
Varianto A unikalis projektai VT prioritetas sankryZose 4,78
Automobiliy stovéjimo
apmokestinimas -1,27
gyvenamuosiuose rajonuose
Lokaliy centry plétra 4,64
Bendras varianto A vertinimas 65.72
. 2030 m. bazinis ) )
Variantas X Variantas A Pokytis
variantas
Kelioniy Kelioneés automobiliu 60,8% 58,2% -4,37%
modalinis
pasiskirstyma | | Kelionés VT 23,5% 25,7% +9,51%
> Kelionés dviraciu 5,4% 5,9% +9,51%
Kelionés pésciomis 10,2% 10,2% -0,1%
Automobiliy Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,13 +0,95%
transporto
rodikliai Vidutiné kelionés trukmé 27,37 27,27 -0,37%
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Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 619 255 -2,07%

Kelionéje automobiliu
praleistas laikas

21,187 20,552 -3,00%

VT rodikliai

Vidutiné
kelionés 29,74 30,88 +3,83%
trukmeé

Kelionés su
persédimu

1,19 1,28 +7,34%

Autobusu
atliekamy 61,1% 69,4% +13,67%
kelioniy dalis

Troleibusu
atliekamy 31,8% 23,8% -25,13%
kelioniy dalis

Mikroautobusu
atliekamy 7,2% 6,8% -5,23%
kelioniy dalis

Metiniai
sutaupymai,
finansiné
iSraisSka EUR

Variantas Variantas A Pokytis

2030 m. bazinis
variantas

Kelionéje
automobiliu
praleistas
laikas

21187,69 20 552 -1,6%

Laiko
sutaupymy
finansinis - 23,2 min. EUR
jvertis,
per metus

EUR

Bendros
iSvados

VT transporto prioritetas sankryZose uZztikrina, kad VT juda greiiau, taciau
mazina pralaidumus automobiliams ir didina spdstis sankryZose;
1 % automobiliy vairuotojy dalies sumaZzéjimas reiskia, kad rytinio piko metu
keliuose baty 1 592 automobiliais maziau;

o dél to atsirade laiko sutaupymai perskaiciuojami j finansinius jvercius;

o dél to, kad gatviy tinkle sumaZéja automobiliy, like automobiliai juda

greiciau.

VT greitis padidéja, taip pat jauciamas tinklo efektas, kuris keleiviams suteikia
daugiau lankstumo ir pasirinkimo galimybiy. Dél geresnés paslaugy kokybés, VT
gali pritraukti automobiliais keliaujancius gyventojus.

3.3.4.6 Varianto A bemotorio transporto plétros poveikio vertinimas

HEAT jrankyje rezultatai pateikiami keturiais pjlviais — jvesty duomeny poveikis aktyvumui, poveikis

mirtingumui bei anglies emisijoms, poveikio ekonominé verté ir kasty-naudos santykis. Jvesty duomeny

apibendrinime parodoma, koks aktyvumo pokytis blty vienam Zmogui per vieng dieng. Poveikis

mirtingumui ir anglies emisijoms parodomas, kaip prieslaikiniy mirciy sumazéjimas ir anglies emisijy
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sumazéjimas ar padidéjimas. Ekonominés vertés yra susumuojamos kaip prieslaikiniy mirc¢iy sutaupymai,
anglies emisijy sutaupymai ir visa suma yra diskontuojama iki pradiniy mety (masy atveju — 2018 m.)
vertés. Kasty-naudos santykis pateikiamas jvertinant jvesta investicijy kaing ir ekonomine verte.

Pav. 65: Kasty ir naudos analizés rezultatai

REZULTATY
GRUPE

REZULTATY PAAISKINIMAS

Aktyvumo pokytis Aktyvumas padidéjo 2 minutémis per asmenj per dieng.

Poveikio
mirtingumui ir Buvo sustabdytos 4 prieslaikinés mirtys per metus.
anglies dvideginio  Per 12 mety laikotarpj, buty iSvengta 49 mirciy.
emisijoms
apibendrinimas

CO2 emisijos padidéjo 561 tonomis per metus.

Statistiné gyvybés verté — 647 448 EUR uZ vieng prieslaikinés mirties sustabdyma.

Socialiniai emisijy kastai — 37,5 EUR per tong CO2 ekvivalento.
Poveikio

ekonomina verte  Per 12 mety laikotarpj bendras ekonominis poveikis yra 31 500 000 EUR.

Diskontuota suma 2018 metams, vertinant kad diskonto norma yra 5%, lygi 22 300
000

Siam vertinimui kasty ir naudos santykis yra lygus santykiui tarp infrastruktdros

Kasty ir naudos jrengimo kainos, kuri vertinama 5 625 000 EUR ir poveikiui, kuris diskontuotas iki
santykis 2018 m. vertés yra 22 300 000 EUR. Siy reikdmiy bei kasty ir naudos santykis yra
lygus 4.

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.5 Darnaus judumo variantas B 5

Siame variante siekiama panaudoti pasaulines bei Lietuvos tendencijas kur populiaréjancios alternatyvios
transporto priemonés (paspirtukai, riedZiai, elektriniai dviraciai ir t.t.) atveria naujas galimybes jveikti
vidutinius atstumus ir kitaip planuoti judéjimg mieste. Kauno miesto pagrindinés funkcijos bei
gyvenamosios teritorijos yra iSsidésciusios gan kompaktiSkai, miesto gyvenimas vyksta ne vien tik miesto
centre bet jvairiuose miesto centruose, todél Sioje strategijoje yra stiprinami lokaly bei mikro centrai,
kuriamos pagrindiniai miesto marsrutai tiek dviraiams tiek péstiesiems, kurie kuria tinklinio miesto
sistema.

Pav. 66: Unikalls varianto B projektai

Unikalus o |takamodaliniam kelioniy

s Projekto aprasymas

pasiskirstymui
A juostos pagerins vieSo transporto greitj bei
patikimuma. Numatomos A juostos pagrindiniuose | ¢ Augantis naudojimasis

koridoriuose palies didZigjg dalj vieSo transporto VT 1,5%
Ajuosty tinklas | vartotojy. e MaZéjantis automobiliy
A juosty pasirinkimas yra pagrjstas vieSo transporto naudojimas 0,5-1%

keleiviy srauty iSsidéstymu, techninémis galimybés | e
gatvése bei sulétéjimo bei keliy pralaidumo
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sumazeéjimu.
- Remiantis Kauno miesto sistema bei teoriniu dviraciy
Bevariklio . o . _ . .
transborto kelioniy modeliavimu buvo suskurta infrastruktlros | e  Augantis bemotorio
. P . tinklo struktdra, kuri tarnauty vidutiniy kelioniy transporto naudojima-
tinklo sukdrimas | . . . e N . NV .
bei plétra jveikimu pésciomis, dviraciais, paspirtukais, riedZiais sis1,5-3%
P ar kitomis alternatyviomis transporto priemonémis.
Lokaliy bei mikro centry identifikavimas bei vieSy vei L. -
. . . N L . .~ | ® MaZéjantis automobiliy
Lokaliy bei | erdviy atnaujinimas, skatinimas kurtis ir koncentruotis .. S
. . . Dy naudojimas bei kelioniy
mikro centry | paslaugoms sujungtomis arba vieSuoju transportu .
- . . . v automobiliu atstumo
atnaujinimas arba bemotorio transporto tinklu leistu mazinti ...
. L . o mazéjimas
trumpuyjy kelioniy automobiliu poreik;.

Saltinis: Sudaryta autoriy
3.3.5.1 VT juosty tinklas

Siekiant, kad vieSasis transportas buty efektyvesnis ir greitesnis, pleCiamas vieSajam transportui skirty
juosty (A juosty) tinklas. Tokios juostos numatomos esamose vieSojo transporto trasose, atsizvelgiant j
jose esanciy skirtingy marsruty, pravaziuojanciy viesSo transporto priemoniy ir atliekamy kelioniy skaiciy.
A juostos gali bati jdiegiamos Siais bidais:

e Kaiyra bent dvi bendro eismo juostos, vieng i$ jy perorganizuojant j A juosta.

e Gatvés erdveéje esancias parkavimo vietas perorganizuojant j A juostas.

e A juostos néra jgyvendinamos sankryZose ir Zieduose. ISskirtose gatviy atkarpose numatoma
37,85 km vieSojo transporto juosty, kurias jdiegus buty pasiektas didziausias poveikis vieSo
transporto greiciui ir naudojimui.

Pav. 67: VT juosty projekto poveikio vertinimas

Projektas VT juosty tinklas

Projekto tiks- | I$plétojamas VT juosty tinklas Kauno mieste. Sio tinklo plétra turéty prisidéti prie VT efektyvumo ir pas-
las laugy kokybés augimo.
Projekto a- . . . L . . .y . . . .
VT juostos jrengiamos atkarpose, kur tai jmanoma ir prasminga, atsizvelgiant j VT ir keleiviy srautus.
pimtis
| icija, »

Komponentas Apradymas Vienetai nv:sJ:ua I$ viso, EUR?®
Investicijy Prioritetinés VT trasos km 37,85 125000 4731250
vertinimas il

Didel | EUR -

idelés talpos EUROG stan sankry3os 15 300 000 3.000 000
darto autobusas
IS viso 7 731 250

16 Investicijy jverciai: “The San Pablo Rapid BRT Project Evaluation”, US Department of Transportation, 2006; “Bus
Rapid Transit Practitioner’s Guide”, Transit Cooperative Research Program, 2007
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HOJENES VT juosty tinklas

. 2030 m. bazinis va- . . .
Variantas . VT juosty tinklas Pokytis
riantas
Kelioniy mo- Kelionés automobiliu 60,8% 58,4% -2,27%
dalinis  pasis- L
. Kelionés VT 23,5% 26% +2,01%
kirstymas
Kelionés dviraciu 5,4% 6% +0,46%
Kelionés pésciomis 10,2% 10% -0,05%
Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,21 +1,2%
Vidutiné kelionés trukmé, .
Automobiliy - 27,37 27,33 -0,1%
transporto
rodikliai Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 617 366,40 -2,4%
Kelionéje automobiliu pra-
. . 21187 20 433,10 -3,6%
leistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 26,78 -10,0%
Kelionés su persédimu 1,19 1,37 14,9%
Autobusu atliekamy kelioniy
. . . 61,1% 59,5% -2,7%
Projekto tiks- | | dalis
las . . .
Troleibusu atliekamy kelio-
. . 31,8% 31,2% -1,8%
niy dalis
Mikroautobusu  atliekamy
L . 7,2% 9,4% 30,7%
kelioniy dalis
o 2030 m. bazinis . . .
o Kriterijus . VT juosty tinklas Pokytis
Metiniai  su- variantas
taupymai, L - . .
. . Kelionéje automobiliu praleistas laikas 21187.69 20433,10 -3,56%
finansiné
iSraiska EUR Laiko sutaupymy finansinis jvertis,
sraiska pymu ! - 27,4 min. EUR
EUR per metus
e VT juosty tinklo suklrimas prisideda prie VT greicio didéjimo:
o keleiviai labiau linke keliauti su persédimu;
o VT tinklas yra lankstesnis ir keleiviai yra labiau linke keliauti ilgiau;
; ) o 37.23 km VT juosty pritraukty iki 2 % keleiviy automobiliy vairuotojy dalies
Isvados r sgskaita, t.y. gatvése bity 3 700 automobiliy maziau ir 3 425 VT keleiviy dau-
poveikis -
giau;
e Kadangi gatvése sumazéja automobiliy, automobiliy nuvaZiuotas laikas valandomis
reikSmingai sumazéja, todeél ypac dideli laiko sutaupymai, tarSos mazéjimas, spisciy
mazeéjimas.

97



Pav. 68: Sitdlomy VT juosty tinklas
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Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.5.2 Bemotorio transporto tinklo plétra

Siame judumo variante didelis démesys skiriamas bemotorio transporto infrastruktiros plétrai. Siekiama
padidinti dviradiais ir kitu bemotoriu transportu atliekamy kasdieniy kelioniy skaiciy, todél reikalinga
infrastruktlira sujungsianti tankiai gyvenamus ir daug darbo viety turincius rajonus. Tokios struktiros
dviraciy taky tinklas sudaryty saugias ir komfortiskas sglygas bemotore transporto priemone jveikti visg
kasdienés kelionés atstumg nuo dury iki dury. ] dviraciy taky tinklg jtraukiami ir Kauno priemiesciai.
Norint pasiekti didZiausig efektyvuma, buvo atliktas dviraciy taky teorinis modeliavimas, kuris parodeé
teorinius dviratininky srautus tuo atveju, jeigu dviraciy takai baty nutiesti visose gatvése. Naudojant §j
metoda dviraciy takai numatomi galimai labiausiai naudojamose gatvése.

Pav. 69: Bemotorio transporto tinklo plétros projekto poveikio vertinimas

Projekto Dviraciy taky tinklo plétra, siekiant sudaryti galimybe Kauno miesto gyventojams ir sveCiams rinktis
tikslas bemotorj transportg kasdienéms kelionéms ir trumpoms kelionéms vietoje dviracio.

Projekto e  Prijungiami priemiesdiai

apimtis e Geresnés jungtys miesto ribose
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| iciia, N
Komponentas Aprasymas Vienetai nv:ﬂ:::lja IS viso, EUR
Investicijy Bemotorio transporto tinklo plétra* km 101 200 000 20 200 000
vertinimas
IS viso 20 200 000
*Tinklo plétra laikoma takeliy jrengimas, apSvietimas, mazoji architektilra, VT stotelés
Rodikliai Bemotorio transporto tinklas
Tinklo ilgis 101 km
Jtakos zona 500 m
Gyventojai jtakos zonoje 206 410
Projekto Darbo vietos jtakos zonoje 221 407
informacija
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas pasiekiam
'-l. U S O] ytas p Y 103 623
gyventojy skai¢ius
Dviraciy taky simuliacijoje nustatytas potenciali
! ll u m JO) ytas p u 36 623
dviratininky skaicius
Santykis tarp pasidlos ir paklausos 35%
e Didelis ir placiai miestg padengiantis tinklas suteikia jo naudotojams galimybes lanksciai
planuoti savo keliones;
5 . e  Prijungiami priemiesciai;
'svad'o_s r e Tinklas reik$mingai pagerina bemotorio transporto kokybe mieste;
poveikis e 500 m atstumu nuo tinklo gyvena 59 % Kauno miesto ir susijusiy priemies¢iy gyventojy;
e 500 m atstumu gyvena 81 % Kauno miesto gyventojy;
e 500 m atstumu yra 85 % darbo viety.

3.3.5.3 Mikro centrai

Mikro centrai — tai sglyginai nedidelio ploto vieSosios erdvés tankiai apgyvendintose ar daug darbo viety
turinciose teritorijose, skirtingy transporto rasiy susikirtimo vietose.

Siose vietose siekiama gerinti vie$y erdviy kokybe ir diegti/atnaujinti su ja susijusig infrastruktira:
apsvietima, maZaja architektlrg, dviraciy saugyklas ir stovus, dviraciy dalinimosi programas, vieSo
transporto paviljonus ir kt.

Sios priemonés paskatinty bemotorio ir vie$ojo transporto naudojima, skirtingy keliavimo bady
kombinavima, naujy funkcijy atsiradima miesto vieSose erdvése.
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Pav. 70: Mikro centrai ir VT tinklas

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3.5.4 Varianto B vertinimas

0 1 2 3

2030 Micro Centers

KaunasRoutes
D Micro Centers

Road Type
Highway
Arterial
Collector
—— Access
Local

Kilometers

Projekto tipas Projektas Investicija, EUR
Abiem variantams  bendri | Mazy emisijy zona 26,56
Investicijy unikalGs projektai Naujas tiltas per Nemung 14,04
vertinimas VT juosty tinklas 4,93
Varianto B unikalGs projektai
Mikro centrai 2,25
Bendras varianto B vertinimas 65,72
. 2030 m. bazinis . .
Variantas . Variantas B Pokytis
variantas
Kelioniy Kelionés automobiliu 60,8% 58,7% -3,41%
modalinis
pasiskirstyma | | Kelionés VT 23,5% 24,9% 5,87%
> Kelionés dviraciu 5,4% 5,7% 5,87%
Kelionés péséiomis 10,2% 10,6% 3,68%
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Vidutinis greitis, km/h 29,85 30,04 +0,64%
Vidutiné kelionés trukme,
Automobiliy i 27,37 27,27 -0,37%
transporto
rodikliai Automobiliy nuvaziuoti, km 632 369 621976 -1,64%
Keliorléje . automobiliu 21187 20 707 2.27%
praleistas laikas
Vidutiné kelionés trukmeé 29,74 30,10 +1,21%
Kelionés su persédimu 1,19 1,37 +14,86%
,:u:ob.us:{ |- atliekamy 61.1% 62% +0,78%
VT rodikliai clloniy dans
Tro.Ieillausu . atliekamy 31,8% 31% 3.51%
kelioniy dalis
Milfro?utob.usu atliekamy 7.2% 8% +8,89%
kelioniy dalis
. 2030 m. bazinis . .
L Variantas . Variantas B Pokytis
Metiniai variantas
sutaupymal, | | \yp 21 187,69 20 707 -16%
finansiné
i&raid Laiko metiniai
iSraiSka EUR . ) 17,7 min. EUR
sutaupymai

3.3.5.5 Varianto B bemotorio transporto plétros poveikio vertinimas

Naudojant HEAT jrankj, buvo apskaiciuota Sio varianto nauda ir kastai.

Pav. 71: Kasty ir naudos analizés rezultatai

Aktyvumo pokytis Aktyvumas padidéjo 2 minutémis per asmenj per dieng.

Poveikio
mirtingumui ir

Buvo iSvengta 5 prieslaikiniy mirciy per metus.

Anglies dvideginio Per 12 mety laikotarpj, buty iSvengta 54 mirciy.

emisijoms
apibendrinimas

CO2 emisijos sumazéty 559 tonomis per metus.
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Statistiné gyvybés verté — 647 448 EUR uz vieng prieslaikinés mirties sustabdyma.

Socialiniai emisijy kastai — 37,5 EUR per tong CO2 ekvivalento.
Poveikio

ekonominé verte  Per 12 mety laikotarpj bendras ekonominis poveikis yra 34 900 000 EUR.

Diskontuota suma 2018 metams, vertinant kad diskonto norma yra 5%, lygi 24 700
000 EUR.

Siam vertinimui kasty ir naudos santykis yra lygus santykiui tarp infrastruktiros

Kasty ir naudos jrengimo kainos, kuri vertinama 5 625 000 EUR ir poveikiui, kuris diskontuotas iki
santykis 2018 m. vertés yra 24 700 000 EUR. Siy reikdmiy bei kasty ir naudos santykis yra
lygus 4.

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.4 Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai ir stebésenos mechanizmas pasirinktam
darnaus judumo variantui

Vadovaujantis 2015 m. kovo 13 d. LR Susisiekimo ministro Jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) "Dél darnaus judumo
mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo" 35 - 37 punktais Planavimo organizatorius turi atlikti plano
stebéseng ir uztikrinti plano Jgyvendinima, renkant ir sisteminant duomenis susijusius su plano
Jgyvendinimu. Stebésenos procesas vykdomas naudojantis atrinktais svarbiausiais rodikliais ir kasmetiniy
ju pokyCio matavimu. Svarbiausias rodiklis yra modalinio kelionés budy pasiskirstymo kaita, nuo
automobiliy link darniy judéjimo bldy (pésCiomis, dviraciais, vieSuoju transportu) kurie nustatomi,
pasinaudojant gyventojy subjektyviu vertinimu anketinémis apklausomis, j kurias jtraukti klausimai dél
eismo saugumo, susisiekimo infrastruktiros plétros ir transporto priemoniy pritaikymo SPTZ reikméms.

Planuojami pasiekti rodikliai gali bati trijy skirtingy tipy: produkto, rezultato ir poveikio:
e Produkto rodikliai — investicijy pagalba sukurta infrastruktira, jsigytos transporto priemonés ar
atliktas kitas veiksmas, matuojamiilgio, ploto vienetais ar kitais vienetais.
e Rezultato rodikliais matuojama tiesioginé investicijy pasekmeé (rezultatas).
e Poveikio rodikliais matuojama nauda ar pokytis ilgalaikéje perspektyvoje, kur] salygoja
investicijos - t.y. kelioniy pasiskirstymo pokytis, gyventojy pasitenkinimo lygis ir pan.
Apacioje pateiktoje lenteléje pateikti pagrindiniai rodikliai, kurie padés pasiekti darnaus judumo plano
iSsikeltus tikslus ir Siy rodikliy stebésenos procesas. Visus rodiklius rekomenduojama Jtraukti j
numatomas rengti Kauno miesto darnaus judumo plano kasmetines stebésenos ataskaitas, tam, kad baty
galima jvertinti kiekvieno rodiklio progresg ar regresa.

Svarbiausi akcentai vertinime turi bati kreipiami ] antros ir treios grupés t.y. poveikio ir rezultato
rodiklius. Bendras vertinimas yra teigiamas, jei rodiklius pavyksta pasiekti net ir nepilnai pasiekus
produkto rodiklius. Neigiamas vertinimas galimas tuomet, kai nepaisant sukurtos infrastruktdros
nepasiekiamas trokStamas rezultatas. Toks neigiamas vertinimas perspéja miesto administracijg atlikti
tarpine pasirinkty priemoniy, rezultatui pasiekti, perzilirg, ir esant poreikiui jas koreguoti. Vertinimo metu
atsizvelgiama ir j kitas aplinkybes, kurios galéjo lemti poveikio ar rezultato rodikliy pasiekima
(nepasiekiamg).
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Sidlomas stebésenos modelis: vykdant plano stebésena, plano organizatorius kartg per metus turi
organizuoti susitikima su plano komitetu ir plano komisija dél plano Jgyvendinimo eigos. Siy susitikimy
metu pagal plano veiksmy plane numatytus Jgyvendinimo rodiklius vertinama plano uZdaviniy ir
konkreciy tiksly siekimo pazanga pagal numatytus terminus. Rekomenduojama stebésenai atlikti samdyti
nepriklausoma konsultanta.

Pav. 72: Priemoniy jgyvendinimo rodikliai ir stebésenos procesas

TEMINE DALIS

Darnus kelionés
bady modalinis
pasiskirstymas

PRIEMONIY ESAMA SIEKIAMA
JGYVENDINIMO \'\//IIQJQ'IYX\SAO RODIKLIO RODIKLIO $|(|)3ilsKuo
RODIKLIAI REIKSME REIKSME

1.1. Kelioniy,

atliekamy privaciais | % 57,3 * poveikio
automobiliais, dalis

1.2. Kelioniy,

atliekamy viesuoju % 28,7 * poveikio
transportu, dalis

1.3. Kelioniy,

atliekamy dviraciais, | % 4 * poveikio
dalis

1.4. Kelioniy,

atliekamy pésciomis, | % 10 * poveikio

dalis

STEBESENOS MECHANIZMAS. Atliekama gyventojy anketiné apklausa, nustatant kelioniy modalinj pasiskirstyma
paros metu. Minimaliai reikalinga apklausos imtis - 1 % miesto gyventojy, rekomenduojama imtis - 2 %.

2.

Viesojo transporto
skatinimas

2.1. Vidutinis vieSojo
transporto priemoniy
amZius

15

<10

rezultato

2.2. Viesojo
transporto
priemoniy, pritaikyty
Zmoniy su specialiais
poreikiais, skaicius

%

83

100

rezultato

2.3. Viesojo
transporto eismo
juosty ilgis

km

3,4

produkto

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

3.

Bevariklio
transporto
skatinimas

3.1. Bendry pésciyjy
ir dviracCiy taky, bei
atskiry dviraciy taky
suminis ilgis

km

86,6

produkto

3.2. Apsviesty
pésciyjy dviraciy taky

ilgis

km

produkto
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PRIEMONIY ESAMA SIEKIAMA
TEMINE DALIS JGYVENDINIMO \'\//:31\1-@1\'/:\5/'0 RODIKLIO RODIKLIO $$2'SKL'O
RODIKLIAI REIKSME REIKSME

EIL.

NR.

3.3. Dviradiy
dalinimosi (angl.
Bikesharing) aiksteliy
Jrengimas

vnt. 21 * produkto

3.4. Statyk ir vaziuok
(angl. Bike and Ride) | vnt. 0 * produkto
aiksteliy Jrengimas

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

4. Eismo saugos ir 4.1. Zuvusiyjy ir
. . . . *
saugumo gerinimas suzeistyjy skaicius vnt. 10/537 rezultato
4.2. .ISkalt!rj.lq EISMO 1 ynt. 471 * rezultato
Jvykiy skaicius
4.3. Juodyjy démiy vnt. 71 * rezultato

skaicius

Duomenis teikia atsakingas savivaldybeés skyrius (numatomas Jkurti saugaus eismo poskyris); Kauno apskrities
vyriausias policijos komisariatas

5. Eismo organizavimo | 5.1. Automobiliy
tobulinimas dalijimosi sistemoje
(angl. Car sharing) vnt. 72 * produkto

eksploatuojamy
automobiliy skaicius

5.2. Sviesofory,
kuriuose jdiegtas

t. 102 * dukt
prioritetas VT, vn produkto
skaicius
5.3. Mokamy
auto.r'?obllu% vnt 5246 * produkto
stovéjimo viety
skaicius

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
6.1. Kédainiy tilt
) Pf ainigtite km 0,7 produkto
. L nutiesimas
Miesto logistikos
6. optimizavimas 6.2. Aolinkkeli
.2. Aplinkkelio per
HES nutiesimas km >4 produkto
Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.
Susisiekimo 7.2. Viesojo
sistemos transporto
visuotinimas ir priemoniy o L
7 specialiyjy poreikiy | pritaikymas SPTZ % 83 100 poveikio
turinciy Zmoniy poreikiams2)
jtrauktis
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PRIEMONI ESAMA SIEKIAMA
v MATAVIMO RODIKLIO

EIL. .
NR. TEMINE DALIS |GYVENDINIMO VIENETAS RODIKLIO RODIKLIO

RODIKLIAI REIKSME REIKSME TIFAS

7.3. SPTZ naujai
pritaikyti Saligatviy m2 * * produkto
danga. m2

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

Alternatyviy degaly 8.1. Greito
ir aplinkag maZiau
8. terdiancio
transporto
skatinimas

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

elektromobiliy
Jkrovimo aiksteliy
skaicius

vnt. 7 * produkto

o 9.1. ISmaniais
Intelektiniy Sviesoforais

9. transporto sistemy o % * * produkto
. reguliuojamy
plétra

sankryzy dalis

Duomenis teikia atsakingas savivaldybés skyrius.

Saltinis: Sudaryta autoriy

* Pastaba: Rodikliy reikSmés nustatomos pasirinkus darnaus judumo variantg

Pastaba: prognozuojama, kad gyventojai, keliaujantys pésciomis, dalj savo kelioniy atliks dviradiais, todél
prognozuojamas bendras kelioniy atliekamy pésCiomis skaiiaus sumaZzéjimas. Stebésenos reikSmés
suplanuotos N-1 stebésenos principu. t.y. jei stebésena vykdoma pavyzdZiui 2020 metais, tai vertinami
2019 m. rodikliai, jei vertinami 2030 mety rodikliai tai vertinimas atliekamas 2031 metais.

Jei Kauno miestas planuoja kiekvienais metais atnaujinti DJP sukurtg susisiekimo sistemos modeliavimo
modelj, papildant infrastruktidriniais pasikeitimais ir kintanciais esamais duomenimis ir jgyvendinty
projekty rezultatais. Tokiu atveju , galimi panaudoti stebésenos rodikliai, kuriy reikSmés nustatomos
modeliuojant.
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Pav. 73: Kelioniy paklausos modelio simuliuojami rodikliai, kurie galéty bGti naudojami nuolatinei stebésenai

Automobiliy Vidutinis automobiliy kelionés ilgis km
eismo verti- Vidutinis automobiliy kelionés laikas h
nimo rodik- Bendras automobiliy kelioniy nuvaZiuoty km skaicius km
liai Bendra kelioniy automobiliais laiko trukmé h
Vidutinis automobilio greitis km/h
Vidutinis automobilio kelionés atstumas km
Automobilio uzpildymas
Vidutinis kelionés VT laikas h
Viesasis Viso jlipusiy/islipusiy keleiviy skaicius vnt.
transportas Persédimy koeficientas vnt.
Vidutinis kelionés VT ilgis km

Saltinis: Sudaryta autoriy
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IV Tomas. Veiksmy planas

4.1 Darnaus judumo varianty rengimo metodika

Kauno miesto darnaus judumo vizija — tai apibendrintas darnaus judumo variantas, apimantis Illl tome
nagrinéty varianty privalumus. Apibendrintas variantas pasirinktas atlikus sillomy varianty A ir B analize
bei gavus jvertinus visuomenés ir darnaus judumo plano komiteto nuomone. Varianto pasirinkimo
metodika pavaizduota paveiksle Zemiau.

Pav. 74: Darnaus judumo varianty rengimo eiga

2030 m. darnaus
judumo variantas A

Unikalas projektai

2030 m. bazinis DDDD
o 2030 m. scenarijus, variantas 2030 m. pasirinktas
Esama situacija

2018 m iEesinaE o . darnaus judumo
: esminiy pokygiy Pagrindiniai projektai O——

2030 m. darnaus
auen Judamo varantes B
UnikalGs projektai

sann

Saltinis: Kauno miesto darnaus judumo plano Judumo mieste varianty ataskaita (Ill tomas)

Unikaliais projektais vadinami dideliy investicijy reikalaujantys, ilgai trunkantys ir transporto sistemg i$
esmés keiciantys projektai. Siems projektams parengtas atskiras vertinimas, kad bty galima geriau
suprasti kiekvieno iS projekty jtaka. Unikalls projektai paskirstomi tarp varianty, vienam variantui
priskiriant tik keletg unikaliy projekty. Projektai skirstomi j tris kategorijas:
e Variantams A ir B bendri unikalUs projektai — projektai jgyvendinami nepriklausomai nuo to,
kuris variantas pasirenkamas;
e Varianto A unikalls projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j VT
pajégumy didinimg ir paslaugy kokybés gerinimg;

e Varianto B unikalGs projektai — tik Sio varianto atveju jgyvendinami projektai, orientuoti j be-
motorio transporto infrastruktdros gerinima.
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Pav. 75: UnikalUs projektai variantams

VARIANTAS PROJEKTO TIPAS PROJEKTAS, 2030 M.

2030 M.
. . . Pagrindiniai projektai, kaip nurodoma 2030 m. bazinio varianto
BAZINIS Pagrindiniai projektai .
skyriuje
VARIANTAS
Variantams A ir B bendri Zona be CO2
unikals projektai Naujas tiltas per Nemung
Nauja VT linija, mélyna (schemoje visos linijos Zymimos
raudonai)
Nauja VT linija, Zalia (schemoje visos linijos Zymimos raudonai)
VARIANTO A Nauja VT linija, raudona (schemoje visos linijos Zymimos
UNIKALUS Varianto A unikals projektai raudonai)
PROJEKTAI VT prioritetas sankryZzose
Automobiliy stovéjimo apmokestinimas gyvenamuosiuose
rajonuose
Lokaliy centry plétra
Varianto A vertinimas (balais) 65,72
Bendras varianto A vertinimas su 2030 m. baziniu variantu 95,02
Variantams A ir B bendri Zona be CO;
unikalls projektai Naujas tiltas per Nemung
VARlANTO B VT juosty tinklas
UNIKALUS Varianto B unikalGs projektai
PROJEKTAI Mikro centrai
Varianto B vertinimas (balais) 47,78
Bendras varianto B vertinimas su 2030 m. baziniu variantu 77,08

Saltinis: sudaryta autoriy

Darnaus judumo varianto A 2030 metams tikslas yra mazinti spdstis ir gerinti pasiekiamuma Kauno
mieste didinant VT patrauklumg bei uztikrinant saugy ir patogy nuo dury iki dury (kitaip vadinamos
,paskutinés mylios”) judéjima. Siuo variantu siekiama kelioniy automobiliu skai¢iy Kaune sumaZinti 10
proc.

Darnaus judumo varianto B 2030 metams tikslas yra sukurti patogig bevariklio transporto infrastruktirg
visame mieste, kuri dél Kauno miesto kompaktiSkumo galéty konkuruoti su automobiliu. Kuriamos ir
stiprinamos pagrindinés dviratininky bei pésciyjy trasos, kurios sujungia tankiai apgyvendintus miesto
rajonus su pagrindinémis darbo zonomis, pagrindiniais traukos centrais. VT tinklas yra pertvarkomas,
sukuriama hierarchizuota marsruty sistema bei numatomos pagrindinés investicijos j A juosty plétra.
Varianto schema pateikiama paveiksle Zemiau.
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4.2 Pasirinktas darnaus judumo variantas (santrauka)

Sitlomi variantai buvo aptarti su visuomenés atstovais Judumo varianty pristatymo renginyje, pristatyti darnaus
judumo plano rengimo komitetui. Renginiy dalyviy buvo prasyta teikti pasitlymus bei pastabas varianty
koncepcijai, atskiriems projektams. Remiantis surinktu grjztamuoju rysiu, pasirinkus projektus tiek i$ varianto A,
tiek i$ varianto B, suformuota galutinis darnaus judumo variantas, toliau vadinamas pasirinktu darnaus judumo
variantu iki 2030 m.

Pasirinkto varianto vizija

Kauno miesto pasirinkto varianto vizija iki 2030 m. sprendzia esamus miesto darnaus judumo poreikius ir
problemas. Vienas svarbiausiy darnaus judumo plano tiksly yra mazinti tarsiyjy susisiekimo priemoniy naudojima
mieste gerinant susisiekimg visomis darniomis transporto rdsimis — VT, bevarikliu transportu (dviraciais bei
péscCiomis), riedéjimo transportu (paspirtukais, elektriniais paspirtukais, riedlentémis, riedziais, elektriniais
dviradiais). Atsizvelgiant j tai, suformuotas priemoniy rinkinys, padésiantis kurti naujus miesto jprocius.

Pav. 76: Pasirinkto darnaus judumo varianto jgyvendinimo sritys

ES Baltosios Knygos politikos kryptys bei susije transporto politikos dokumentai numato,

kad prioritetas turi bQti teikiamas esamos transporto infrastruktiros efektyviam
INTELEKTINIY EISMO VALDYMO

. panaudojimui, o ne infrastruktiiros plétrai. Intelektinés transporto sistemos padeda
PRIEMONIY PLETRA

optimizuoti eismo srautus, suteikti informacijg keleiviams ir vairuotojams, gerinti eismo
sauga.

. ES Baltoji Knyga numato, kad iki 2050 m. miestuose turéty nebelikti tarSiy transporto
MAZY EMISIJ|) ZONOS

_ riemoniy. MaZzy emisijy zonose ribojimas transporto priemoniy srautas ir prioritetas
SUKORIMAS p y Y JY ] p p y p

teikiamas bevarikliam transportui.

VT PLETRA

BEVARIKLIO TRANSPORTO
PLETRA

EFEKTYVUS ESAMOS
INFRASTRUKTUROS
ISNAUDOJIMAS IR EISMO
SAUGOS GERINIMAS

UNIVERSALAUS DIZAINO
PRINCIPY JGYVENDINIMAS
Saltinis: sudaryta autoriy

Sitlomos priemonés pagerinti VT paslaugy kokybei, greiciui ir patrauklumui.

Kuriama patogi ir saugi infrastruktira visiems miesto gyventojams. Taip pat numatomos
Svietimo priemonés miesto gyventojams.

Priemonés sililomos atsiZvelgiant j atliktos analizés rezultatus, kuomet nustatyta, kad
dalies miesto gatviy parametrai neatitinka reikalavimy. Pasalinus trukdZius (pvz. daZznus
posukius j kaire, vieno lygio sankryzas su pésciaisiais, atskyrus VT juostas) bei jdiegus
intelektines transporto sistemas, miesto gyventojai gauty maksimalia naudg iS esamos
infrastruktdros.

Taip pat svarbu uZtikrinti Kauno miesto susisiekimo sistemos saugumag ir kokybe, kad
gatves, saligatviai, pésciyjy ir dviraciy takai atitikty teisés aktuose numatytus reikalavimus.

Susisiekimo infrastruktlros vizija taip pat atsizvelgia ir j visy visuomenés nariy poreikius,
jgyvendinant universalaus dizaino principy sprendinius.



Pav. 77: Pasirinkto darnaus judumo varianto principiné schema

Saltinis: sudaryta autoriy

4.3 Intelektiniy eismo valdymo priemoniy plétra

Intelektinés transporto sistemos (ITS) (angl. Intelligent transport systems) — informacinémis ir elektroniniy rysiy
technologijomis grindZiamos sistemos, skirtos gelezinkeliy, keliy, jary, oro ir vidaus vandeny transporto eismui,
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jskaitant infrastruktdra, transporto priemones ir naudotojus, elektroninj keleivinio transporto bilietg, valdyti, taip
pat sgsajoms tarp $iy transporto rasiy uztikrinti.'’

ITS gali duoti teigiamg postimj transporto sektoriaus plétrai — ITS padidina transporto saugumg ir sumaZina
iSmetamy ter3aly kiekj miestuose.'® ITS priemonés padeda padaryti transportg efektyvesnj ir tvaresnj, taikant
technologijas visoms keleiviy ir kroviniy transporto risims. Be to, esamy technologijy integravimas gali sukurti
naujas paslaugas. ITS yra labai svarbus siekiant remti darbo viety kiirimg ir transporto sektoriaus augima.

Pagrindiné Kauno miesto strateginé kryptis yra kurti iSmanig miesto judumo valdymo platformg — j vieng sistemg
apjungti visas ITS sistemas, skirtas miesto transportui valdyti. Esamos situacijos analizéje buvo nustatyta, kad nors
Kauno miesto gatviy infrastruktlra yra didelio projektinio pralaidumo, taciau dél STR numatyty parametry
neatitikimy (pvz. vieno lygio peréjos su pésciaisiais, posikiai j kaire, dazni jvaziavimai j kiemus), pralaidumas yra
sumazéjes. Pagal darnaus judumo principus, prioritetas transporto infrastruktiroje turéty bati teikiamas
darnioms transporto rasims, tac¢iau Kauno mieste asmeninis automobilis yra svarbi susisiekimo priemoné. Taikant
ITS priemones galima skatinti darny juduma, bei pagerinti pralaidumo situacijg nepleciant infrastruktiros: pvz.
jrengus VT juostas su prioritetu VT sankryZose, taciau optimizavus judéjimg likusiomis eismo juostomis, galima
blty pasiekti reikSmingo pageréjimo judéjimui VT, tuo paciu uztikrinant ir sklandy automobiliy eisma.

Remiantis atlikta analize, Kauno mieste prioritetas turéty bdti teikiamas ITS sprendimams prisidedantiems prie:

e Pralaidumo didinimo ir eismo dalyviy prioritety uztikrinimo (pvz. Sviesofory cikly valdymas piko ir ne
piko metu, prioritetas VT sankryzose);

e Saugumo ir eismo taisykliy laikymosi uztikrinimo (pvz. sektoriniai ar iSmans greicio matuokliai);

e OroirtriukSmo tarSos mazinimo (pvz. tarsiy automobilj patekimo j senamiestj ribojimas).
Remiantis nustatytais tikslais, pasirinktos prioritetinés ITS priemonés, kurios galéty bdati jungiamos | eismo
valdymo sistema:

e Skaitmeninés informacinés bazés sudarymas (transporto infrastruktira, Zenklai, duomenys apie kelei-
viy ir transporto srautus, bevariklio transporto srauty skaiciavimas);

e Automobiliy stovéjimo viety valdymo ITS;
e Sektoriniai greicio matuokliai;

e Tar3os kontrolés ir transporto oro tarSos kontrolés sistema, kuri skirta jgyvendinti mazy emisijy zong
senamiestyje / centre;

e Keleiviy informavimo Svieslentés (tesiama dabar jgyvendinama programa);

e Informacija apie VT priemoniy uzpildyma;

e VT prioriteto sankryZose sistema.
Svarbu atkreipti démesj, kad Kauno mieste jau yra ITS sprendimy — pvz. miesto elektroninis bilietas, VT skirtos
mobiliosios aplikacijos, automobiliy stovéjimo viety valdymas — kurie turéty bati ir toliau plétojami bei
integruojami su naujomis sistemomis.

4.3.1 ITS plétros siekiamas pokytis

Pagrindinis siekiamas ITS plétros pokytis yra pagerinti VT efektyvuma ir keleiviy kelioniy patirtis. Taip pat tai leisty
sékmingai sumazinti Kauno miesto gatviy apkrovas ir spastis, nes dalis gyventojy i$ asmeniniy automobiliy
persésty j VT, kuris bity efektyvesné, patogesné ir pigesné alternatyva judéti mieste.

17 http://www.vlkk.It/konsultacijos/11182-intelektines-transporto-sistemos

18 https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en
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Koordinuota eismo valdymo sistema siekiama sumaZinti triukSmo ir oro tarsg, padidinti VT greitj ir kelionés
kokybe. Si sistema leisty efektyviau valdyti esamg transporta, dél mazy emisijy zonos sukurti patrauklia miesto
erdve gyventojams ir sveCiams. Transporto sistema tapty saugesné, miesto gyventojams ir sveCiams baty
patraukliau vaikscioti pés€iomis ar vaziuoti dviraciais.

4.4 Mazy emisijy zona

Miestuose transporto priemonés iSmeta daugiau nei 80 proc. visy miesto aplinkg terSianciy medziagy, tokiy kaip
anglies dioksidas ir kietosios dalelés. Draudimas privatiems automobiliams jvaZiuoti j senamiestj ir centrg yra
jvedamas siekiant jgyvendinti ES Komisijos Baltojoje knygoje iskeltg tikslg, kad iki 2050 m. miestuose nelikty
jprastiniu kuru varomy transporto priemoniy.

Mazy emisijy zona pasirinkta kaip priemoné vystyti Kauno miesto darny judumag, siekiant paskatinti gyventojus
naudoti alternatyvius keliavimo bldus Kauno miesto senamiestyje (I etapas) ir centre (Il etapas), kur bus ribojimas
automobiliy eismas. Sitlant mazy emisijy zong, Kauno mieste buvo atsiZvelgiama j fokusuoty grupiniy diskusijy
bei vieSyjy renginiy metu surinktg informacijg, jog Kauno centre reikia mazinti automobiliy judéjimg bei kurti
patrauklig vie$ajg erdve.

Prie jvaziavimy j zong bity jrengiamos iSmaniosios kameros, kurios fiksuoty jvaziuojancias ir iSvaziuojancias i$
zonos transporto priemones, nuskaityty valstybinius numerius bei jvertinty, ar transporto priemoné atitinka
keliamos emisijos reikalavimus.

Kauno miesto aptarnaujantis transportas turéty bati skatinamas naudoti kuo netarSesnes transporto priemones.
Yra trys bidai kaip tai padaryti:
e Numatyti specialius leidimus, kuriy kaing priklausyty nuo naudojamy transporto priemoniy (pvz. tar-
Siausioms priemonéms leidimai brangesni, netarsSiausioms pigiausi);
e Apmokestinti aptarnaujantj transportg, nustatant mokescio kaing pagal transporto priemonés tarsu-
ma;
e Nustatyti specialy laikg ne piko metu, kada aptarnaujantis transportas gali pigiau jvaziuoti j mazy emi-
sijy zona.
Dél atsirandancio mokescéio aptarnaujanciam transportui atsirasty motyvacija pakeisti savo kuru varomas
transporto priemones j elektrines, nes tai atsipirkty ilguoju laikotarpiu.

Zemy emisijy zonos nauda

Eismo ribojimu Zemos emisijos zonoje yra siekiama sumazinti lengvyjy transporto priemoniy naudojimg bei
skatinti VT ir bemotoriy transporto priemoniy naudojima. Taip pat Sie pokyciai sukurs daugiau erdvés péstiesiems
ir dviratininkams, atgaivins miesto gatves ir padés jgyvendinti Baltosios knygos reikalavimus. Atnaujinant zonoje
esancias pésciyjy erdves, turi bati laikomasi universalaus dizaino principy, uztikrinant SPTZ erdviy prieinamuma ir
galimybe saugiai judéti.

Sumazéjes transporto priemoniy srautas mazins iSmetamy tersaly kiekj j org ir sumazins spdstis centrinéje Kauno
miesto dalyje. Taip pat Si priemoné reikSmingai prisidéty prie triukSmo mazinimo miesto centrinéje dalyje.
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Pav. 78: Mazy emisijy zonos principiné schema (I ir Il etapai)

C02 zona

. CO2 zonos jvaziavimai (2etapas) :
€02 zona (antras etapas)

D CO2 zona (pirmas etapas)

Saltinis: sudaryta autoriy

4.5 VT plétra

Siekiant paskatinti VT naudojimg, reikia pasalinti prieZastis, dél kuriy gyventojai pasirenka kitus keliavimo btdus.
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Pav. 79: Gyventojy VT naudojimosi analizé

Néra pateikiama uZtektinai informacijos apie
tvarkarasgius, pakeitimus/esamg informacija
sunku rasti
Prastas punktualumas

Turi nuosava

Aukstos biliety kainos transporto priemone

Prasta transporto
priemoniy kokybé

Blogas
prieinamumas

Saltinis: sudaryta autoriy

Atlikus gyventojy apklausg, nustatyta, kad pagrindiné priezastis, kodél gyventojai nesirenka VT yra nuosavo
automobilio turéjimas (49 proc.), o tiesiogiai susijusios su VT infrastruktlros problemomis yra blogas
prieinamumas (17,8 proc.), prasta transporto priemoniy kokybé (10,8 proc.) (Zr. Zemiau).

Atlikta apklausa nustatytos ir priezastys, lemiancios gyventojy pasirinkimg naudotis VT, t.y. kodél naudojamasi VT.
Svarbia prieZastimi yra iSskiriamas VT sistemos prieinamumas, nuosavos transporto priemonés neturéjimas bei
nurodoma, kad tai greitas susisiekimo bidas. PabréZiama, jog VT tinklas padengia didZigjg dalj miesto, t.y. 89 proc.
Kauno teritorijos patenka j 500 m. spindulj aplink VT stoteles.

VT sistemos plétros siekis — sustabdyti keleiviy migracijg j asmeninius automobilius ir pasiekti keleiviy skaiciaus
augima VT. Siekiama, kad iki 2030 m. VT kelioniy dalis bendrame kelioniy pasiskirstyme pasiekty 30,5 proc.

4.5.1 Laukiami VT sistemos plétros rezultatai

Pagrindiniai laukiami VT sistemos plétros rezultatai iki 2030 m. yra:
e Prieinamo VT uztikrinimas miesto ir priemiesCio gyventojams, optimizuojant marsrutus, tvarkarascius;

e Dél seno VT autobusy ir troleibusy parko yra siekiama sumazinti vidutinj transporto priemoniy amziy
iki 10 mety, gerinant VT jvaizdj;

e Padidintas VT kelioniy greitis, jdiegus ITS, suteikiancig prioritetg VT miesto nepagrindinése sankryZo-
se;

e Jrengtos tvarkingos ir saugios VT stotelés.

e Didinamas kelioniy VT patrauklumas, sukuriant palankias sglygas VT eismui;

e Pageréjes VT transporto sistemos prieinamumas SPTZ ir jau taikomy priemoniy testinumas;
e Sumazinama CO2 emisija ir bendra oro tarsa.

4.5.2 VT juosty tinklo sukirimas

Plétojant VT juosty tinkla Kauno mieste, prioritetas yra teikiamas atkarpoms, atsizvelgiant j jose esanciy skirtingy
marsruty, pravaziuojanciy VT priemoniy ir atliekamy kelioniy skaiciy. Jgyvendinant Kauno miesto darnaus judumo
mieste plana, yra numatoma is viso jrengti 39,5 km naujy VT eismui skirty juosty (Zr. Zemiau). Juostos jrengiamos
atkarpose, kuriose juda daugiausia marsruty didZiausiu dazniu.
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Pav. 80: Numatoma VT eismui skirty juosty plétra — eismo juosty skaicius siilomose VT juosty tinklo atkarpose

g )

DIMP sprendiniai

Gatviy plotis VT trasose

= 2 eismo juostos

— 3 EISMO juoStos

m— 4 @ISO jUuOStos

w5 @ISMO juostos
6 eismo juostos

8 eismo juostos

Saltinis: sudaryta autoriy

Tais atvejais, kai eismo juosty skaicius yra nepakankamas jrengti VT juostoms nebloginant sglygy automobiliy
eismui, prioritetas turéty bati teikiamas VT ir bevarikliam transportui, numatant transporto srauty nukreipima.

4.5.3 ITS priemoniy diegimas VT
4.5.3.1 Prioriteto suteikimas VT ne pagrindinése sankryZose

Jgyvendinamas VT prioritetas nepagrindinése sankryZose, kuriose juda didelis VT srautas, didelis VT daznis ir
pravaziuoja daugiausia keleiviy. ITS priemoniy diegimas, uztikrinantis VT prioritetg nepagrindinése sankryZose,
prisidéty prie mazZesnés kelioniy VT trukmés. VT prioritetg rekomenduojama jdiegti nepagrindinése sankryZose,
nes miesto pagrindinése sankryzose veikia ,Zaliasis srautas”, kuris leidzia VT, judant savo juosta, jgyti prioritetg ir
lengviau kirsti sankryZa.

4.5.3.2 VT eismo juosty tinkamo naudojimo kontrolé

Didinant VT efektyvuma, turi bdti uztikrinamas tinkamas VT eismo juosty naudojimas. Kai VT eismo juostos yra
naudojamos ne pagal taisykles — jose paliekami stovéti automobiliai, ar intensyviai vyksta kity transporto
priemoniy eismas, tada maZéja VT greitis bei prarandama VT eismo juosty kuriama nauda.

Siekiant uztikrinti teisingg VT eismo juosty naudojimg, turi bati atliekama visy eismo dalyviy kontrolé:
e |diegiami greicio matuokliai, fiksuojantys jvairius pazeidimus, tarp jy ir neteisétg vaziavima VT eismui
skirta juosta;

e Visose VT priemonése jrengti vaizdo stebéjimo kameras, kurios baty susietos su automatizuota keliy
eismo taisykliy pazeidimy fiksavimo sistema. Tokiu bldu bty vykdoma netinkamo naudojimosi VT
eismo juostomis prevencija.
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4.5.3.3 Automatizuotai rinkti ir kaupti duomenis apie keleiviy srautus

Siekiant optimizuoti VT marsrutus ir pagerinti bendrg keliavimo kokybe, parenkant tinkamo dydzZio transporto
priemones, jrengiant papildomas stoteles ar didinant esamy stoteliy plotg, yra sitiloma jrengti daviklius, skirtus
skaiciuoti keleiviy srautus. Analize siekiama identifikuoti:

e VT stoteliy apkrovima piky metu;

e DidZiausio keleiviy srauto sulaukiancias VT atkarpas;

e Populiariausius persédimo taskus;

e Labiausiai nuo sudaryto tvarkarascéio nukrypstancius marsrutus;

e VT priemoniy uzpildymo lygj;

e Naujy marsruty ir tvarkarasciy efektyvuma per nustatyta laikotarpj.

4.5.4 VT stoteliy atnaujinimas ir plétra

Be VT parko atnaujinimo, sklandZioms kelionéms uZztikrinti yra reikalinga atnaujinti bei plétoti VT infrastruktira.
Kauno mieste reikia vystyti VT stoteliy tinklg, atnaujinant esamas stoteles (jrengiant Svieslentes ir kitus
informacinius stendus, suolelius, pastoges, Siuksliy déZes, apsvietimg). Atnaujinant VT stoteles jrengiami
informaciniai stendai, suteikiantys péstiesiems informacijg apie netoliese esancius traukos objektus, paZintinius
marsrutus. Informacinius stendus rekomenduojama jrengti centrinéje miesto dalyje, kurioje yra dauguma miesto
lankytiny objekty. Atnaujinamos stotelés bei stoteliy aplinkiné infrastruktiira jrengiamos pagal UD principus.

Atnaujinamos ar naujai jrengiamos VT stotelés turi bdti projektuojamos pagal universalaus dizaino principus,
uztikrinant visiems gyventojams vienodas sglygas naudotis VT paslaugomis. VT stotelés atnaujinamos ir
jrengiamos pritaikant SPTZ reikméms — pateikiama informacija i$déstoma patogiame aukstyje (rekomenduojama,
kad informacinio stendo apatiné briauna bty jrengta ne auksciau kaip 0,9-1,2 m aukstyje), jskaitomai, padidintu
Sriftu, uztikrinama, kad tvarkarasciai ir marSrutai yra lengvai prieinami, jy neuzstoja kiti VT stoteliy objektai, tokie
kaip suoleliai, stulpai.

4.6 Bevariklio transporto plétra

4.6.1 Bevariklio transporto plétros issukiai ir siekiamas pokytis

Vaiksc¢iojimas pésciomis

Gyventojy apklausos rezultatai rodo, jog kelionés péscCiomis bendrame kelioniy pasiskirstyme sudaro 10 proc.
Kauno mieste susiduriama su nepalankiu reljefu, kuris mazina kelioniy pésCiomis patrauklumg — miestui yra
bldingas didelis auksciy skirtumas (40 m), kuris yra itin staigus tarp upiy sléniy dalyje esanciy miesto teritorijy ir
aukstutinéje dalyje esanciy teritorijy. Toks skirtumas gali bati prilyginamas lipimui laiptais j 16 auk$tg. Remiantis
gyventojy apklausos duomenimis, galima iSskirti, jog pagrindinés prieZastys, kodél gyventojai nekeliauja pés€iomis
yra neuztikrinta pésciyjy eismo sauga, trikstama pésciyjy infrastruktira bei ilgi kelioniy atstumai. Pazymima, jog
Siuo metu pésciyjy takai yra labai intensyviai atnaujinami ir beveik sutampa su gatviy tinklu. Kauno miesto reljefo
kuriamiems nepatogumams mazinti yra jrengti laiptai, jungiantys Naujamiestj su kitais rajonais, taip skatinant
patogesnj susisiekima pés¢iomis su centrine miesto dalimi. Taip pat infrastruktira nepakankamai pritaikyta SPTZ.

VazZiavimas dviraciu
Bendrame kelioniy pasiskirstyme kelionés dviraciu sudaro 4 proc. Kauno miesto gyventojy apklausos duomenimis
nustatyta, jog didzZioji dauguma dviratininky keliauja dviraciais rekreaciniais tikslais (zr. Zemiau).
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Pav. 81: Kelioniy dviraciais paskirtys

Susisiekimo tikslu Kita
6,4% _1,4%

Sporto/sveikatingu __
mo tikslais '
11,4%

Laisvalaikiu
80,8%

Saltinis: Kauno miesto gyventojy naudojimosi dviraciais apklausa 2017

Yra siekiama, jog gyventojai rinktysi alternatyvias transporto priemones, tokias kaip dviracius, ne tik laisvalaikiui,
bet ir jprastoms susisiekimo kelionéms, atsisakant nuosavy lengvyjy automobiliy. Kaip vieng pagrindiniy
problemy, sunkinanciy dviraciy naudojimg, Kauno mieste taip pat galima isskirti reljefo auksciy skirtumus. Svarbu
pabrézti, jog upiy Slaituose susidaro 10-15° jkalnés, dél kuriy yra apsunkinamas keliavimas dviraCiais. Kauno
miesto gyventojy apklausos duomenimis pagrindinés priezastys, kodél néra naudojami dviraiai, iSskiriamos
prastos oro saglygos, nuovargis, dviraciams reikiamos infrastruktdros trikumas (néra dviraciy saugykly, vientiso
dviraciy tako), dideli atstumai. Teigiamu aspektu isskiriama tai, jog dauguma apklaustyjy (63,7 proc.) mano, jog
Kauno miestas yra , draugiskas” dviraCiams. Reikia pabrézti, kad pastaruoju metu Kauno miesto savivaldybé skiria
daug démesio dviraciy infrastruktiros gerinimui — tiesiami nauji takai svarbiuose miesto dalyse (Jonavos g.,
Savanoriy pr.). 2018 m. Kaune nutiesta daugiau nei 8 km dviraciy taky ir toliau siekiama nutiesti vidutiniskai po 8
km dviraciy taky kasmet. Remiantis Kauno miesto gyventojy apklausa, nustatyta, kad didZioji dalis respondenty
(64,2 proc.), mano, jog per pastaruosius 5 metus sglygos dviratininkams Kaune pageréjo, o 14,6 proc. — kad labai
pageréjo. Taip pat fokus grupés diskusijos metu didieji Kauno darbdaviai iSskyré, jog skatindami keliones dviraciu,
jrengé stovus, saugyklas, rengia skatinimo iniciatyvas.

4.6.2 Automobiliy stovéjimo viety apmokestinimas

Norint sumazinti automobiliy skaiiy mieste, sumazinant iSmetamy terSaly kiekj j org, turi bati didinama
automobilio stovéjimo kaina mieste. Pagrindinése, judriose gatvése, kur yra ribotas stovéjimo viety skaicius,
stovéjimo vietos automobiliams turéty bati apmokestinamos visame mieste. Jgyvendinimg rekomenduojama
pradéti nuo mazy emisijy zonos, kadangi taip bity formuojamas jprotis nevaziuoti automobiliu j Sig teritorija.
Apmokestinimas turi bati progresinis — kuo ilgesné automobilio stovéjimo trukmé, tuo didesnis stovéjimo
mokestis.

4.6.3 Antro automobilio seimoje jsigijimo ribojimo budai

Tankiai gyvenamuose rajonuose, kuriuos uztikrinamas susisiekimas VT, jgyvendinama teritorijos pertvarkymo bei
automobiliy stovéjimo apmokestinimo strategija. Sios strategijos tikslas bity skatinti gyventojus apsiriboti vienu
automobiliu Seimai. Strategijai jgyvendinti turéty bati apmokestinamas automobiliy stoveéjimas visame mieste.
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Ribojimas jgyvendinamas per leidimy politika: pvz. pirmas leidimas statyti automobilj nebrangus, antras — daug
brangesnis arba per stovéjimo viety pasiulos ribojima.

Siekiamas poveikis:
e Sumatzinti automobiliy skaiciy tankiai gyvenamosiose vietovése
e Pésciyjy ir dviraCiy taky plétra
e Sumatzinti antro automobilio naudojima
Projekto apimtis:
e Tankiai gyvenamos vietovés nustatomos remiantis:
o populiacijos tankiu ir kelioniy skai¢iumi j/i$ vietove;
o automobiliy stovéjimo viety pasiulos mazinimo galimybémis.
Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas buvo patvirtintas Vyriausybés. Viena i$ esminiy plano daliy — gyventojy

skatinimas atsisakyti tar$iy automobiliy, kurie j org i$meta azoto oksidus ir kietgsias daleles.’® Plane numatoma
sukurti mechanizma, kad tokiy automobiliy atsisake gyventojai gauty lengvaty VT arba finansine paskatg jsigyti

Taciau automobiliy naudojimo prevencija turi biti vykdoma ir miesto savivaldybés lygmeniu. Taip pat priemoné
turéty bati taikoma drauge su gyvenamosios aplinkos kokybés gerinimu, VT infrastruktdros tvarkymu, pésciyjy ir
dviradiy taky kokybés uztikrinimu, kad AS apmokestinimas netapty dar viena priezastimi gyventojams
persikraustyti j priemiescius.

4.6.4 Bevariklio transporto plétros strateginiai uZdaviniai

Strateginé bevariklio transporto plétros kryptis — skatinti naudojimasi bevarikliu transportu ir keisti gyventojy
keliavimo jprocius, bitina didinti keliavimo dviraciais ir judéjimo péscCiomis patraukluma, t. y. suteikti gyventojams
galimybe rinktis alternatyvias transporto rasis, jrengiant patogia, saugig infrastruktira, kuri leisty patogiai ir laiku
pasiekti kelionés tikslg. Infrastruktira turéty bati patogi ne tik pagrindinése gatvése, bet ir atskiry miesto daliy
vidinése jungtyse.

DJMP iki 2030 m. uZzdaviniai:
e Sukurti mazy emisijy zong;

e Diegti inovacijas, kurios skirtos bevariklio transporto plétrai ir integravimui j susisiekimo sistema ir
darniai integruoti bevariklj transportg j miesto susisiekimo sistemg, pritaikant tam ir miesto aplinka, ir
susisiekimo sistemg;

e Dviracio taky tinklo plétra — jrengti dviraciy taky tinklg, kur bus prijungiami priemiesciai ir jrengiamos
geresnés jungtys miesto ribose;

e Pasiekti, kad mieste nelikty dviraciy statymo stovy deficito ir blty kompleksiskai sprendziama dvira-
¢iy laikymo — saugojimo, aiksteliy, patalpy, stoginiy trikumo problema;

e Atnaujinti ir plésti pésciyjy taky tinklg taikant universalaus dizaino principus;

e Kurti saugig ir patogia aplinka judéti bevarikliu transportu aplink ugdymo jstaigas.

4.7 Efektyvus esamos infrastruktiuros iSnaudojimas ir eismo saugos gerinimas

Atliekant esamos situacijos analize, buvo atliktas Kauno miesto susisiekimo sistemos atitikimo vertinimas
techniniams reglamentams. Tyrimas buvo atliekamas natdriniy stebéjimy ir matavimy bidu, kurio metu buvo

19 https://Irv.It/It/naujienos/nacionalinis-oro-tarsos-mazinimo-planas-svarbus-ir-kiekvienam-zmogui
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analizuojamos gatvés kiekvienoje senilnijoje pagal skirtingas gatviy kategorijas. Prioritetas buvo skiriamas
gatvéms, esancioms greta traukos centry ar tankiai apgyvendinty teritorijy, kad baty galima uzfiksuoti trikumus,
bldingus ir kitoms Kauno miesto gatvéms.

Nustatyta, kad visoms miesto dalims yra biidinga didelé automobilizacija, kuri daro neigiama jtakg miesto viesuyjy
erdviy kokybei, saugumui, sveiko ir darnaus judumo skatinimui. Todél yra siekiama efektyviau iSnaudoti esamg
infrastruktlrg, jg tobulinant taip, kad buty skatinamas darnus ir saugus judumas.

Laukiami rezultatai:

e Kauno senamiestyje pleCiamas pésciyjy gatviy tinklas, ribojamas automobiliy eismas, Rotusés aiksté ski-
riama péstiesiems, kitose mazesnése gatvése kuriamos bendros erdvés (angl. shared space) ir nuraminto
eismo zonos, dviraciai judéty bendrame eisme su automobiliais.

e Naujamiestyje pagerintos sglygos péstiesiems ir dviratininkams: atnaujinti Saligatvius, pritaikyti Zmonéms
su specialiaisiais poreikiais, iSpléstas dviraciy juosty tinklas, ilgainiui Zalia spalva pazenklinti dviraciy takai
turéty bati keiciami j fiziSkai nuo automobiliy eismo atskirtus, kokybiskus ir saugius dviraciy takus.

e Istoriniuose priemiesciuose (tankiai gyvenami blokiniy daugiabuciy rajonai) sukuriamos patrauklios,
saugios, apsvietos traukos objekty prieigos bei pagrindinése gatvése jrengti trikstami Saligatviai, Saligat-
viuose uztikrinamas pritaikymas Zmonéms su specialiaisiais poreikiai, jrengtas gatviy apsvietimas, atskirti
nuo automobiliy ir nuo pésciyjy eismo dviraciy takai.

e Individualiy namy priemiesciuose atnaujintos traukos objekty (parduotuvé, baznycia, mokykla ar VT sto-
telé) prieigos: jrengti Saligatviai, didinamas eismo saugumas, apsvietimas. Gyvenamuyjy namy gatveése jku-
riamos sulétinto eismo zonos. Skatinamas judéjimas dviraciu: Zymimi rekreaciniai, pazintiniai marsrutai,
jrengiami pagrindiniai takai.

e Pramoninése teritorijose uztikrinamas pésciyjy ir dviratininky saugumas, todél visy pirma numatomos
eismo saugos priemonés, jrengiami Saligatviai takuose link VT, jrengiamas apsvietimas, pazymimi dviraciy
takai pagrindinése gatvése.

e Pagrindinése miesto gatvése — arterijose yra labai svarbu uZtikrinti ne tik gerg automobiliy ir VT, bet ir
bemotorio transporto judéjima. Sios gatvés yra linijiniai centrai, kuriuose turi bati kuriamas miestietigkas
charakteris, visur jrengiami Saligatviai ir dviraciy takai, atskirti nuo pésciyjy ir automobiliy. Trikstant gat-
vés plocio eismo juostos gali biti perorganizuojamas susiaurinant juosty plotj iki maziausio leistino atitin-
kamai gatveés kategorijai.

e Formuojami Zmoniy eismo saugos jprociai - Itin svarbu ne tik uztikrinti saugig infrastruktdra, taciau ir
Sviesti visuomene ir ugdyti jy saugaus judumo jprocius. Eismo dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo
formos, nuolatinis eismo dalyviy kompetencijos kélimas yra ilgalaikio poveikio priemonés, mazinancios
nelaimingy eismo jvykiy skaiciy.

4.8 Universalaus dizaino principy jgyvendinimas

Specialiyjy poreikiy turintis Zmogus — Zmogus, kurio judésena yra ribota dél fizinés (sensorinés arba motorinés,
nuolatinés arba laikinos), intelekto ar kitos negalios arba sutrikimo, amZiaus ir kuriam dél jo biklés reikia skirti
reikiamg démesj, taip pat prie kurio specialiyjy poreikiy reikia pritaikyti visiems keleiviams teikiamas paslaugas.
Prie specialiyjy poreikiy turinéiy Zmoniy (toliau SPTZ) priskiriami asmenys, turintys ilgalaikiy fiziniy, psichikos,
intelekto ar jutimo sutrikimy, kurie gali trukdyti Siems asmenims visapusi$kai ir veiksmingai dalyvauti visuomenés
gyvenime.

Universalaus dizaino principy jgyvendinimas suteikia galimybe visiems gyventojams lygiavertes judumo galimybes:

e SPTZ judumo didinimas. Suteikiama galimybé SPTZ pasiekti jy kelionés tiksla visame mieste, pagali-
nant judumo kliGtis (pasalinamos vidaus ir lauko kliGtys, tokios kaip auksti Saligatviy bortai, neturintys
nuvaziavimy, kilnojamos infrastruktiros detalés (Siuksliy dézés, suolai), esancios pésciyjy judéjimo
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kryptyje, uztikrinamas mobilumas pésciyjy peréjose, sankryzose), uztikrinant nepertraukiama eismg
miesto susisiekimo sistemoje;

e SPTZ saugumo didinimas. Pritaikant susisiekimo infrastruktiirg pagal universalaus dizaino principus,
siekiama uZtikrinti SPTZ sauguma, i$vengiant suZalojimy bei nelaimingy eismo jvykiy dél netinkamos
infrastruktdros.

e Informatyvumo didinimas. Diegiami jspéjamieji pavirsiai (ryskiy spalvy jspéjamujy ir taktiliniy pavirsiy
jrengimas prie peréjy, VT stotelése, aikStése, skveruose ir vieSose erdvése prie pastaty), garsiniy jspé-
jamuyjy signaly jrengimas.

4.9 Veiksmy planas iki 2020 m.
Kauno miesto darnaus judumo plano veiksmy planas iki 2020 m. yra iSskirstytas j tris pagrindines kryptis:

e Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra mieste;

e VT plétra ir skatinimas;

e Bevariklio transporto skatinimas ir eismo sauga;
Veiksmy plane iki 2020 m. atrinkti veiksmai, kuriuos yra jmanoma ir tikslinga realizuoti iki 2020 m. Taip pat
veiksmy plane iki 2020 m. pateikiami pagrindiniai Ié3y $altiniai, kurie veiksmy plano lenteléje iSdéstomi prioriteto
tvarka. Veiksmy plano finansavimas galimas ir i$ kity Saltiniy, kurie néra nurodyti veiksmy plane. Pagrindiniai
finansavimo $altiniai, kurie pateikiami veiksmy plane, yra Sie:

e ES-—Europos sgjungos lésos;

e SB - Savivaldybés biudzeto léSos;

e Veiksmy plane jvertinti ES struktdriniai fondai ir jy finansuojamos priemonés:

e Darnaus judumo priemoniy diegimas Nr. 04.5.1-TID-R-514;

Veiksmy plane pateikiamas |éSy poreikis yra preliminarus ir suskaiciuotas vertémis, informacija, kurig pateikeé
rangovai, partneriai ir t.t., todél rengiant investicinius projektus, vykdant projektavimo darbus ir nustacius tikslias
darby apimtys Iésy poreikis turi bati tikslinamas pagal tuo metu galiojancias kainas.
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4.9.1 Numatomos veiklos iki 2020 m.

Pav. 82: Veiksmy planas iki 2020 m.

VEIKSMAI

1. Intelektiniy transporto sistemy diegimas ir plétra mieste

Eismo valdymo
platforma

ISmani
automobiliy
statymo sistema

TarSos kontrolés ir
sumazintos tarsos
emisijos kontrolés
sistema

Eismo valdymo
sistema — VT
prioriteto
sankryzZos

Sektoriniai greicio
matuokliai

JGYVENDINIMO
RODIKLIS

Jdiegty  moduliy

skaicius, vnt.

Automobiliy
statymo  vienety

skaicius, vnt.

Jvaziavimy j mazy

emisijy zong ir
kamery skaicius,
vnt.

Neprioritetiniy
Sviesoforiniy
sankryzy ir
pésciyjy peréjy
skaicius, vnt.
Kontroliuojamy
ruozy skaicius,
vnt.

2. VT plétra ir skatinimas

Realaus laiko
informacijos
Svieslentés
stotelése

Jrengiamy
Svieslenciy
skaicius, vnt.

3. Bevariklio transporto skatinimas

Mikro centry
infrastruktdros
atnaujinimas

Dviraciy saugyklos

Pertvarkyty
Saligatviy, pésciyjy
taky ilgis, km.

Saugykly skaicius,
vnt.

Saltinis: sudaryta autoriy

4.10 Sagnaudy naudos analizé

SIEKTINA
RODIKLIO
REIKSME

7

4350

11

30

30

100

10,7 (realus
poreikis 25
km)

12

VYKDYMO
TERMINAS (M.)

2019-2020

2019-2020

2019-2020

2019-2020

2019-2020

2019-2020

2019-2020

2019-2020

PRELIMINARUS
LESY POVEIKIS
(EUR)

750 tukst.

650 tikst.

110 takst.

120 takst.

300 takst.

750 takst.

1,6 min.

370 takst.

GALIMI LESY SALTINIAI

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

ES (priemonés
SB

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

514),

514),

514),

514),

514),

514),

514),

514),

Siame skyriuje pateikiamas Kauno miesto darnaus judumo varianty ekonominis vertinimas. Judumo variantai

palyginti taikant sgnaudy ir naudos analizés principus, remiantis Vs] Centrinés projekty valdymo agentiros (CPVA)

metodinémis gairémis
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4.10.1 Metodika

Kauno darnaus miesto judumo plano ekonominis vertinimas yra pagrjstas sgnaudy ir naudos analizés metodika.
Atsiperkamumui jvertinti palyginamos kiekvienam darnaus judumo variantui jgyvendinti reikalingos investicijos ir
jy sukuriama socialiné-ekonominé nauda.

Atsizvelgiant j CPVA pateikiamas rekomendacijas, sanaudy ir naudos analizé atlikta dvejomis dalimis — finansiné
analizé ir ekonominé analizé. Toliau pateikiama detali Siy analiziy metodika:

Finansiné analizé. Atliekant analize nagrinéti finansiniai projekto jgyvendinimo alternatyvy pinigy srautai pagal
Siuos veiksmus:

Pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto ataskaitinis laikotarpis. Projekto
ataskaitinis laikotarpis yra mety skaicius, kuriems pateikiamos projekto investicijy, investicijy likutinés vertés,
veiklos pajamy, veiklos iSlaidy, mokesciy, finansavimo ir socialinés-ekonominés naudos (Zalos) prognozés. Mety
skaiCius nustatomas atsiZvelgiant j ekonomiskai pagrjstg projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo trukme
(infrastruktdros tarnavimo laikotarpj). Siekiant nustatyti ekonomiskai pagrjstg ilgalaikio turto naudojimo trukme
yra nurodomas projekto ekonominés veiklos sektorius ir jvertinamas laikotarpis, per kurj naudingiau naudoti
infrastruktlirg palaikant jos naudojimo savybes (techninis aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti reikalinga
infrastruktlrg iS naujo. Viename projekte galima investuoti j skirtingg laikotarpj tarnaujancia infrastruktidra. Tokiu
atveju projekto ataskaitinis laikotarpio trukmé nustatoma, jvertinus turto, kuriam numatoma isleisti didzigjg dalj
investicijy, naudingo tarnavimo laikotarpj. Rekomenduojama nesirinkti ilgesnio nei 30 mety trukmés projekto
ataskaitinio laikotarpio, siekiant prognoziy realumo ir pagrjstumo. Transporto (gelezinkeliy, keliy, miesto
transporto) sektoriui rekomenduojamas taikytinas finansinés analizés laikotarpis yra 30 mety, tadiau pabréZziama,
kad gali bati nurodomas ir trumpesnis laikotarpis. Darnaus judumo planai yra rengiami iki 2030 m., todél
priimama, jog Sie metai yra ataskaitinio laikotarpio pabaiga. Bendra laikotarpio trukmé nuo plano parengimo — 10
mety.

Nurodoma finansiné diskonto norma (FDN). Remiantis CPVA metodika, tol, kol atskiru Finansy ministerijos
priimtu teisés aktu valstybés lygmeniu finansiné diskonto norma nenustatyta, tol analizéje taikoma 4 proc. FDN.

Nurodomi projekto léSy srautai. Prie |éSy srauty priskiriamos projekto investicijos, jy likutiné verté, veiklos
pajamos ir islaidos, mokesciai bei finansavimas:

e Projekto investicijos — visos projekto veiklos jgyvendinti reikalingos iSlaidos, kurias planuojama patirti
sukuriant apibréZtus projekto rezultatus. Investicijos vertinamos atsizvelgiant j dabartine turto bukle,
jei planuojama rekonstruoti esama turtg, investavimo patirtj organizacijoje, atitinkamy darby, prekiy,
paslaugy rinkos tendencijas, galimybe projekto pirkimuose sulaukti tarptautinés konkurencijos, laiko
suvarZzymus ir sezoniSkuma.

e Investicijy likutiné verté — ilgalaikio turto verté, pasibaigus projekto ataskaitiniam laikotarpiui. Likutiné
verté apskaiciuojama tik tam turtui, kuriam jsigyti ar sukurti numatomos projekto investicijos. Likutiné
verté apskaiciuojama tik tokiu atveju, kai turto naudingo tarnavimo laikotarpis yra ilgesnis uz projekto
atskaitinj laikotarpj. Likutiné verté apskaiciuojama atsizvelgiant j tai, ar projektas generuoja gryngasias
pajamas. Jei yra generuojamos grynosios pajamos ir projekto tinkamy finansuoti i$ ES SF islaidy dydis
virsija 1 min. Eur, tuomet privalomai yra taikomas grynyjy pajamy metodas. Jei projektas negeneruoja
grynyjy pajamuy, gali bati taikomi tiesinio nusidévéjimo arba pardavimo kainos metodai, priklausomai
nuo to, ketinama parduoti projekto metu sukurtg turtg po projekto ataskaitinio laikotarpio pabaigos
ar ne. Nepriklausomai nuo to, koks likutinés vertés metodas yra taikomas, visais atvejais skaiciuojant
investicijy likutine verte, turi bati jvertinamos ir reinvesticijos.

e Projekto veiklos pajamos — tai pajamos, kurios yra tiesiogiai gaunamos is$ vartotojy uz prekes ir (arba)
paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projekta.

e Projekto veiklos iSlaidos — iSlaidos, kurios patiriamos eksploatuojant projekto jgyvendinimo metu su-
kurtg turta vieSajai paslaugai teikti. 1Slaidy tipas, savybés ir dydis priklauso nuo infrastruktiros, atsira-
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dusios projekto jgyvendinimo metu, eksploatavimo ypatumy, Zmogiskuyjy istekliy poreikio viesajai pas-
laugai teikti, vieSosios paslaugos teikimo apimdiy ir intensyvumo bei kity veiksniy.

pirkimo PVM.

Projekto finansavimas — tai finansavimas jplaukos, kuriy kilmés pagrindas néra tarifai, rinkliavos, mo-
kesciai, nuompinigiai ar kitos tiesioginio apmokestinimo formos. Tai gali bati ES struktlrinés paramos,
LR bendrojo finansavimo léSos ar 1é3os, kurios tikslingai suplanuotos projekto jgyvendinimui, i$ valsty-
bés ar savivaldybiy biudZety.

Apskaiciuojami finansiniai rodikliai. Pagrindiniai rodikliai — FGDV, FVGN, FNIS:

FGDV (angl. FNPV) — finansiné grynoji dabartiné verté, parodanti projekto naudg, iSreikstg dabartine
pinigy verte. Esant FGDV>0, diskontuoti grynyjy pinigy srautai padengia diskontuotas investicijas ir
projektas yra finansiskai patrauklus.

FVGN (angl. FIRR) — finansiné vidiné grazos norma. Jei FVGN yra didesné uzZ rinkoje esancig paliikany
normg, tuomet projektas duos didesne naudg uz 1éSy skolinimosi iSlaidas. PabréZiama, jog Zema ar
net neigiama FVGN nebdtinai reiskia, jog projektas yra neefektyvus.

FNIS (angl. financial benefit/cost ratio) — finansinés analizés rodiklis, parodantis, kiek karty projekto
sukuriama finansiné nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas finansines islaidas.

Ekonominé analizé. Analizéje jvertinamas projekto indélis Kauno miesto ekonominei gerovei. Ekonominei analizei

Rinkos kainos perskai¢iuojamos j ekonomines. Kadangi finansinéje analizéje apskaiciuoty pinigy
srauty verté paprastai yra veikiama netobulos konkurencijos, mokestinés aplinkos ir kity veiksniy, dél
kuriy pasireiskimo finansinéje analizéje jvertinti pinigy srautai neatspindi tikrosios pinigy vertés, todél
finansinés analizés pinigy srautai yra perskai¢iuojami j ekonominius pinigy srautus. Sis veiksnys vadi-
namas konvertavimu. Konvertavimui taikomi koeficientai nustatomi atsizvelgiant j egzistuojancius rin-
kos netobulumus, darbo uzmokescio ir sukuriamos pridétinés vertés skirtumus. Atliekant konvertavi-
m3a yra naudojami tie patys finansiniai pinigy srautai, kurie jau buvo naudoti apskai¢iuojant FGDV ir
FVGN.

Parenkama socialiné diskonto norma (SDN). SDN atskleidZia visuomenés poZilrj j ateities naudg ir is-
laidas. Si norma Lietuvoje jgyvendinamiems investicijy projektams gali biti nustatyta atskiru Finansy
ministerijos priimtu teisés aktu. Tol, kol valstybés lygmeniu SDN néra nustatyta, ekonominéje analizé
rekomenduojama taikyti 5 proc. SDN.

Jvertinamas iSorinis poveikis. Nustatoma projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda (Zala), at-
sizvelgiant j visas ekonomines-socialines projekto jtakos aplinkybes, kurios turi tiesioginj poveikj pro-
jekto tikslinéms grupéms bei iSorinés aplinkos grupéms. Projekto ekonominio-socialinio poveikio nau-
dos ir Zalos komponentai nustatomi atsizvelgiant j projekto ekonominés veiklos sektoriy, pobidj ir
specifika. Projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda yra apskaic¢iuojama padauginus komponen-
to jvercio reiksme is tikslinés grupés dydzio arba poveikio apimties. CPVA pateikia rekomenduojamas
komponenty jverciy reikSmes.

Apskai¢iuojami ekonominiai rodikliai. Pagrindiniai rodikliai — EGDV, EVGN ir ENIS:

EGDV (angl. ENPV) — ekonominé grynoji dabartiné verté, parodanti, kokia ekonominé-socialiné nauda
bus sukurta jgyvendinant projektg iSorinéje projekto aplinkoje. Esant EGDV>0, projektu kuriama pri-
détiné verté visuomenei ir ekonominiu-socialiniu poZilriu projektas yra pagrjstas. Rodiklis apskaiciuo-
jamas diskontuojant projekto ekonominius pinigy srautus socialine diskonto norma.

EVGN (angl. EIRR) — ekonominé vidiné grazos norma. Si norma yra lyginama su SDN ir, daZniausiai,
Zymig socialine ekonomine nauda duodancio projekto EVGN yra didesné nei pritaikyta SDN.

ENIS (angl. economic benefit/cost ratio) — ekonominés analizés rodiklis, atskleidZiantis, kiek karty pro-
jekto sukuriama ekonominé nauda virsija jam jgyvendinti reikalingas investicijas.

Parenkama patraukliausia alternatyva. Atlikus projekto alternatyvy (Siuo atveju — Kauno miesto dar-
naus judumo varianty) vertinimg, pateikiama galutiné iSvada dél optimaliausio varianto, remiantis
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apskaiciuotais finansiniais ir ekonominiais rodikliais. Kadangi viesieji projektai daZniausiai néra finan-
siskai atsiperkantys ir naudingi tik socialiniu-ekonominiu aspektu, todél ekonominés analizés rodikliai
yra laikomi pagrindiniais varianty palyginimo kriterijais. Lyginant variantus pagal ekonominius rodik-
lius reikia laikytis rodikliy svarbos prioriteto:

e EGDV,
e ENIS,
e EVGN.

4.10.2 Investicijos

Zemiau pateiktame paveiksle nurodomas investicijy poreikis pasirinktam darnaus judumo planui iki 2030 m.
jgyvendinti. IS viso planuojama investuoti 304,7 min. Eur.

Pav. 83: Kauno darnaus judumo mieste plano investicijos iki 2030 m.

B Intelektiniy eismo valdymo
priemoniy plétra

M Kita (Kédainiy tiltas)

Eismo saugos didinimas

B VT plétra ir skatinimas

Investicijos

Saltinis: sudaryta autoriy

Numatoma, kad visos investicijos bus skiriamos eismo saugos didinimui, sistemiSkai pertvarkant Kauno miesto
susisiekimo tinklg. DidZiausia dalis investicijy yra numatoma VT plétrai ir skatinimui, nes siekiama atnaujinti VT
priemoniy parka taip, kad 2030 m. blty pasiektas 5 mety transporto priemoniy amziaus vidurkis.

4.10.3 Gaunamos pajamos

MazZy emisijy zonos sillomas mokestis uz jvaZiavimg — 2 Eur. Transporto srauty modelis prognozuoja 4 000
transporto priemoniy sumazéjima per dieng. Todél daroma prielaida, kad per dieng j mazy emisijy zong jvaZziuos
10000 transporto priemoniy. Remiantis Londono miesto mazy emisijy zonos praktika, mazy emisijy zonos

apmokestinimas vyksta tik darbo dienomis.?’ Todél prognozuojamos per metus gaunamos pajamos yra 5,2 min.
Eur.

20 https://tfl.gov.uk/modes/driving/low-emission-zone/make-a-payment
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4.10.4 Ekonominés naudos komponentai

1. Laiko sutaupymai. Metodinése gairése iSskiriama, jog laiko sutaupymas yra kaip viena didZiausiy naudy,
atitinkanti ES ir nacionalines strategines nuostatas, pabrézianéias poreikj sumazinti transporto spdustis ir
sutrumpinti transportavimo laikg. Numatomomis priemonémis siekiama sumazinti Kauno miesto gyventojy
kelioniy laikg. Analizéje naudotos jverciy reikSmés remiantis ,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti
finansavimg i$ Europos Sajungos struktdrinés paramos ir/ar valstybés biudzZeto lésy, rengimo metodika“ 6 priedu
,Konversijos koeficienty bei socialinés — ekonominés naudos (Zalos) komponenty jverciy reikSmés (galioja nuo
2019 m. sausio 1d.)”:

e Vidutiné 1 darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2019 m. — 9,78 Eur/val.,, 2025 m. — 10,20

Eur/val., 2030 m. — 14,98 Eur/val.;

e Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2019 m. — 3,91 Eur/val., 2025 m. — 4,24
Eur/val., 2030 m. — 5,99 Eur/val,;

Papildomai vertinime naudotos prielaidos:

e Remiantis atliktu eismo srauty modeliavimu, nustatyta, kad vienas Kauno gyventojas per savaite atlieka
15,37 kelionés, o vienos kelionés vidutiné trukmé — 0,47 val.

e Gyventojy apklausa nustatyta, jog 43,34 proc. kelioniy atliekamos darbo reikalais, o 56,66 proc. — ne dar-
bo reikalais.

e Modalinis pasiskirstymas iS esamo j 2030 m. lygj keisis tolygiai kasmet. Remiantis atliktu eismo srauty
modeliavimu, 2030 m. automobiliy dalis modaliniame kelioniy pasiskirstyme sieks 58,1 proc., VT — 25,1
proc., kelionés pésciomis — 11 proc., o dviraciais — 5,8 proc.

Remiantis dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu ir atliktu eismo srauty modeliavimu, nustatyta, kad
igyvendinamos darnaus judumo mieste priemoneés leis sutrumpinti kelioniy laikg 2,5 proc. kasmet (Zr. Zemiau).

Pav. 84: Bendras kelioniy laikas per metus milijonais valandy

96,4

2019 2030jprasta plétra 2030 DJMP

Saltinis: sudaryta autoriy

Keliy transporto priemoniy eksploataciniy sagnaudy sutaupymai

2. Nelaimingy atsitikimy kelyje sumazéjimas. Pasirinktame darnaus judumo plano variante numatytos priemonés
prisideda prie nelaimingy atsitikimy kelyje sumaZzéjimo, iSvengiant jvairiy suzeidimy ir Ziciy. Taikant ITS, jvedant
Zemos emisijos zong, skatinant VT naudojimg, maZinamas eismo jvykiy skaicius. Analizéje nurodoma nelaimingy
atsitikimy kelyje sumaZzéjimo verté apskaiciuota pagal CPVA patvirtintose , Konversijos koeficienty apskaiciavimo
ir socialinio-ekonominio poveikio (naudos/Zalos) vertinimo metodika“” gairése pateiktais jverciais:
e Zidiy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 607 474,44 Eur/asm., 2025 m. — 764 803,01
Eur/asm., 2030 m. —930 180,34 Eur/asm.
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e Sunkiy suZalojimy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 86 966,94 Eur/asm., 2025 m. —
109 490,33 Eur/asm., 2030 m. — 133 166 Eur/asm.

e Lengvy suzalojimy nelaiminguose atsitikimuose sumazéjimas: 2019 m. — 5 845,9 Eur/asm., 2025 m. -7
359,92 Eur/asm., 2030 m. — 8 951,39 Eur/asm.

Papildomai vertinime naudotos prielaidos:
e SuZeistyjy eismo jvykiuose skaicius kasmet keisis pagal rodiklio vidutinj kitimo tempg — 7,05 proc., o Zuvu-
siyjy —-3,57 proc.?

2018 m. Kauno mieste eismo jvykiuose Zuvo 12 Zmoniy ir suZeisti 568 asmenys, remiantis dokumento autoriy
ekspertiniu vertinimu, nustatytas projekto poveikis nelaimingy eismo jvykiy sumazéjimui:

e Dél priemoniy jgyvendinimo eismo jvykiuose suZeistyjy skaicius mazés 22,6 proc., Zuvusiyjy — 61,3 proc.
Eismo jvykiy sumazéjimo tempas nustatytas remiantis eismo srauty modeliavimu ir Ill tome atliktu eismo
saugos modeliavimu.

e Jprastos plétros scenarijumi suzeistyjy eismo jvykiuose skaicius kasmet keisis pagal rodiklio vidutinj kitimo
tempa — 7,05 proc., o Zuvusiyjy —-3,57 proc.??

Pav. 85: Suzeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius per metus

2019 2030 jprasta plétra 2030 DIMP
B Sufeistyjy skaidius W Zuvusiujy skaitius
Saltinis: sudaryta autoriy

3. Oro tarSos sumazéjimas. Analizéje taikyti CPVA , Konversijos koeficienty apskai€iavimo ir socialinio-ekonominio
poveikio (naudos/zalos) vertinimo metodika“ pateikti jverciai:
e Azoto oksido (NOy) tarsos sumazéjimas: 2019 m. — 6 436,64 Eur/t, 2025 m. — 8 103,65 Eur/t, 2030 m. - 9
855,95 Eur/t.
e Ne metano lakiyjy organiniy junginiy (NMLOJ) tarSos sumazéjimas: 2019 m. — 715,18 Eur/t, 2025 m. —
900,41 Eur/t, 2030 m. —1 095,11 Eur/t.
e Kietyjy daleliy (KD2,5) tarSos sumazéjimas mieste: 2019 m. — 166 279,89 Eur/t, 2025 m. — 209 344,38
Eur/t, 2030 m. — 254 612 Eur/t.

21 Lietuvos statistikos departamentas

22 |jetuvos statistikos departamentas
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Kietyjy daleliy (KD10) tarsos sumazéjimas mieste: 2019 m. — 66 511,95 Eur/t, 2025 m. — 83 737,75 Eur/t,
2030 m.— 101 844,8 Eur/t.

Papildomai vertinime naudotos prielaidos:

Bendras kelioniy skaiCius mazés pagal Kauno miesto gyventojy skaiciaus dinamikg —-1,25 proc.
Transporto priemoniy pasiskirstymas pagal kuro risis Kauno mieste yra proporcingas pasiskirstymui Lie-
tuvoje: benzinu varomos priemonés — 12,6 proc., dyzelinu — 87,4 proc.?®

Transporto priemoniy rida ir sunaudotas kuras Kauno mieste augs proporcingai transporto priemoniy
skaitiaus augimui Kauno mieste: lengvosios transporto priemonés — 5,3 proc., autobusai — 2,1 proc.?.
Apskaiciuota, jog lengvyjy transporto priemoniy rida Kauno mieste 2017 m. sieké 1 791 min. km., auto-
busy — 201 min. km.

Transporto priemoniy tarSa apskaicCiuota remiantis Europos Parlamento patvirtintais EURO standartais
lengvosioms transporto priemonéms® ir autobusams?®.

Autobusy tarsos konversijai i§ g/kWh j g/km naudotas Nylund?’ sidlomas 1,8 kWh/km faktorius.

Modalinis pasiskirstymas i$ esamo j 2030 m. lygj keisis tolygiai kasmet.

Pabréztina, jog pagal CPVA metodika kietyjy daleliy jverciai yra iSskaidyti pagal lokacijos tipg — didmiestis, miestas
ir kaimas. Remiantis CPVA metodika, didmiesciu yra laikomas miestas, kuriame gyvena daugiau nei 0,5 min.
gyventojy, todél Kauno atveju naudoti miesto jverciai.

Pasirinkto judumo varianto atveju numatomas oro tarSos sumazéjimas vidutiniskai 5,13 proc.

Pav. 86: Transporto priemoniy oro tarsSos emisijos, tonomis

66

63

3245

2019 2030jprasta plétra 2030 DJMP

mNox mCO Kietosios daleles m NMLOJ

Saltinis: sudaryta autoriy

4. CO; emisijos sumazéjimas. CO; emisijos sumazéjimui apskaiciuoti naudota CPVA rekomenduojama metodika,
sudauginant sunaudotg kuro kiekj i$ CO, emisijos faktoriaus:

2 Lietuvos statistikos departamentas

% Lietuvos statistikos departamentas

% http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2016/587331/IPOL_STU(2016)587331_EN.pdf

2 https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php#stds

27 https://www.cti2000.it/Bionett/BioG-2004-001%20Transit%20Bus%20Emission%20Study.pdf
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e Benzinas i$skiria 2 392 g CO,/litrui, dyzelinas 2 640 g CO,/litrui?.

e Sunaudotas kuras Kauno mieste apskaiciuotas nuo bendro sunaudoto kuro kiekio Lietuvoje, proporcingai
Kauno miesto automobiliy skaiciui Lietuvoje. Nustatyta, kad 2017 m. automobiliai ir autobusai Kaune su-
naudojo 3,5 min. litry benzino ir 149 min. litry dyzelino.

e Kuro sunaudojimo augimui naudotas vidutinis Kauno transporto priemoniy augimo tempas (lengviesiems
automobiliams 5,25 proc., autobusams 2,06 proc.).

Dél priemoniy jgyvendinimo numatomas CO; emisijos sumazéjimas 6,3 proc.

Pav. 87: Transporto priemoniy CO2 emisija Kauno mieste, tonomis

779265
729898

444 651

2019 2030 jprasta plétra 2030 DIMP
Saltinis: sudaryta autoriy
4.10.5 Ekonominio poveikio finansinis vertinimas

Atlikus sgnaudy ir naudos analize, gautos socialinés-ekonominés komponenty naudos isreikstos finansine israiska,
naudojant CPVA socialinés-ekonominés naudos (Zalos) komponentus ir jy jvercius.

28 http://ecoscore.be/en/info/ecoscore/co2
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Pav. 88: Bendra socialinés-ekonominés naudos finansiné israiska pagal naudy rasis, 2020-2030 m., min. Eur

227,9
202,4
26,3
17,3
Nelaimingy eismo jvykiy Laiko sutaupymai Transporto keliamos oro CO2 sumaiéjimas
sumaiéjimas tarSos sumaiéjimas

Saltinis: sudaryta autoriy

Dél didziausiy investicijy eismo saugos didinimui apskaiciuota, kad daugiausiai socialinés-ekonominés naudos
blty gauta dél nelaimingy eismo jvykiy sumazéjimo. Diegiama intelektiné eismo valdymo sistema sukurty 202,4
min. Eur laiko sutaupymo naudy dél mazZesnio kelioniy laiko. Bendrai Kauno darnaus judumo mieste plano
jgyvendinamomis priemonémis yra siekiama sukurti socialinés-ekonominés naudos uz 473,9 min. Eur. CPVA
pateikiami socialinés-ekonominés naudos (Zalos) jverciai kasmet didéja, todél pastebima, kad plano jgyvendinimo
kuriama nauda pastoviai didéja (Zr. Zemiau). Vidutiné socialiné-ekonominé nauda per metus siekia 43,1 min. Eur.

Pav. 89: Metiné socialinés-ekonominés naudos finansiné israiska, 2020—-2030 m., mIn. Eur

48,0
46,9 )
45,8 )
44,7 !
i1 1o 42,8 43,7 ,
| | | | | | | | | |

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Saltinis: sudaryta autoriy

4.10.6 Ekonominio vertinimo isvados ir kiti rezultatai

Atlikta sgnaudy ir naudos analizé parodé, kad pasirinktos darnaus judumo mieste priemonés padarys teigiama
socialinj-ekonominj poveikj, kuris Zenkliai virsija patiriamas sgnaudas. Vertinant pasirinkty priemoniy nauda,
apskaiciuoti finansiniai ir ekonominiai rodikliai (Zr. Zemiau).
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Pav. 90: Pasirinkto varianto finansiniai ir ekonominiai rodikliai

Projekto biudZetas, min. EUR 304,7

Socialiné-ekonominé nauda, min. EUR 473,9

Finansiniai rodikliai

FGDV(I), min. EUR -106,3
FNIS 0,28
FVGN(I) -6,8%

Ekonominiai rodikliai

EGDV, min. EUR 213,5
ENIS 2,9
EVGN 40,1%

Saltinis: sudaryta autoriy

Viesojo sektoriaus projekty dazniausiai neorganizuoja privatus verslas, kadangi tokie projektai dazniausiai yra
finansiSkai neatsiperkantys. Tokie projektai atsiperka per socialine-ekonomine naudg, kurig gauna visuomené,
todél vieSuosiuose projektuose vieni svarbiausiy kriterijy yra ekonominiai rodikliai. Nustatyta, kad Kauno DJMP
finansiskai taip pat néra atsiperkantis — finansiné grynoji dabartiné verté (FGDV) nepadengia diskontuoty
investicijy. Tuo atveju, jei projektas neatsiperka finansiskai, vertinami ekonominiai rodikliai. Pagal CPVA
investiciniy projekty rengimo metodikg, pirmiausia turi bati atsizvelgiama j ekonomine grynajg dabartine verte
(EGDV). Kauno DIMP EGDV reiksmé siekia 214,5 min. Eur., kas parodo, jog projektu yra kuriama pridétiné verté
visuomenei ir socialiniu-ekonominiu poZzidriu projektas yra pagrjstas (priimtinas, kai rodiklio reikSmé didesné uz
0). Antras pagal svarba rodiklis (ENIS) parodo, kad Kauno DJPM jgyvendinimo sukuriama socialiné-ekonominé
nauda 3 kartus virSys priemoniy jgyvendinimo ir jy palaikymo ekonomines islaidas. Galiausiai, dél sukuriamos
teigiamos ekonominés grynosios dabartinés vertés ekonominé grazos norma (EVGN) siekia 40,4 proc. (laikoma
priimtina, kai EVGN virsija socialine diskonto normga (5 proc.)).

130



